
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2025-26 

दघु[टना 
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भूͧ मका 

इस Ĥकाशन मɅ रेलवे दघु[टनाओं से संबंͬ धत जांच ĤǓतवेदनɉ के सारांश सिàमͧलत हɇ, िजÛहɅ रेल 

संर¢ा आयुÈतɉ ɮवारा तैयार ͩकया गया है तथा इसमɅ रेलवे बोड[ कȧ ǑटÜपͨणयाँ भी शाͧमल हɇ। 

यɮयͪप इस दèतावेज़ कȧ तैयारȣ मɅ पूण[ सावधानी बरती गई है ताͩक इसकȧ शुɮधता सǓुनिæचत 

कȧ जा सके, तथाͪप आयोग इस Ĥकाशन मɅ दȣ गई जानकारȣ के उपयोग से उ×पÛन ͩकसी भी 

असुͪ वधा, åयय अथवा हाǓन/¢Ǔत के ͧलए उƣरदायी नहȣं होगा। 

 

रेल संर¢ा आयोग 

नागर ͪवमानन मंğालय 

ततृीय तल, Ěैͩफक अकाउंट भवन, 
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Đमांक रेलवे दघु[टनाए ं पçृठ 
1 Ǒदनांक 02.06.2024 को 03:16 बज,े उƣर रेलव ेके अàबाला मंडल 

के साधगूढ़-सरǑहदं èटेशन के बीच, ईडीएफसी के Ûयू सरǑहदं èटेशन 
पर आरटȣपीआर लोड के साथ गाड़ी सं. अप जीवीजीएन लोड कȧ पीछे 
से टÈकर और इंजन सं. 60059, जीवीजीएन के 09 बॉÈस एनएल 
और आरटȣपीआर लोड के 04 माल ͫडÞबɉ के पटरȣ से उतरने के 
पǐरणामèवǾप भारतीय रेल कȧ अप और डाउन Ǒदशा कȧ ओर मेन 
लाइन बाͬधत हो गयी ं इसके अलावा, पटरȣ से उतरे हुए इंजन सं. 
60059 के साथ याğी गाड़ी सं. 04681 अप (कोलकाता-जàमू तवी 
हॉͧलड ेèपेशल) के इंजन से टÈकर हुई, िजससे अप जीवीजीएन के 
दोनɉ लोको पायलटɉ को गंभीर चोटɅ आɃ और सवारȣ गाड़ी का इंजन 
पटरȣ से उतर गया और उसके 02 सवारȣ ͫडÞबे ¢ǓतĒèत होने कȧ 
घटना 

 
1-9 

2 Ǒदनांक 30.07.2024 को माल गाड़ी सं. एन/जेबीसीटȣ का पटरȣ से 
उतरना और पटरȣ से उतरȣ माल गाड़ी सं. एन/जेबीसीटȣ के साथ गाड़ी 
सं. 12810 (हावड़ा - सीएसएमटȣ मेल) कȧ साइड से टÈकर 
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3 Ǒदनांक 30.03.2025 को पूव[ तटȣय रेलवे के खदुा[ रोड मंडल मɅ 12551 

(कामाÉया एÈसĤेस) के 11 ͫडÞबɉ एवं 01 पɇĚȣ कार का अवपथन 
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दघु[टना — I 

Ǒदनांक 02.06.2024 को 03:16 बज,े उƣर रेलव ेके अàबाला मंडल के साधगूढ़-सरǑहदं èटेशन 
के बीच, ईडीएफसी के Ûयू सरǑहदं èटेशन पर आरटȣपीआर लोड के साथ गाड़ी सं. अप जीवीजीएन 
लोड कȧ पीछे से टÈकर और इंजन सं. 60059, जीवीजीएन के 09 बॉÈस एनएल और 
आरटȣपीआर लोड के 04 माल ͫडÞबɉ के पटरȣ से उतरने के पǐरणामèवǾप भारतीय रेल कȧ 
अप और डाउन Ǒदशा कȧ ओर मेन लाइन बाͬधत हो गयी ं इसके अलावा, पटरȣ से उतरे हुए 
इंजन सं. 60059 के साथ याğी गाड़ी सं. 04681 अप (कोलकाता-जàमू तवी हॉͧलड ेèपेशल) 
के इंजन से टÈकर हुई, िजससे अप जीवीजीएन के दोनɉ लोको पायलटɉ को गंभीर चोटɅ आɃ 
और सवारȣ गाड़ी का इंजन पटरȣ से उतर गया और उसके 02 सवारȣ ͫडÞब े¢ǓतĒèत होने कȧ 
घटना पर रेल संर¢ा आयुÈत कȧ सांͪ वͬधक जांच ǐरपोट[ का सार। 

I. संͯ ¢Üत ͪववरण: 

1.1 दघु[टना 

Ǒदनांक 02.06.2024 को लगभग 02:57 बज,े गाड़ी संÉया अप जीवीजीएन लोड (इंजन 
सÉंया 60059 डÞãयू.ए.जी.-12/एस.आर.ई.) ने एसबीजएेन अप एडवांस èटाट[र ͧसगनल 
(एस-99) को पार ͩकया तथा 03:11:50 बज ेअप होम ͧसगनल (एस-1) को पीले आèपेÈट 
पर पार करते हुए लाइन सÉंया 02 (कॉमन लूप लाइन) के ͧलए Ǔनधा[ǐरत माग[ से Ûय ू
सरǑहदं èटेशन मɅ Ĥवेश ͩकया। अप ǐरयर èटाट[र ͧसगनल संÉया एस-39 Ǒदनांक 
02.06.2024 को 01:06:54 बजे से लाल आèपेÈट मɅ था। 

लाइन सÉंया 06 अथा[त सामाÛय लूप लाइन पर गाड़ी सÉंया आरटȣपीआर (23379+23403) 

पहले से हȣ Ǒदनांक 01.06.2024 को 00:40 बजे से खडी थी, जसैा ͩक Ûयू सरǑहदं èटेशन के 
टȣएसआर मɅ दज[ है। गाड़ी सÉंया अप जी वी जी एन ने एस-39 ͧसगनल को खतरे कȧ िèथǓत 
मɅ पार ͩकया तथा पहले से खडी गाड़ी संÉया आर.टȣ.पी.आर. (23379+23403) से पीछे से टÈकर 
हो गई। 

त×पæचात, गाड़ी संÉया अप जीवीजीएन का एक इंजन संÉया 60059 डÞãयू.ए.जी.-12, गाड़ी 
सÉंया आरटȣपीआर (23379+23403) के Ħेक वैन पर चढ़ गया तथा अͬĒम इंजन पलट गया, 
िजसके पǐरणामèवǾप सरǑहदं- साधगूढ़ èटेशनɉ के मÚय अबंाला-लुͬ धयाना खडं, अबंाला मंडल, 

उƣर रेलवे मɅ डाउन एवं अप मÉुय लाइन तथा डी.एफ.सी.सी. मुÉय लाइन बाͬधत हो गई । 

दघु[टना के तुरंत बाद, गाड़ी संÉया 04681 अप (कोलकाता-जàमू तवी ͪवशषे गाड़ी) 03:14 
बजे साधगूढ़ èटेशन से गुजरȣ। सरǑहदं èटेशन कȧ ओर जाते समय होम ͧसगनल के 



 
 

2 
 

ऑन आèपेÈट मɅ होन े के दौरान, 03:17 बज े इंजन सÉंया 33469 डÞãयू.ए.जी.-
9/सी.एन.बी. कȧ गाड़ी संÉया अप जी वी जी एन के इंजन सÉंया 60059 डÞãयू.ए.जी.-
12/एसआरई से पाæव[(बगल से) टÈकर हो गई। गाड़ी संÉया 04681 के इंजन का एक 
बोगी के सभी पǑहयɉ सǑहत पटरȣ से उतरना हुआ तथा एक जीएसएलआरडी और एक 
डÞãयूजीएससीएन कोच, पलटे हुए इंजन सÉंया 60059 के कारण उ×पÛन अवरोध से 
पाæव[ Ǒदशा मɅ ¢ǓतĒèत हुए। 

II. दघु[टना का कारण: 

अब तक उपलÞध तØयɉ, सामĒी और पाǐरिèथǓतक साêयɉ पर सावधानीपूव[क ͪवचार करने के 
बाद, मɇ इस Ǔनçकष[ पर पहँुचा हँू ͩक Ǒदनांक 02.06.2024 को लगभग 03:16 बजे ईडीएफसी 
के Ûयू सरǑहदं èटेशन पर अप Ǒदशा कȧ ओर रेलगाड़ी सं. जीवीजीएन लोड और आरटȣपीआर 
लोड के बीच पीछे से टÈकर होने और इंजन सं. 60059 और जीवीजीएन के 09 बीओएÈसएनएल 
तथा आरटȣपीआर लोड के 04 माल ͫडÞबɉ के पटरȣ से उतरने के पǐरणामèवǾप, भारतीय रेल 
कȧ अप और डाउन Ǒदशा कȧ ओर मेन लाइन बाͬधत हो गयी और अàबाला मंडल के साधगूढ़ 
और सरǑहदं èटेशनɉ के बीच याğी गाड़ी सं. 04681 अप (कोलकाता-जàमू तवी हॉͧलड ेèपेशल) 
के इंजन से टÈकर हुई, Èयɉͩक लोको पायलट और सहायक लोको पायलट Ûयू सरǑहदं होम 
ͧसगनल के पास आते समय सो गए, िजसके पǐरणामèवǾप लूप लाइन èटाट[र ͧसगनल एस 
39 ओवरशूट हो गया और वहां खड़ी हुई अप आरटȣपीआर लोड के साथ टÈकर हो गई। 

इस दघु[टना को “रेल कम[चारȣ कȧ ͪवफलता और Ĥणालȣगत ͪवफलता” कȧ Įेणी मɅ वगȸकृत 
ͩकया गया है। 

III. ǑटÜपͨणयाँ एवं अनुशंसाए ं: 
 

3.0 

रेल संर¢ा आयुÈत ɮवारा कȧ गई ǑटÜपͨणयाँ एवं अनुशंसाए ंतथा रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई 
Ǔनàनानुसार Ĥèतुत हɇ: 
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3.1 

(क) अनुशंसा:  

लोको पायलट को गाड़ी चलाते समय सतक[ ता सुǓनिæचत करने के ͧलए सतक[ ता Ǔनयंğण 
उपकरण (वीसीडी) Ĥौɮयोͬगकȧ सहायता के तौर पर Ĥदान ͩकया गया है। लेͩकन वीसीडी के 
काय[ करने के बावजूद खतरे का ͧसगनल पार करने (èपैड) कȧ घटनाएँ हो रहȣ हɇ। ऐसा इसͧलए 
होता है Èयɉͩक मौजदूा वीसीडी Ĥौɮयोͬगकȧ लोको पायलट कȧ वाèतͪवक सतक[ ता या उनींदापन 
कȧ िèथǓत के संदभ[ मɅ åयवहाǐरक िèथǓत कȧ Ǔनगरानी नहȣं कर रहȣ है। रेलवे को वीसीडी कȧ 
पुनर[चना करनी चाǑहए ताͩक यह लोको पायलट के थकान, सêूम-नींद और उनीदंापन के 
åयवहाǐरक मापदंडɉ के अǓतǐरÈत इनपटु लेकर लोको पायलट कȧ उनींदापन का पता लगा सके।  

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

वीसीडी को अͬधक Ĥभावी बनाने के ͧ लए, वीसीडी एकनॉलेजमɅट िèवच के èथान को पैर संचाͧलत 
पेडल िèवच से बदलकर हाथ से संचाͧलत पुश बटन मɅ संशोͬधत ͩकया गया है, िजस ेसूêम-
नींद कȧ िèथǓत मɅ लयबɮध पǐरचालन को रोकने के ͧलए लोको पायलट के हाथ के पास 
Ĝाइͪवगं डèेक पर लगाया गया है। यह संशोधन वाǓंछत उɮदेæय को पूरा करता है। यह संशोधन 
भारतीय रेल के Ġी फेज़ 99.4% ǒबजलȣ रेल इंजन मɅ पहले हȣ पूरा हो चकुा है (कुल 9627 
रेल इंजनɉ मɅ से 9566 मɅ लगाया गया)। डÞãयूएजी12बी Įेणी के रेल इंजनɉ (दघु[टना मɅ 
शाͧमल) मɅ भी इसी तरह का संशोधन ͩकया गया है, और अब तक कुल बेड़ ेका 77.5% मɅ 
संशोधन ͩकया गया है (कुल 498 रेल इंजन मɅ से 386 मɅ ͩकए गए)। इसके अǓतǐरÈत, लोको 
पायलट के उनींदेपन/सतक[ ता कȧ कमी का पता लगाने और उसे तुरंत सचते करने के ͧलए रेल 
चालक सहायता Ĥणालȣ (आरडीएएस) को चल èटॉक के ͧलए आईपी आधाǐरत वीएसएस कȧ 
नवीनतम ͪवͧशिçटयɉ मɅ एक काया[×मक आवæयकता के Ǿप मɅ शाͧमल ͩकया गया है। 

 

3.2 

(क) अनुशंसा:  

Ûयू सरǑहदं èटेशन पर ͧसगनल अतंपा[शन(इंटरलॉͩकंग) Þलॉक लाइन पर ǒबना ͩकसी पथृÈकरण 
के ͧसगनल आवागमन कȧ अनुमǓत देता है, जो डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  सामाÛय Ǔनयम पैरा 
68 के Ĥावधानɉ के ͪवपरȣत है।  

i.  Ûयू सरǑहदं èटेशन और DFCCIL के अÛय सभी èटेशनɉ के ͧसगनल अतंपा[शन जहां एक 
जैसी िèथǓत हो, को आशोͬधत ͩकया जाना चाǑहए ताͩक पहलȣ लूप लाइन के ͧलए 
ͧसगनल केवल तभी Ǒदया जाए जब लूप लाइन जहां से गाड़ी आने वालȣ है, अͬधक लंबी 
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लूप लाइन से पथृक हो और èटेशन संचालन Ǔनयम मɅ èपçट Ǿप से Ǔनधा[ǐरत ͩकया 
जाना चाǑहए।  

ii.  दȣघ[काͧलक उपाय के Ǿप मɅ, डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  (DFC) के èटेशन याड[ िजÛहɅ लंबे 
लूप के साथ बनाया गया है, उÛहɅ लंबे लूपɉ के ͧलए रेलवे बोड[ के Ǒदनांक 20.12.2016 
के सÉंया 2012/पीएल/9/2 के तहत पǐरपğ मानक लेआउट के अनुसार वाèतͪवक 
पथृÈकरण कȧ åयवèथा के साथ आशोͬधत ͩकया जाए। 

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

डडेीकेटेड ĥेट कॉǐरडोर रेलवे (डीएफसीआर) समाÛय Ǔनयम 68 (2) के Ĥावधान èटेशन संचालन 
Ǔनयम मɅ शाͧमल ͩकया गया है। योजनागत आवागमन के मामले मɅ, डीएफसीआर सामाÛय एवं 
सहायक Ǔनयम संÉया 70 (गाड़ी को सीधे लाइन पर लाने के ͧलए होम ͧसगनल को ऑफ 
करने/देने) के Ǔनयम के अनुपालन के अनुसार, लंबे लूप के ͪपछले भाग मɅ गाड़ी के लाइन पर 
आने पर ͧसगनल ऑफ करने स ेपहले पया[Üत दरूȣ सǓुनिæचत कȧ जा रहȣ है। डीएफसीआर 
सामाÛय Ǔनयम 76 और डीएफसी मÉुयालय के Ǒदनांक 11.02.2021 के संर¢ा आदेश संÉया 
01/2021 के अनुसार एक साथ आवागमन कȧ अनुमǓत दȣ गई है। उपरोÈत के अलावा, रेलवे 
बोड[ ने Ǒदनांक 31/07/2023 के पğ सÉंया 2021/सेÝटȣ(एएंडआर)/19/49-पाट[.I.NDLS  के तहत 
सामाÛय Ǔनयम पैरा मɅ संशोधन कȧ राजपğ अͬधसूचना जारȣ कȧ है, जहां सामाÛय Ǔनयम के 
पैरा 3.47 मɅ Ǔनàनͧलͨखत उप Ǔनयम जोड़ा गया है: "एक समय मɅ एक से अͬधक गाͫड़यɉ के 
ͧलए ͧसगनल ऑफ करना, जब दो या दो से अͬधक गाͫड़यां एक साथ ͩकसी भी Ǒदशा से आ 
रहȣ हɉ, तो गैर-पथृक लाइनɉ पर अनुमǓत दȣ जा सकती है; ͪवशषे अनुदेशɉ के तहत जब Ǔनयम 
3.40 के तहत पया[Üत दरूȣ कȧ आवæयकताएं पूरȣ हो जाती हɇ; और अनुमोǑदत ͪवशषे अनुदेशɉ 
के तहत जब Ǔनयम 3.40 के तहत पया[Üत दरूȣ कȧ आवæयकताएं पूरȣ नहȣं होती हɇ।" Ûय ू
सरǑहदं èटेशन और अÛय सभी èटेशनɉ पर अंतपा[शन का वत[मान ͫडजाइन डेͫ डकेटेड ĥेट 
कॉǐरडोर  (DFC) के सामाÛय एवं सहायक Ǔनयम मɅ ǓनǑहत मौजदूा अनुदेशɉ और समय-समय 
पर जारȣ संर¢ा पǐरपğɉ के अनुसार है। पॉइंट डाले ǒबना अतंपा[शन मɅ बदलाव के ͧलए पूरे 
डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया ͧलͧमटेड मɅ एसआईपी, आरसीटȣ, एसडÞãयूआरडी, 
एसडÞãयूआर, सेलेÈशन टेबल, वीडीयू लेआउट मɅ बदलाव कȧ आवæयकता होगी। वाèतͪवक 
पथृÈकरण के Ĥावधान के ͧलए लंबे लूप मɅ संशोधन ͪवशषे Ǿप से चालक दल बदलने के Üवाइंट 
पर याड[ लचीलेपन को 25% तक गंभीर Ǿप से ĤǓतबंͬधत करेगा। साथ हȣ, लेआउट मɅ अपेͯ ¢त 
पǐरवत[न करने मɅ मह×वपूण[ समय और संसाधन का उपभोग होगा। दȣघ[काͧलक Ǿप स,े डेͫ डकेटेड 
ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया ͧलͧमटेड पर èवचाͧलत रेल सुर¢ा Ĥणालȣ का Ĥावधान 
ͩकया जा रहा है जो ऐसी सभी बाधाओं को दरू करेगा। 
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3.3 

(क) अनुशंसा:  

सभी लोको पायलटɉ और रेलगाड़ी Ĥबंधकɉ के ͧलए वॉकȧ-टॉकȧ सेट कȧ उपलÞधता, जो संर¢ा 
के ͧलए मह×वपूण[ वèतु है, हर समय सुǓनिæचत कȧ जानी चाǑहए। रेल Ĥशासन को लोको 
पायलटɉ और रेलगाड़ी Ĥबंधकɉ के ͧलए वॉकȧ-टॉकȧ सेट कȧ सÉंया कȧ कमी को तुरंत पूरा करना 
चाǑहए।  

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

नोट कर ͧलया गया है। वॉकȧ-टॉकȧ के ͧलए डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया 
ͧलͧमटेड मɅ माͧसक Ǔनरȣ¢ण अͧभयान शुǾ ͩकया गया है।  

3.4 

(क) अनुशंसा:  

पय[वे¢ी अͬधकाǐरयɉ ɮवारा लोको पायलटɉ कȧ Ǔनगरानी अͬधक गहन और Ĥभावी होनी चाǑहए। 
लोको पायलट गुɬस के åयवहार का आकलन, उनकȧ काउंसͧलगं और उनकȧ सतक[ ता सुǓनिæचत 
करने के उपाय शीēाǓतशीē ͩकए जाने चाǑहए। वत[मान मामले मɅ लोको पायलट गɬुस और 
सहायक लोको पायलट दोनɉ Đमशः तीसरे और दसूरे Ǒदन लगातार राǒğ ɬयूटȣ कर रहे थ,े यह 
सǓुनिæचत ͩकया जाना चाǑहए ͩक लोको पायलटɉ मɅ से एक को लगातार राǒğ ɬयूटȣ पर नहȣं 
होना चाǑहए।  

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

लोको पायलट कȧ Ǔनगरानी और मãूयांकन के ͧलए अनुदेश पहले से हȣ बोड[ के Ǒदनांक 
29.03.2007 के पğ सं.97/सÝेटȣ-आई/23/15 के तहत लागू हɇ। इन अनुदेशɉ के आधार पर, 

लोको पायलट को फुटÜलेट के दौरान परामश[ और Ǔनगरानी के ͪवͧभÛन èतरɉ के ͧलए वगȸकृत 
ͩकया जाता है। फुट ÜलेǑटगं के माÚयम से Ǔनगरानी के ͧलए एमआईएस ǐरपोट[ भी चालक दल 
Ĥबंधन Ĥणालȣ मɅ उपलÞध है। बहरहाल, इस मामले मɅ, लोको पायलट और सहायक लोको 
पायलट Ǔनरंतर राǒğ ɬयूटȣ के मानदंडɉ के अतंग[त थे, अथा[त "रǓनगं èटाफ के ͧलए Ǔनरंतर 
राǒğ ɬयूटȣ को मÉुयालय कȧ ओर चौथी रात के साथ 4 रातɉ तक सीͧमत ͩकया जाना चाǑहए" 
जो बोड[ के Ǒदनांक 13.10.2016 के पğ सÉंया ई(एलएल)/2016/एचपीसी/7 के अनुसार Ǔनधा[ǐरत 
है। 
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3.5 

(क) अनुशंसा:  

पǐरचालन कम[चाǐरयɉ को योÊयता Ĥमाण पğ जारȣ करने के संबंध मɅ रेलव ेके åयापक अनुदेश 
हɇ, परंतु डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  नेटवक[  पर इनका अनुसरण नहȣं ͩकया गया है। डेͫ डकेटेड ĥेट 
कॉǐरडोर  पर तैनात èटेशन माèटर और सÈेशन कंĚोलर कȧ योÊयता कȧ समी¢ा भारतीय रेल 
ɮवारा उपयोग ͩकए जाने वाले समान मानदंडɉ के आधार पर कȧ जानी चाǑहए और कम[चाǐरयɉ 
को उͬचत Ĥͧश¢ण Ǒदया जाना चाǑहए ताͩक वे उÛहɅ सɋपे गए कत[åयɉ के Ǔनçपादन मɅ स¢म 
हो सकɅ । 

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  के कम[चाǐरयɉ को Ǔनधा[ǐरत Ĥͧश¢ण मॉɬयूल के अनुसार डेͫ डकेटेड ĥेट 
कॉǐरडोर  सुͪ वधा कɅ ġ (हेवी हॉल इंिèटɪयूट, नोएडा) मɅ Ĥͧश¢ण Ǒदया जाता है, जो भारतीय रेल 
के Ĥͧश¢ण मॉɬयूल के समान है। 

3.6 

(क) अनुशंसा:  

आपदा Ĥबंधन के ͧलए, ¢ेğीय रेलवे कȧ सलाह स ेडेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया 
ͧलͧमटेड ɮवारा åयापक अनुदेश èपçट Ǿप से जारȣ ͩकए जाने चाǑहए, िजसमɅ यह ǓनǑद[çट ͩकया 
जाए ͩक दघु[टनाओं/आपात िèथǓतयɉ कȧ घटना मɅ èटेशन माèटर, कंĚोलर, टȣपीसी और अÛय 
गाड़ी पǐरचालन कम[चाǐरयɉ ɮवारा कौन-कौन से कदम उठाए जाने हɇ। इसके अलावा, डेͫ डकेटेड 
ĥेट कॉǐरडोर  (डी ऍफ़ सी) के नेटवक[  पर आवͬधक मॉक ͫĜल आयोिजत ͩकए जाने चाǑहए।  

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  (डी ऍफ़ सी) पर वत[मान मɅ तैनात रǓनगं èटाफ िजसमɅ पय[वे¢क भी 
शाͧमल हɇ, भारतीय रेल के कम[चारȣ हɇ और डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  ¢ेğ मɅ काय[ करने हेतु 
संबंͬ धत ¢ेğीय रेलवे ɮवारा सभी Ĥासंͬ गक Ǔनयमɉ और ͪवǓनयमɉ के ͧलए Ĥͧशͯ¢त ͩकए गए 
हɇ। उƣर रेलवे न ेिजसका चालक दल इस घटना मɅ शाͧमल था, Ǒदनांक 23.02.2026 के पğ 
सं. ĚेÈशन-40/आरएस/67/4/सीआरएस/ǐरकमंड/3016/पाट[-I के तहत इसकȧ पुिçट कȧ है। रेलवे 
बोड[ ने Ǒदनांक 05.03.2022 को भारतीय रेल मɅ रेलपथ पर गाड़ी के पटरȣ से उतरने या इसके 
ͪवलोमतः डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया ͧलͧमटेड रेलपथ के अǓतलंघन के संबंध 
मɅ संबंͬ धत ¢ेğीय रेलɉ को अनुदेश जारȣ ͩ कए हɇ। इसके अलावा, डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन 
ऑफ इंͫडया ͧलͧमटेड ने ĤǓतͩĐया समय अनुमाǓनत आगमन समय के साथ Ǔनजी Đेन 
ऑपरेटर/आपातकालȣन मशीनरȣ के ͧलए अɮयतन Ǔनदȶͧशका Ĥèतुत कȧ है। 
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3.7 

(क) अनुशंसा:  

दघु[टना èथल कȧ ओर जाने वालȣ मेल एÈसĤेस गाड़ी संÉया 12446, जो डाउन Ǒदशा कȧ ओर 
थी, सरǑहदं èटेशन से Ĥèथान के बाद ͧशरोपǐर उपèकर के ǑĚप हो जाने के कारण रोकȧ जा 
सकȧ, Èयɉͩक दघु[टना मɅ ͧशरोपǐर उपèकर को नुकसान पहँुचा था। रेलवे ɮवारा उपयÈुत अनुदेश 
जारȣ ͩकए जाने चाǑहए ताͩक ͩकसी भी बड़ी दघु[टना जैस ेटÈकर/मÚय भाग पर गाͫड़यɉ का 
पटरȣ से उतरना/èटेशन याड[ मɅ चल रहȣ गाͫड़यɉ का पटǐरयɉ से उतरना और दोनɉ नेटवक[  पर 
आग आǑद कȧ िèथǓत मɅ आसÛन लाइनɉ (जहां भी लागू हो भारतीय रेल और डेͫ डकेटेड ĥेट 
कॉǐरडोर ) के ͧशरोपǐर उपèकर को तुरंत बंद ͩकया जाए, ताͩक आसÛन लाइनɉ पर अǓतलंघन 
के कारण संभाͪवत दघु[टना से बचा जा सके। 

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

जीजीएम/ईएल/टȣएस/ईआईजी/सीओ ने Ǒदनांक 25.07.24 के पğ सÉंया 
एचÈयू/ईएल/टȣएस/टȣआरडी के तहत दोहराया है ͩक ओसीसी मɅ काय[रत सीटȣपीसी और टȣपीसी 
ɮवारा समीपवतȸ लाइन के ͧशरोपǐर उपèकर को बंद ͩकया जाए। अनुदेश पहले हȣ डेͫ डकेटेड 
ĥेट कॉǐरडोर  साधारण एवं सहायक Ǔनयम 269 और दघु[टना Ǔनयमावलȣ पैराĒाफ सÉंया 702 
मɅ मौजूद हɇ। Ǒदनांक 30.10.24 को महाĤबंधक याǒंğक एवं संर¢ा ɮवारा पीसीएसओ/उरे को 
भी पğ भेजा गया है। Ǒदनांक 30.10.24 को महाĤबधंक याǒंğक एवं संर¢ा ɮवारा सभी सीजीएम/ 
डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया ͧलͧमटेड को पğ भेजा गया। 

3.8 

(क) अनुशंसा:  

जहां भारतीय रेल कȧ चाल ूलाइनɅ डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  लाइनɉ  के समीप हɇ और एक-दसूरे 
के संर¢ा ¢ेğ का अǓतलंघन कर रहȣ हɇ, वहां डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  और भारतीय रेल कȧ 
पटǐरयɉ के बीच Đैश बैǐरयर कȧ तरह कठोर बाड़ लगानी चाǑहए। 

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई:  

इस मामले कȧ ͪवèतार स ेजांच कȧ गई है, और यह Ĥतीत होता है ͩक Đैश बैǐरयर/कठोर बाड़ 
दघु[टनाओं/गाड़ी का पटरȣ से उतरने के दौरान गाड़ी के जोरदार टÈकर को सहन नहȣं कर 
सकती। इसͧलए, डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया ͧलͧमटेड पर इस Ĥावधान कȧ 
योजना नहȣं बनाई गई है। इन èथलɉ पर, कȧ-मैन ɮवारा दैǓनक Ǿप से गæत लगाई जाए Èयɉͩक 
यह ͩफǑटगं मɅ कमी आǑद के अलावा कई सुर¢ा और संर¢ा पहलुओं को कवर करती है। 
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3.9 

(क) अनुशंसा:  

डटेा लॉगर, èटेशन माèटर Èलॉक, सÈेशन/टȣपीसी Ǔनयंğण और लोकोमोǑटव इवɅट रेकॉड[र Èलॉक 
का समय समिÛवत होना चाǑहए। 

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

नोट कर ͧलया गया है। इसकȧ जांच दोनɉ गͧलयारɉ मɅ सभी इकाइयɉ ɮवारा कȧ गई है। इस 
संबंध मɅ, Ǒदनांक 25.11.2024 को सीजीएम/डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया 
ͧलͧमटेड को एक पğ जारȣ ͩकया गया था। 

3.10 

(क) अनुशंसा:  

डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  Ĥशासन को एक अͧभयान शुǾ करना चाǑहए ताͩक èटेशन माèटर 
कमरे मɅ ऑपरेǑटगं टेबल पर 25-वाट वीएचएफ उपकरण कȧ पहचान कȧ और उसकȧ उपलÞधता 
सǓुनिæचत कȧ जा सके। वीएचएफ सेट को ऑपरेǑटगं टेबल से दरू नहȣं रखा जाना चाǑहए। 

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

नोट कर ͧलया गया है। इसकȧ जांच दोनɉ गͧलयारɉ मɅ सभी इकाइयɉ ɮवारा कȧ गई है। इस 
संबंध मɅ, Ǒदनांक 25.11.2024 को सीजीएम/डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया 
ͧलͧमटेड को एक पğ जारȣ ͩकया गया था। 

3.11 

(क) अनुशंसा:  

दघु[टना इतनी भीषण थी ͩक डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर   èटेशन याड[ के सभी रेलपथ और साथ 
हȣ भारतीय रेल नेटवक[  कȧ दोनɉ बड़ी लाइनɅ बाͬधत/Ĥभाͪवत हुɃ और यहां तक ͩक एक माल 
ͫडÞबा लगभग नçट हो गया और दघु[टना èथल पर दज[ Ĥारंͧभक संयÈुत ǑटÜपͨणयɉ मɅ इसका 
कोई लेखा-जोखा नहȣं था। यǑद अप और डाउन Ǒदशा कȧ ओर जाने वालȣ दोनɉ याğी गाͫड़यां 
संयोग से बच नहȣं पातीं तो इसके पǐरणाम बहुत गंभीर होते। चूंͩ क डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  के 
èटेशन याड[ भारतीय रेल के मÚय-खडं मɅ पड़ते हɇ और डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  के रेलपथ 
भारतीय रेल के रेलपथ के समानांतर हɇ, इसͧलए, डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  को केवल माल Ĥणालȣ 
के Ǿप मɅ नहȣं माना जाना चाǑहए, इसके Ǔनरȣ¢ण, अनुर¢ण और काय[ के मानक को बढ़ाकर 
भारतीय रेल कȧ याğी गाड़ी काय[Ĥणालȣ के समान करना चाǑहए। 
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(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

रेलवे बोड[ के Ǒदनांक 26.03.24 के पğ सÉंया 2024/इÛĥा/17/4 मɅ ͪवͧभÛन शाखाओं (ͪवɮयुत, 

यांǒğक, ͧसगनल एवं दरूसंचार, पǐरचालन और åयावसाǓयक) मɅ Ĥͧश¢ण मॉɬयूल कȧ समी¢ा 
का अनुदेश Ǒदया गया था। इस आधार पर, डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया 
ͧलͧमटेड Ĥͧश¢ण मॉɬयूल को भारतीय रेल के साथ संरेͨखत करने के उɮदेæय से डीएफसीसी 
मɅ महाĤबंधक èतर के अͬधकाǐरयɉ कȧ एक सͧमǓत का गठन ͩकया गया था। त×पæचात, स¢म 
Ĥाͬधकारȣ के अनुमोदन से ͪवभाग के Ĥͧश¢ण मॉɬयूल को संशोͬधत और जारȣ ͩकया गया है। 
ͧसͪवल कम[चाǐरयɉ को भारतीय रेल ͧसͪवल इंजीǓनयǐरगं सèंथान, पुणे और हेवी हॉल इंिèटɪयूट 
मɅ Ĥͧश¢ण Ǒदया जाता है, जबͩक अÛय ͪवभागɉ को एचएचआई, नोएडा मɅ Ĥͧश¢ण Ǒदया जाता 
है। गाड़ी पǐरचालन डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  सामाÛय Ǔनयम (दघु[टना, पǐरचालन और Þलॉक 
वͩकɍ ग Ǔनयमावलȣ के साथ 10 अगèत, 2018 को अͬधसूͬ चत) का अनुपालन करता है। याǒंğक, 

ͧसगनल एवं दरूसंचार और ͪवɮयुत ͪवभागɉ के ͧलए Ǔनरȣ¢ण काय[Đम डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर 
कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया ͧलͧमटेड मɅ पǐरचालन के èतर को Úयान मɅ रखते हुए बड़ ेपैमान ेपर 
भारतीय रेल कȧ काय[Ĥणालȣ के अनǾुप हɇ। संर¢ा सǓुनिæचत करने हेतु अनुर¢ण Ǔनयमावलȣ 
और मूल उपकरण Ǔनमा[ता (ओईएम) अनुदेश का पालन ͩकया जा रहा है। एक समान संपͪƣयɉ 
के ͧलए उपकरणɉ पर Úयान देने कȧ बारंबारता, और अनुर¢ण के दौरान कȧ जाने वालȣ 
गǓतͪवͬधयɉ का ͪववरण भारतीय रेल पर Ĥचͧलत Ĥथाओं के आधार पर अपनाया गया है। नए 
रेलपथ ͫडजाइन के कारण डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया ͧलͧमटेड मɅ कȧ-मनै 
ɮवारा Ǔनरȣ¢ण हर दसूरे Ǒदन होता है (भारतीय रेल इसे ĤǓतǑदन करती है) (डेͫ डकेटेड ĥेट 
कॉǐरडोर  याड[ मɅ ͩफशÜलेट जोड़ मौजूद नहȣं हɇ, Èयɉͩक डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर  केवल वेिãडगं 
योÊय Đॉͧसगं का उपयोग कर रहा है)। इस कारण स,े ढȣले/भलȣ-भाǓंत ͩफǑटगं न होने जसैे 
मामले बहुत कम हɇ। इसͧलए, कȧ-मनै Ǔनरȣ¢ण बारंबारता को कम करके हर दसूरे Ǒदन कर 
Ǒदया गया है। लूप लाइन और साइͫडगं मɅ Üवाइंटɉ और Đॉͧसगं के ͧलए वत[मान Ǔनरȣ¢ण 
काय[सूची डेͫ डकेटेड ĥेट कॉǐरडोर कॉपȾरेशन ऑफ इंͫडया ͧलͧमटेड मɅ खडं के अनुसार रोटेशन 
मɅ वष[ मɅ एक बार तथा भारतीय रेल मɅ खडं के अनुसार 6 माह मɅ एक बार है। ͧसगनल एव ं
दरूसंचार के साथ संयुÈत Ǔनरȣ¢ण एकȧकृत अनुर¢ण उप-ͫडपो (आईएमएएसडी) मɅ Ĥभारȣ èतर 
पर हर 3 माह मɅ Ǔनयͧमत Ǿप स ेͩकया जाता है। इसͧलए, वत[मान Ǔनरȣ¢ण बारंबारता को 
पया[Üत माना जाता है। 
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दघु[टना — II 

Ǒदनांक 30.07.2024 को माल गाड़ी सं. एन/जेबीसीटȣ का पटरȣ से उतरना और पटरȣ स ेउतरȣ 
माल गाड़ी सं. एन/जबेीसीटȣ के साथ गाड़ी सं. 12810 (हावड़ा - सीएसएमटȣ मले) कȧ साइड 
से टÈकर पर रेल संर¢ा आयुÈत कȧ सांͪ वͬधक जांच ǐरपोट[ का सार | 

I. संͯ ¢Üत ͪववरण: 

1.1 दघु[टना 

(i)  Ǒदनांक 30.07.2024 को मालगाड़ी सÉंया एन/जे.बी.सी.टȣ., इंजन सÉंया 34056/074 

(बीआईए), 57+1 लोड, िÈलकंर से लदȣ हुई, 03:33:22 बजे डाउन मÉुय लाइन स ेबीआरएम 
èटेशन से रवाना हुई। 

 

(ii)  मालगाड़ी संÉया एन/जे.बी.सी.टȣ. के 20वɅ वैगन कȧ ͪपछलȣ Ěॉलȣ, ͩकमी 300.767 

(ओ.एच.ई. माèट सÉंया 300/22-24) पर Üवाइंट सÉंया 103ए (बीआरएम) के èटॉक रेल 
जॉइंट के पास, Ěेͧलगं Ǒदशा मɅ गुजरते समय पटरȣ से उतर गई। 

 

(iii)  गाड़ी संÉया 12810 अप हावड़ा–सी.एस.एम.टȣ. मेल/एÈसĤेस, इंजन सÉंया 37077 (टाटा), 
लोड 22/44, लगभग 03:35 बजे अप मÉुय लाइन से राजखरसवां (आरकेएसएन) 
डÞãयू/आउटर èटेशन से रवाना हुई।  

 

(iv)  राजखरसवां–बीआरएम èटेशनɉ के मÚय अप मÉुय लाइन से गुजरते समय गाड़ी सÉंया 
12810 कȧ पाæव[ टÈकर, डाउन मÉुय लाइन पर ͩकमी 299.088 पर पड़ ेमालगाड़ी संÉया 
एन/जे.बी.सी.टȣ. के 20वɅ पटरȣ से उतरे वगैन स ेहुई, जो अप मुÉय लाइन के Ěैक मɅ 
अǓतĐमण कर रहा था। 

(v)  अप लाइन पर गाड़ी सÉंया 12810 कȧ डाउन लाइन पर मालगाड़ी सÉंया एन/जे.बी.सी.टȣ. 
से हुई पाæव[ टÈकर के पǐरणामèवǾप गाड़ी संÉया 12810 के 18 कोच, पावर कार तथा 
इंजन पटरȣ से उतर गए।घटना के दौरान मालगाड़ी सÉंया एन/जे.बी.सी.टȣ. के कुल 8 

वैगन पटरȣ से उतर गए। इस पटरȣ से उतरने के कारण बी.आर.एम. और राजखरसवां 
के मÚय अप लाइन, डाउन लाइन तथा तीसरȣ लाइन अवǽɮध हो गई। 
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II. दघु[टना का कारण: 

वैगन नंबर एनसीआर 12130660344 /बॉÈसएनएचएसएम1 के तीसरे एÈसल के बाएं पǑहये 
पर एडाÜटर का èथान पǐरवत[न हुआ तथा बेयǐरगं के ͧलए लगे कैप èĐू सͪव[स के दौरान टूट 
गए। बड़ाबàबू èटेशन पर Üवाइंट नंबर 103ए के èटॉक रेल Ïवाइंट के आसपास Ěैक पर èलȣपर 
और ͩफǑटगं, Ěेन संÉया एन/जेबीसीटȣ के गुजरने के दौरान Ěैक को अपनी िèथǓत मɅ बनाए 
रखने और रेल के घूमने का ͪवरोध करने मɅ ͪवफल रहȣं। Ěेन संÉया एन/जेबीसीटȣ का चालक 
दल न केवल समय पर Ěेन मɅ असामाÛय घटना का पता लगाने मɅ ͪवफल रहा, बिãक हेड 
लाइट बंद करने और आने वालȣ Ěेन नंबर 12810 को लाल बƣी Ǒदखाने मɅ भी ͪवफल रहा 

III. ǑटÜपͨणयाँ एवं अनशुंसाए ं: 
3.0 

रेल संर¢ा आयुÈत ɮवारा कȧ गई ǑटÜपͨणयाँ एवं अनुशंसाए ंतथा रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई 
Ǔनàनानुसार Ĥèतुत हɇ: 

3.1 

(क) अनुशंसा:  

मह×वपूण[ अनĤुयोगɉ मɅ फाèटनरɉ का पुनः उपयोग उͬचत नहȣं है। इसͧलए, आरओएच के दौरान 
सीटȣआरबी के कैप èĐू को अवæय बदला जाना चाǑहए।  

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

यǑद माल ͫडÞबɉ के आरओएच के दौरान सीटȣआरबी को हटाया जाता है तो माल ͫडÞबɉ के 
आरओएच के दौरान आवæयक पǐरवत[न मद सचूी मɅ शाͧमल करने के ͧलए एंड कैप èĐू कȧ 
अनुशंसा कȧ गई। इस संबंध मɅ सभी ¢ेğीय रेलɉ को Ǒदनांक 10.04.2026 के बोड[ के पğ सं. 
2003/एम(एन)/951/22 (ई-3322865) के माÚयम से Ǒदशा-Ǔनदȶश जारȣ ͩकए गए हɇ। 

3.2 

(क) अनुशंसा:  

एंड कैप èĐू कȧ सामĒी के ͪवͧशिçटयɉ मɅ èवीकृǓत मानदंड मɅ "इÛÈलूशन रेǑटगं" शाͧमल होनी 
चाǑहए Èयɉͩक ͧमĮ धातु कȧ गुणवƣा के ͧलए मह×वपूण[ है।  

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

बोड[ के Ǒदनांक 20.11.2025 के पğ सं. 2023/एम(सेÝटȣ)/7/10/1 (ई-3448752) के माÚयम 
से आरडीएसओ को एंड कैप èĐू के ͪवǓनदȶशɉ मɅ èवीकृǓत मानदंडɉ मɅ "इÛÈलूशन रेǑटगं" कȧ 
जांच करने के ͧलए कहा गया है। 
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3.3 

(क) अनुशंसा:  

Ěैक नवीनीकरण कायɟ कȧ मंजूरȣ के ͧलए Ĥèताव पहले से शǾु ͩकए जाने चाǑहए ताͩक Ěैक 
के सभी घटक Ǔनधा[ǐरत सेवा जीवन के भीतर हɉ और पǐरसंपͪƣयɉ कȧ ͪवæवसनीयता स े
समझौता न हो। इसके अलावा, देरȣ के कारणɉ कȧ पहचान करने और उनका समाधान करने के 
ͧलए, èवीकृत Ěैक नवीनीकरण कायɟ कȧ ĤगǓत कȧ बारȣकȧ से Ǔनगरानी कȧ जानी चाǑहए।  

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

Ǒदनांक 18.10.2024 के रेलवे बोड[ के पğ सं. 2024/सीई-II/सीआरएस/12810 के माÚयम स े
समय पर काय[ कȧ èवीकृǓत के संबंध मɅ Ǒदशा-Ǔनदȶश जारȣ ͩकए गए हɇ। उÈत पğ का पैरा 2 
Ǔनàनानुसार है: "¢ेğीय रेलɉ को Ěैक नवीनीकरण कायɟ का Ĥèताव बहुत पहले हȣ शुǾ ͩकए 
जाने चाǑहए ताͩक पǐरसंपͪƣ का जीवन पूरा होने पर मंजूरȣ उपलÞध हो। इससे अǓतदेय िèथǓत 
मɅ पǐरसंपͪƣ उपयोग को कम करने मɅ सहायता ĤाÜत होगी।" Ěैक नवीनीकरण के ͧलए काय[ 
कȧ मंजूरȣ के ͧलए भी यहȣ ͧसɮधांत अपनाए जा रहे हɇ। 

3.4 

(क) अनुशंसा:  

वैगनɉ मɅ ओवरलोͫडगं 'वजन ǒबल-रसीद' मɅ Ǒदखाई देनी चाǑहए और रेल और पुलɉ सǑहत 
आधारभूत संरचनाओं पर अ×यͬधक दबाव स ेबचने के ͧलए ऐसे वैगनɉ कȧ आवाजाहȣ के Ǔनदȶशɉ 
का सÉती से पालन ͩकया जाना चाǑहए।  

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

तौल का Þयौरा वे-ǒĦज से मालभाड़ा पǐरचालन सूचना Ĥणालȣ को भेजा जाता है। तदनुसार, 

माल ͫडÞबɉ का वजन भार शीट मɅ मापा जाता है, िजसमɅ ओवरलोͫडगं का Þयौरा, यǑद कोई हो, 
भी शाͧमल है। ओवरलोड माल ͫडÞबɉ के भार समायोजन और दंडा×मक शãुक लगाने के ͧलए 
वाͨणिÏयक Ǔनदेशालय के Ǒदशा-Ǔनदȶश भी Ǔनधा[ǐरत ͩकए गए हɇ। इसके अलावा, Ǒदनांक 
30.01.2025 के पğ सं. 2013/टȣटȣ-वी/25/वे-ǒĦज के माÚयम स,े सभी ¢ेğीय रेलɉ के Ĥधान 
मÉुय पǐरचालन Ĥबंधक को ओवरलोड माल ͫडÞबɉ के भार समायोजन और आवाजाहȣ के संबंध 
मɅ Ǔनदȶशɉ का सÉती से अनुपालन सǓुनिæचत करने के ͧलए दोहराया गया है। 
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3.5 

(क) अनुशंसा:  

सभी लोकोमोǑटव मɅ èपीडोमीटर के ͧलए समय Ǔनधा[रण को जीपीएस के साथ ͧसĐंनाइज़ ͩकया 
जाना चाǑहए ताͩक घटनाओं के अनĐुम को अÛय èथानɉ पर रखे गए इवɅट लॉग के साथ 
सहसंबंɮध ͩकया जा सके।  

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

यह मई-2024 से जनवरȣ-2025 तक परȣ¢ण के आधार पर एक लोको पर लगाया गया है। 
ǐरकॉͫडɍग संतोषजनक पाई गई है। Ǒदनांक 01.04.25 को आरडीएसओ ɮवारा ईएल/2.2.9/10  
के तहत मौजदूा èपीडोमीटर मɅ आशोधन के ͧ लए मसौदा मोडीͩफकेशन शीट और नए èपीडोमीटर 
के Ĥापण के ͧलए मसौदा ͪवͧशिçट जारȣ कȧ गए। 

3.6 

(क) अनुशंसा:  

आईआरएसओडी के अÚयाय-II, अनुसूची-I के आइटम-1 (i) के सभी उãलंघनɉ कȧ पहचान कȧ 
जानी चाǑहए और सुधार होने तक उपयÈुत गǓत ĤǓतबंध लगाए जाने चाǑहए।  

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई :  

IRSOD के अनुसूची-I, अÚयाय-II कȧ मद (i) के सभी उãलंघनɉ कȧ पहचान कर उÛहɅ सधुार Ǒदया 
गया है। अब, बड़ाबाàबो-राजखरसावन खडं मɅ Ěैक सɅटर को कम से कम 4265 ͧम.मी. का 
बनाया गया है। 
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दघु[टना-III 
Ǒदनांक 30.03.2025 को पवू[ तटȣय रेलवे के खदुा[ रोड मंडल मɅ 12551 (कामाÉया एÈसĤेस) के 
11 ͫडÞबɉ एवं 01 पɇĚȣ कार के अवपथन के संबंध मɅ रेल संर¢ा आयÈुत ɮवारा कȧ गई सांͪवͬधक 
जांच ǐरपोट[ का सार। 

I. संͯ ¢Üत ͪववरण :  

1.1  दघु[टना 
(i)  गाड़ी संÉया 12551 ने Ǒदनांक 29.03.2025 को दͯ¢ण पिæचम रेलवे के एसएमवीटȣ 

बɅगलुǽ èटेशन से अपनी याğा Ĥारंभ कȧ तथा यह पूवȾƣर सीमातं रेलव े के 
कामाÉया èटेशन के ͧलए जा रहȣ थी। गाड़ी को दåुवाडा होते हुए पूव[ तटȣय 
रेलवे मɅ ĤाÜत ͩकया गया तथा यह 11.01 बजे भुवनæेवर पहँुची, जहाँ 11.13 बजे 
Ĥèथान करने से पूव[ नए चालक दल (Đू) ने गाड़ी का काय[भार Ēहण ͩकया। 

(ii)  गाड़ी पूण[तः वातानुकूͧलत थी तथा इसका पǐरचालन डÞलूएजी -9एचसी  

लोकोमोǑटव ɮवारा ͩकया जा रहा था और कुल लोड 23 एलएचबी कोचɉ का  था। 
डÞलूएजी -9एचसी  लोकोमोǑटव कȧ अͬधकतम अनुमेय गǓत 100 ͩकमी/घंटा होन े
के कारण, खडंीय अͬधकतम गǓत 130 ͩकमी/घंटा के ͪवपरȣत गाड़ी कȧ गǓत 100 

ͩकमी/घंटा तक सीͧमत थी। 

(iii)  गाड़ी लगभग 11.52 बजे केएनपीआर èटेशन से गजुरȣ तथा खदुा[ रोड मंडल के 
केएनपीआर-एनआरजी खडं मɅ डाउन लाइन पर दघु[टनाĒèत हो गई। 

(iv)  लगभग 11.54 बज,े जब गाड़ी 85 ͩकमी/घंटा कȧ गǓत से चल रहȣ थी, तब ͩकमी 
401.321 पर गाड़ी के अवपथन कȧ घटना हुई। 

(v)  लोकोमोǑटव तथा उसके ठȤक पीछे के छह कोच अĤभाͪवत रहे, जबͩक दघु[टना 
के दौरान 7वɅ कोच से आगे के गाड़ी के 12 कोच पटरȣ से उतर गए। 

(vi)  उÈत खडं कȧ अप लाइन यातायात के ͧलए खलुȣ थी तथा अवपथन कȧ घटना 
से वह Ĥभाͪवत नहȣं हुई। 

II. दघु[टना का कारण :  

अब तक पूव[ तटȣय रेलवे ɮवारा Ĥèतुत ͩकए गए सभी साêयɉ, अͧभलेखɉ, èथल Ǔनरȣ¢ण के 
दौरान ͩकए गए अवलोकनɉ तथा Ĥèतुत ͩकए गए अÛय पǐरिèथǓतजÛय साêयɉ पर 
सावधानीपूव[क ͪवचार करने के उपरांत, मɇ इस Ǔनçकष[ पर पहँुचा हँू ͩक Ǒदनांक 30.03.2025 को 
लगभग 11:54 बजे पूव[ तटȣय रेलवे के खदुा[  मंडल मɅ सीटȣसी-बीएचसी खडं के केएनपीआर-
एनआरजी के बीच बीजी, ͪवɮयुतीकृत डबल लाइन ऑटो ͧसÊनͧलगं खडं मɅ ͩकमी 401/2-14 पर 
गाड़ी संÉया 12551 (एसएमवीबी-केवाईÈयू एसी सुपरफाèट) एÈसĤेस कȧ दघु[टना 'गाड़ी संचालन 
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मɅ ğǑुट' के कारण हुई, अथा[त रेलवे के इंजीǓनयǐरगं ͪवभाग कȧ ओर से Ǔनàनͧलͨखत ͪवफलताओं 
के कारण हुɃ: 

(i) आईआरपीडÞãयूएम के परैा 345 तथा पǐरͧशçट 3/10 मɅ पथ अनुर¢ण गǓतͪवͬधयɉ 
के ͪवǓनयमन एवं Ûयनूतम èतर के पय[वे¢ण के संबंध मɅ ͩकए गए Ĥावधानɉ का 
अनुपालन न ͩकया जाना। 

(ii) आईआरपीडÞãयूएम के पैरा 628(1) मɅ Ǔनधा[ǐरत ईआरसी के टो लोड के मापन संबंधी 
अनुसूची का पालन न ͩकया जाना तथा Ěैक अवयवɉ मɅ कͧमयɉ और नवीनीकरण 
कायɟ के लǒंबत होने के बावजूद उÈत èथान पर उपयÈुत गǓत ĤǓतबंध लागू न 
ͩकया जाना। 

ǑटÜपͨणयाँ एवं अनुशंसाएं : 
3.0   

रेल संर¢ा आयुÈत ɮवारा कȧ गई ǑटÜपͨणयाँ एवं अनुशंसाए ंतथा रेलवे ɮवारा कȧ गई 
कार[वाई Ǔनàनानुसार Ĥèतुत हɇ । 

3.1 

(क) अनुशंसा: 

ͪवͧभÛन खडंɉ मɅ Ēीçमकालȣन गæत के ͧलए अǓनवाय[ अवͬध (िजसमɅ वष[ मɅ गæत ͩकए जाने 
कȧ अवͬध तथा गæत के घंटे भी शाͧमल हɇ) रेलवे के मÉुय Ěैक इंजीǓनयर (सी टȣ ई) ɮवारा 
Ǔनधा[ǐरत व जारȣ कȧ जानी चाǑहए। यह Ǔनधा[रण पूव[वतȸ वषɟ के तापमान अͧभलेखɉ, Ěैक 
अवयवɉ कȧ िèथǓत, ͬगɪटȣ कȧ कमी तथा ईआरसी के टो लोड सǑहत सभी Ĥासंͬ गक कारकɉ को 
Úयान मɅ रखते हुए ͩकया जाना चाǑहए। 

(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई: 

पूव[ तटȣय रेलवे के मÉुय Ěैक इंजीǓनयर ɮवारा पğ सÉंया डÞल7ू/637/टȣएमएस/पीटȣ-VIII/èपेशल  

Ǒदनांक 16.06.2025 के माÚयम से Ēीçमकालȣन गæत कȧ अवͬध Ǔनधा[ǐरत कȧ गई है। 

3.2  
(क) अनुशंसा: 

रेलवे मɅ ͪवɮयमान सभी एलडÞãयूआर कȧ समी¢ा कȧ जानी चाǑहए तथा आईआरपीडÞãयूएम 
मɅ Ǔनधा[ǐरत Ĥावधानɉ के उãलंघन मɅ èवीकृत/ǒबछाए गए एलडÞãयूआर को सुधारा×मक कार[वाई 
ɮवारा Ǔनयͧमत ͩकया जाना चाǑहए। 
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(ख)  रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई: 
इस रेलवे मɅ ͪवɮयमान सभी एलडÞãयूआर कȧ समी¢ा कȧ गई है तथा आईआरपीडÞãयूएम-
2024 के Ĥावधानɉ के उãलंघन मɅ èवीकृत/ǒबछाए गए एलडÞãयूआर को सुधारा×मक कार[वाई 
ɮवारा Ǔनयͧमत ͩकया जा रहा है। ͬगɪटȣयुÈत गड[र पुलɉ पर एलडÞãयूआर कȧ Ǔनरंतरता कȧ 
जांच करने हेतु पुलɉ का आरएसआई ͪवæलेषण कराने के ͧलए कार[वाई कȧ जा रहȣ है। ऐसे 
सभी एलडÞãयूआर का ͪववरण तथा उनके सुधारा×मक काय[ हेतु काय[-योजना संलÊन है। 

 
3.3 

(क) अनुशंसा: 
रेलवे ɮवारा ऐसे सभी एलडÞãयूआर कȧ पहचान करने के ͧलए ͪवèततृ सवȶ¢ण ͩकया जाना 
चाǑहए, िजनमɅ असामाÛय åयवहार पाया जाता है तथा िजनमɅ गैप के समायोजन हेतु एसईज े
के Ǔनकट कट रेल लगाई गई हɇ। ऐसे सभी एलडÞãयूआर पर दोषɉ के सुधार होने तक उपयुÈत 
गǓत ĤǓतबंध लगाया जाना चाǑहए। 

(ख)  रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई: 
एलडÞãयूआर मɅ ĥȧ जॉइंट कȧ पहचान करने के ͧलए ͪवèततृ सवȶ¢ण ͩकया गया है तथा रेलव े
ɮवारा आवæयक कार[वाई कȧ गई है। पूव[ तटȣयरेलवे मɅ एलडÞãयूआर के अंतग[त गǓत ĤǓतबंध 
के ǒबना कोई भी कट रेल ͪवɮयमान नहȣं है। सभी फȧãड अͬधकाǐरयɉ को एलडÞãयूआर मɅ ĥȧ 
जॉइंट से बचने के Ǔनदȶश Ǒदए गए हɇ तथा यǑद इससे बचना अपǐरहाय[ हो, तो आईआरपीडÞãयूएम 
के Ĥावधानɉ के अनुसार उपयÈुत गǓत ĤǓतबंध लगाया जाना सुǓनिæचत ͩकया जाए। 
 
3.4  

(क) अनुशंसा : 

आईआरपीडÞãयूएम के पैरा 628 मɅ यह Ĥावधान है ͩक यǑद नमूना आकार के 20% या उससे 
अͬधक अͧभलेखɉ मɅ टो लोड 400 ͩकलोĒाम से कम पाया जाता है, िजसकȧ पुिçट 5% नमूना 
आकार ɮवारा कȧ जानी है, तो संपूण[ फाèटǓनगं नवीनीकरण का Ĥèताव आरंभ ͩकया जाना 
चाǑहए। वत[मान मामले मɅ, èवीकृǓत Ĥदान ͩकए जाने के 4 वष[ से अͬधक समय बीत जाने के 
बाद भी èवीकृत नवीनीकरण काय[ पूरा नहȣं ͩकया गया है। आईआरपीडÞãयूएम के पǐरͧशçट-
3/19 मɅ 4 ͫडĒी से अͬधक तीĭ वĐɉ पर एलडÞãयूआर के ͧलए ईआरसी का Ûयूनतम टो लोड 
600 ͩ कलोĒाम Ǔनधा[ǐरत ͩकया गया है। 4 ͫ डĒी तक के सीधे तथा वĐाकार Ěैक के ͧ लए Ûयूनतम 
अनुमेय टो लोड भी खडंीय/अनुमेय गǓत के साथ संबɮध करते हुए आईआरपीडÞãयूएम मɅ 
Ǔनधा[ǐरत ͩकया जाना चाǑहए। 

(ख)  रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई : 
4° तक के सीधे एवं वĐाकार Ěैक के ͧलए Ûयूनतम टो लोड Ǔनधा[ǐरत करने कȧ अनुशंसा से 
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सहमǓत नहȣं है। ईआरसी के टो लोड के संबंध मɅ आईआरपीडÞãयूएम के पैरा 628 मɅ Ǒदए 
गए Ĥावधान पया[Üत हɇ। 

1. खदुा[ रोड मंडल मɅ ͪपछले 05 वषɟ के दौरान कुल 938.96 ͩकमी टȣएसआर (पी) èवीकृत 
ͩकया गया है, अथा[त ्2021-22 मɅ 196.93 ͩकमी, 2022-23 मɅ 192.27 ͩकमी, 2023-24 मɅ 
166.30 ͩकमी, 2024-25 मɅ 190.68 ͩकमी तथा 2025-26 मɅ 192.78 ͩकमी।  

2. खदुा[ रोड मंडल मɅ कुल 674.4 ͩकमी टȣएसआर (पी) का काय[ ͩकया गया है, अथा[त ्
2021-22 मɅ 101.2 ͩकमी, 2022-23 मɅ 134.9 ͩकमी, 2023-24 मɅ 159.6 ͩकमी, 2024-25 मɅ 
167.3 ͩकमी तथा 2025-26 मɅ (अÈटूबर 2025 तक) 111.4 ͩकमी, जबͩक 2025-26 मɅ 
192.78 ͩकमी कȧ èवीकृǓत केवल इसी वष[ Ĥदान कȧ गई है।  

3. वष[ 2021-22 मɅ èवीकृत कुल 196.93 ͩकमी टȣएसआर (पी) मɅ से अÈटूबर 2025 तक 
158.5 ͩ कमी का काय[ पूरा ͩ कया जा चुका है। वष[ 2021-22 के शषे 38.43 ͩ कमी टȣएसआर 
(पी) का काय[ ĤगǓत पर है। काय[ पूण[ करने कȧ लͯ¢त Ǔतͬथ 31.03.2026 है।  

4. टȣएसआर (पी) मɅ ͫडफॉãट Ǿप से टȣएफआर शाͧमल है। èलȣपर नवीनीकरण के साथ-
साथ टȣएफआर का काय[ भी ͩकया जा रहा है तथा लǒंबत काय[ को तदनुसार पूरा ͩकया 
जाएगा।  

5. आईआरपीडÞãयूएम के Ĥावधानɉ के अनुसार ईआरसी के टो लोड का मापन सǓुनिæचत 
ͩकया जा रहा है। 

6.  खदुा[ रोड मंडल मɅ 400 ͩकलोĒाम ईआरसी टो लोड वाले कुल 68 ͩकमी कȧ पहचान कȧ 
गई थी। इनमɅ से उͬचत टो लोड सुǓनिæचत करने के ͧलए 50.6 ͩकमी मɅ एमके-V ɮवारा 
नवीनीकरण ͩकया जा चुका है। शषे काय[ कȧ लͯ¢त Ǔतͬथ  31.03.2026 है।  

7. 4 ͫडĒी तक के सीधे तथा वĐाकार Ěैक के ͧलए Ûयूनतम अनुमेय टो लोड के संबंध मɅ 
नीǓतगत Ǒदशा-Ǔनदȶश ĤाÜत करने हेतु पğ सÉंया डÞल ू 7/664/सीआरएस  

अनुशंसा/पीटȣ.टȣआई/4033 Ǒदनांक 10.06.2025 के माÚयम से आरडीएसओ को रेफर  ͩ कया 
गया है। 

3.5  

(क) अनुशंसा: 

महाĤबंधकɉ ɮवारा 130 ͩकमी/घंटा तक खडंीय गǓत बढ़ाने हेतु रेल संर¢ा आयुÈत ɮवारा Ĥदान 
कȧ गई èवीकृǓतयɉ मɅ Ǔनधा[ǐरत Ĥावधानɉ के अनुपालन तथा Ěैक अनुर¢ण/नवीनीकरण स े
संबंͬ धत कायɟ के ͧलए आवæयक अवͬध के यातायात Þलॉक/गǓत ĤǓतबंध कȧ उपलÞधता कȧ 
Ǔनगरानी कȧ जानी चाǑहए। 
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(ख) रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई: 
नोट ͩकया गया। इसकȧ Ǔनयͧमत Ǿप से गहन Ǔनगरानी कȧ गई है तथा Ǒदनांक 23.02.2023 

के èवीकृǓत पğ मɅ रेल संर¢ा आयुÈत ɮवारा Ǔनधा[ǐरत Ĥावधानɉ के अनुपालन कȧ िèथǓत 
संलÊन है। 
 
3.6  

(क) अनुशंसा : 
लोकोमोǑटव मɅ èपीडोमीटर तथा कोचɉ/लोकोमोǑटव मɅ लगे Ǔनगरानी उपकरणɉ मɅ समय कȧ 
सǑेटगं को GPS के साथ समकाͧलक  ͩकया जाना चाǑहए, ताͩक ͪवͧभÛन èथानɉ पर दज[ लॉग 
के साथ घटनाओं के Đम का समÛवय ͩकया जा सके। 
  
(ख)  रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई: 
èपीडोमीटर: आरडीएसओ ɮवारा Ǒदनांक 07.08.2025 के पğ सÉंया ई एल /2.2.9/10 के माÚयम से 
जीपीएस ɮवारा èपीडोमीटर मɅ समय कȧ सǑेटगं एवं अɮयतन करने के संबंध मɅ संशोͬधत 
ͪवǓनदȶश जारȣ ͩकया गया है। 

वी सी डी : इस ेपहले हȣ परंपरागत लोकोमोǑटवɉ के माइĐोĤोसेसर मɅ शाͧमल ͩकया जा चकुा 
है, िजनमɅ अतंǓन[ͧ म[त जीपीएस के साथ समय का समकाͧलकȧकरण उपलÞध है। यहȣ åयवèथा 
3-फेज लोकोमोǑटवɉ पर भी लागू है। 

वी सी यू: जीपीएस के माÚयम से घड़ी के समकाͧलकȧकरण को Ĥणोदन Ĥणालȣ के नवीनतम 
ͪवǓनदȶश, अथा[त ्Rev-6, मɅ भͪवçय मɅ कȧ जाने वालȣ खरȣद के ͧलए शाͧमल ͩकया गया है। 
मौजूदा 3-फेज लोकोमोǑटवɉ के ͧलए वी सी यू तथा èपीडोमीटर के समय का जीपीएस के साथ 
समकाͧलकȧकरण करने कȧ योजना आरडीएसओ ɮवारा ͪवकͧसत कȧ जा रहȣ है। 

लोकोमोǑटवɉ के èपीडोमीटर तथा ĚैÈशन कंĚोल यूǓनट /वी सी यू  कȧ ͧसèटम घͫड़यɉ को मानक 
समय के साथ समकाͧलक करने से संबंͬ धत ͪवषय को बोड[ के पğ सÉंया 2003/इलेिÈĚक(टȣ 
आर एस )/113/सÝेटȣ(ͧमèलेनी.) Ǒदनांक 30.10.2023 के माÚयम से आरडीएसओ को संदͧभ[त 
ͩकया गया था तथा त×पæचात Ǒदनांक 19.01.2024 के पğ ɮवारा अनुèमारक भी भजेा गया। 
उÈत ͪवषय मɅ बोड[ के पğ सÉंया 2024/इलेिÈĚक (टȣआरएस )/113/5(13174-जीऍफ़सीजे ) Ǒदनांक 
12.08.2024 के माÚयम से पुनः अवगत कराया गया। 

इसके अǓतǐरÈत, एल एच बी  कोचɉ मɅ डÞल ूएस पी  Ĥणालȣ मɅ समय सेǑटगं कȧ åयवèथा है, 

िजस ेकोच कȧ सेवा मɅ शाͧमल करने के समय ͩकया जाना है। इस संबंध मɅ जोनल रेलवे को 
आर डी एस ओ  के पğ सÉंया एमसी/एलएचबी/Ħेक  Ǒदनांक 26.09.2025 के माÚयम से D2 
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(माͧसक) अनुर¢ण के दौरान डÞलूएसपी Ĥणालȣ का वत[मान समय सुǓनिæचत एवं सटे करने के 
ͧलए Ǔनदȶͧशत ͩकया गया है 

3.7  

(क) अनुशंसा : 

गाड़ी संÉया 12551 एस एम वी बी -कामाÉया एÈसĤेस के रेक का Ĥाथͧमक अनुर¢ण ͩकया 
गया था तथा Ǒदनांक 26.03.2025 को कामाÉया/एनऍफ़आर  मɅ उसका बीपीसी जारȣ ͩकया गया था। 
चूंͩ क गाड़ी मɅ सिàमͧलत कोचɉ के पैरामीटर, िजनमɅ अĤभाͪवत कोच भी शाͧमल हɇ, Ǔनधा[ǐरत 
सीमाओं से बाहर पाए गए हɇ, अतः पूवȾƣर सीमांत रेलवे को एलएचबी कोचɉ कȧ जांच एवं 
अनुर¢ण कȧ Ĥणालȣ कȧ समी¢ा करने कȧ आवæयकता है। 

ख)  रेलवे ɮवारा कȧ गई कार[वाई: 
एक हȣ एÈसल पर पǑहयɉ के Ěेड åयास मɅ अनुमत अतंर 0.5 ͧममी है तथा यह केवल पǑहया 
बदलने/टायर टǓनɍग के समय लागू होता है। इस अतंर के ͧलए सेवा मɅ कोई Ǔनधा[ǐरत सीमा 
नहȣं है। सेवा के दौरान अèवीकृǓत का Ǔनधा[रण टायर ͫडफेÈट गेज के आधार पर ͩकया जाता 
है। 

कोचɉ मɅ पǑहयɉ के åयास के ͧलए सेवा-अवèथा कȧ अनुमेय सीमाओं के Ǔनधा[रण के ͪवषय कȧ 
जांच हेतु एक सͧमǓत गǑठत कȧ गई है तथा सͧमǓत कȧ ǐरपोट[ बोड[ के ͪवचाराधीन है। 

आरडीएसओ ɮवारा Ǒदनांक 17.01.2025 के पğ सÉंया  एमसी/एलएचबी/Ħेक  के माÚयम से कोचɉ 
मɅ एयर-Ħेक Ĥणालȣ के अनुर¢ण हेतु åयापक Ǒदशा-Ǔनदȶश जारȣ ͩकए गए हɇ। Ħेक पैड एवं 
ͫडèक के बीच िÈलयरɅस के संबंध मɅ Ǔनàनͧलͨखत Ĥावधान Ǔनधा[ǐरत ͩकए गए हɇ: 

1. D1 (ǑĚप शɬेयूल): आवæयक Ħेक पोजीशन के अनुसार Ħेक कैͧलपस[ को हाथ से Ǒहलाकर 
वायवीय Ħेक Ĥणालȣ कȧ काय[¢मता कȧ जांच कȧ जाए।  

2. D2 (माͧसक शɬेयूल): Ĥ×येक Ħेक पैड एवं Ħेक ͫडèक के बीच के िÈलयरɅस कȧ जांच कȧ 
जाए।  

िèĤंग बेलो कȧ ऊंचाई के मापन के दौरान दज[ ͩकए गए ͪवचलन Ǔनàनͧलͨखत कारकɉ के संचयी 
पǐरणाम हɇ: 

(a) इन सभी कोचɉ को बेलो के ͫडÝलेटेड (वायुरǑहत) अवèथा मɅ 30 ͩकमी से अͬधक दरूȣ तक 
शंट ͩकया गया था, िजसके कारण रबर के अवयवɉ मɅ ͪवकृǓत उ×पÛन हुई होगी। ये रबर अवयव 
कोच कȧ संपूण[ संरचना का भौǓतक भार वहन करने के ͧलए ͫडजाइन नहȣं ͩकए गए हɇ। 
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(b)  पटरȣ से उतरे हुए दो कोच, B4 एवं B5, भी मापन मɅ शाͧमल ͩकए गए थे। इन कोचɉ 
मɅ ¢ैǓतज लȣवर को लगाने वाले Ħैकेट मुड़ ेहुए पाए गए तथा अवपथन के कारण सेकɅ डरȣ 
सèपɅशन डàैपर भी ¢ǓतĒèत था। अतः इन कोचɉ के मापन को अमाÛय माना जाता है 
तथा इसे नजरअदंाज ͩकया जाना चाǑहए। 

(c)  बेलो कȧ ऊंचाई का मापन समतल Ěैक पर ͩकया जाना आवæयक है, जो दघु[टना के बाद 
कȧ िèथǓत मɅ उपलÞध नहȣं था। 

(d)  बेलो कȧ ऊंचाई का मापन उͬचत गो- नो गो गेज का उपयोग करके नहȣं ͩकया गया था, 
िजसके कारण मानक मूãयɉ कȧ तुलना मɅ मापन मɅ ͪवचलन हो सकता है। 

उपरोÈत के ͸िçटगत, यह माना गया है ͩक मापन मɅ पाए गए उÈत ͪवचलन मानक अनुर¢ण 
ĤͩĐयाओं मɅ ͩकसी कमी अथवा ͪवचलन को Ĥदͧश[त नहȣं करत ेहɇ। तथाͪप, रेल संर¢ा आयÈुत  

ɮवारा कȧ गई ǑटÜपणी को Úयान मɅ रखत ेहुए, संबंͬ धत कायɟ मɅ संलÊन सभी ͫडपो कम[चाǐरयɉ 
को पुनः Ǔनदȶͧशत/परामͧश[त ͩकया गया है ͩक यह सǓुनिæचत ͩकया जाए ͩक मापन Ǔनधा[ǐरत 
आवृͪ ƣ पर तथा Ǔनधा[ǐरत गो- नो गो गेज का उपयोग करके ͩकया जाए और ͩकसी भी Ĥकार 
के ͪवचलन को èवीकार न ͩकया जाए। 

B4 कोच कȧ बफर ऊंचाई 1142 ͧममी पाई गई, जबͩक Ǔनधा[ǐरत अͬधकतम ऊंचाई 1105 ͧममी है। 
Ǔनधा[ǐरत ऊंचाई से इस ͪवचलन का कारण एयर बेलो कȧ अͬधक ऊंचाई थी, जो ¢ैǓतज लȣवर 
के मुड़ ेहुए Ħैकेट तथा सकेɅ डरȣ डàैपर के ¢ǓतĒèत होने के कारण उ×पÛन हुई थी। अतः इस 
ऊंचाई के ͪवचलन को दोष के Ǿप मɅ नहȣं माना जा रहा है। 

 

 

 

 


