
दुघŊटना-I 
 

िवषय: िदनांक 02.06.2023 को दिƗण पूवŊ रेलवे के खड़गपुर  मंडल  मŐ   गाड़ी  संƥा 12841 (शालीमार-
चेɄई) कोरोमंडल एƛŮेस की मालगाड़ी संƥा एन/डीडीआईपी के साथ पीछे से टſर तथा 12864 (बŐगलुŜ 
हावड़ा) के साथ बगल से टſर।  
 I. दुघŊटना का कारण  

पीछे से Šई यह टſर ːेशन के उȅरी िसưल गुमटी पर पूवŊ मŐ िकए गए िसưिलंग-सिकŊ ट पįरवतŊन मŐ चूक के कारण 
Šई थी, तथा ːेशन पर समपार फाटक संƥा 94 के िलए उपर उठने वाले अवरोध के Ůित˕ापन से संबंिधत िसưिलंग 
कायŊ के िन˃ादन के दौरान Šई थी। इन खािमयो ंके कारण   गाड़ी  सं. 12841 को गलत िसưिलंग दी गई, िजसमŐ अप 
होम िसưल ने ːेशन की अप मुƥ लाइन पर रन-Ūू मूवमŐट के िलए हरा संकेत दशाŊया, लेिकन अप मुƥ लाइन को 
अप लूप लाइन (Ţॉसओवर 17ए/बी) से जोड़ने वाले Ţॉसओवर को अप लूप लाइन पर सेट िकया गया था; गलत 
िसưिलंग के कारण गाड़ी सं. 12841 अप लूप लाइन पर चल रही थी, और अंततः  वहां खड़ी मालगाड़ी (सं. 
एन/डीडीआईपी) के साथ पीछे से टſर हो गई।  
II. िटɔिणयां और अनुशंसाएं रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔणी और अनुशंसाएं और रेलवे Ȫारा की 
गई कारŊवाई नीचे दी गई है  

 रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं  अनुशंसाएं  तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है: 

Ţ.
सं. 

 अनुशंसाएं  रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई  

1 क̱ɘीशन िसưिलंग वायįरंग आरेख, अɊ 
दˑावेजो ं (एसआईपी, आरसीसी, 
एसडɲूआरडी, पैनल/वीडीयू आरेख आिद) 
और साइट पर िसưिलंग सिकŊ ट के अƗरो ंको 
अȨतन करने के िलए एक अिभयान शुŝ िकया 
जाना चािहए। 

िनɻिलİखत के संबंध मŐ अिभयान पहले ही शुŝ िकए 
जा चुके हœ:  
(i) इस कायाŊलय के पũ संƥा 2020/Sig/21/सुरƗा 
ŮदशŊन िदनांक 14.06.23 के अनुसार पूणŊता दˑावेजो ं
की İ˕ित, और 
(ii) पũ संƥा 2021/Sig/21/सुरƗा ŮदशŊन िदनांक 
28.06.23 के अनुसार साइट पर िसưिलंग िगयर के 
लेखन कायŊ िववरण की जाँच और सȑापन की İ˕ित। 
यह एक सतत ŮिŢया है और Ɨेũीय रेलवे को इसकी 
बारीकी से िनगरानी करने की सलाह दी गई है। 

2 िसưिलंग-संशोधन कायŊ करने के िलए मानक 
Ůथाओ ंका पालन िकया जाना चािहए।  

नए कायŘ को शुŝ करने और मौजूदा िसưिलंग ˕ापनो ं
मŐ पįरवतŊन के िलए नीित रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 
2020/Sig/21/सुरƗा ŮदशŊन िदनांक 10.06.23 और 
पũ संƥा 2012/Sig/SF/2(नीित) िदनांक 20.07.23 
के माȯम से जारी की गई है। 

3 संशोधन करने से पहले, मौजूदा िसưिलंग 
सिकŊ ट, पįरवतŊन के तहत मौजूदा सिकŊ टो ं के 
कायाŊȏक परीƗण, यह सुिनिʮत करने के िलए 
िकए जाने चािहए िक वाˑिवक सिकŊ ट पूणŊता 
आरेख के अनुसार हœ।  

इन मुȞो ं को Ţमशः  पũ संƥा 
2012/Sig/SF/2(नीित), िदनांक 20/07/2023 के 

आइटम संƥा (v) और (iv) 2012/Sig/SF/2(नीित), 
िदनांक 20/07/2023 के तहत जारी नए नीित पįरपũ 
के अंतगŊत कवर िकया गया है। 4 िसưिलंग सिकŊ ट मŐ कोई भी पįरवतŊन एक 

अनुमोिदत सिकŊ ट आरेख के साथ और एक 
अिधकारी की उपİ˕ित मŐ िकया जाना चािहए।  



5 कायŊ की बहाली/पुनसōयोजन से पहले 
संशोिधत िसưिलंग सिकŊ ट और कायŘ की जांच 
और परीƗण के िलए एक अलग टीम तैनात की 
जानी चािहए।  

रखरखाव, मरʃत और Ůित˕ापन गितिविधयो ं के 
छोटे-मोटे दैिनक कायŘ के मामले मŐ, एएसएम के साथ 
अंितम पũाचार परीƗण के िलए रेलवे बोडŊ के पũ 
संƥा 2023/टीटी/IV/9/2 िदनांक 16.06.23 के 
माȯम से िनदőश जारी िकए गए हœ। रेलवे बोडŊ के 
एएम/िसưल और एएम/टŌ ै िफक के हˑाƗर से जारी 
िकए गए  संयुƅ ŮिŢया आदेश मŐ इस पहलू का ȯान 
रखा गया है। पीसीएसटीई और पीसीओएम के 
हˑाƗर से एसईआर Ȫारा भी एक  संयुƅ ŮिŢया 
आदेश जारी िकया गया है। 
इस  संयुƅ ŮिŢया आदेश की पįरकʙना है िक 
तैयाįरयो ंकी जांच नािमत कमŊचाįरयो ंȪारा की जाएगी 
और वाˑिवक िन˃ादन अिधकाįरयो ं और 
कमŊचाįरयो ं Ȫारा िलİखत ŝप मŐ िविधवत अिधकृत 
िकया जाएगा। Ůमुख कायŘ के मामले मŐ िनदőश पहले 
से ही Ůचलन मŐ हœ।   

6 िसưिलंग संशोधन कायŘ को करने के िलए 
कठोर ʩावहाįरक ŮिशƗण के बाद योƶता 
Ůमाण पũ जारी िकया जाना चािहए। िसưिलंग 
संशोधन कायŘ का िन˃ादन, जांच एवं परीƗण, 
दोनो ं ही कायŊ इस योƶता Ůमाण पũ वाले 
कमŊचाįरयो ंȪारा िकया जाना चािहए। 

योƶता Ůमाण पũ जारी करने की ŮिŢया Ůचलन मŐ है। 
इसे वįरʿ खंड अिभयंता/किनʿ अिभयंता (िसưल) और 
तकनीिशयनो ं के मामले मŐ Ɨेũीय ŮिशƗण कŐ ūो ं के 
मामले मŐ भारतीय रेलवे िसưल इंजीिनयįरंग और 
दूरसंचार सं˕ान Ȫारा जारी िकया जाता है।  
इसके अलावा, रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 
2020/SIG/IRISET िदनांक 08.08.2023 के माȯम से 
िसưिलंग संशोधन कायŊ करने के िलए ʩावहाįरक 
ŮिशƗण पर जोर देने के िलए ŮिशƗण सं˕ानो/ंकŐ ūो ं
को िनदőश जारी िकए गए हœ।  

7 ऐसी İ˕ित मŐ िजसमŐ एक कांटा के िलए 
सामाɊ और įरवसŊ संकेत įरले दोनो ंका चयन 
िकया जाता है, उस कांटा पर सभी िसưल 
मूवमŐट को रोका जाना चािहए।  इलेƃŌ ािनक 
इंटरलॉिकंग  के मामले मŐ, इसे गलती की 
İ˕ित के ŝप मŐ पंजीकृत िकया जाना चािहए, 
और िसːम को ˢचािलत ŝप से बंद कर 
देना चािहए।  

रेलवे के अिधकाįरयो ंऔर इलेƃŌ ॉिनक इंटरलॉिकंग के 
मूल उपकरण िनमाŊताओ ं(ओईएम) के िसưल िडजाइन 
िवशेषǒो ंको शािमल करने वाली एक सिमित को इस 
मुȞे की जांच करने का कायŊ िदया गया था। सिमित की  
अनुशंसाएं  के आधार पर,  इलेƃŌ ािनक इंटरलॉिकंग  के 
िलए मानक कांटा सिकŊ ट को संशोिधत िकया गया है 
और सभी  Ɨेũीय  रेलवे को पũ संƥा आरडीएसओ-
िसगोई (सीकेटी)/1/2020 िदनांक 29.08.24 के माȯम 
से िनदőश जारी िकए गए हœ तािक सभी  Ɨेũीय  रेलवे पर 
समान ʩवहार के िलए  इलेƃŌ ािनक इंटरलॉिकंग  के 
मानक िविशʼ सिकŊ ट मŐ संशोिधत ɚाइंट िडटेƕन 
सिकŊ ट स को शािमल िकया जा सके।  

8 यिद एक कांटा संकेत įरले (भौितक įरले) की 
İ˕ित 'सामाɊ' है, तो िवपरीत से सामाɊ और 
इसके िवपरीत तक कांटा के संचालन के िलए 
आदेश उȋɄ नही ंहोना चािहए । 

सिमित Ȫारा Ůˑािवत अनुशंसा पर िवचार िकया गया। 
इस सम˟ा से िनपटने के Ůयास मŐ कुछ अɊ 
अवांछनीय पįर̊ʴ उȋɄ हो रहे हœ। इसिलए इस पर 
सहमित नही ं बनी। तथािप, िजस खतरे को संबोिधत 
करने का Ůयास िकया गया था, उसे उपरोƅ मद 11.7 
मŐ Ůˑािवत ɚाइंट िडटेƕन सिकŊ ट मŐ संशोधन को 
शािमल करके कम िकया जा रहा है। 

9 ɚाइंट िडटेƕन सिकŊ ट को िबना िकसी मȯवतŎ 
समाİɑ के Ůȑेक पॉइंट/Ţॉसओवर के िलए एक 
अलग केबल मŐ ले जाया जाना चािहए।  

मȯवतŎ समाİɑ के िबना केबल ŮȑƗ डŌ ाइव के 
Ůावधान Ȫारा संभव है जो परीƗण के अधीन है।  

10  इलेƃŌ ािनक इंटरलॉिकंग  ̞ ापन मŐ ɚाइंट İˢच 
समूहो ंको समाɑ िकया जाना चािहए।  

यह पहले से ही  इलेƃŌ ािनक इंटरलॉिकंग  के मानक 
िविशʼ सिकŊ ट मŐ पूरा िकया गया है।  



11 ːेशन डेटा-लॉगर मŐ भौितक įरले की अलग-
अलग लॉिगंग के िलए Ůावधान िकया जाना 
चािहए।  

इस संबंध मŐ िनदőश इस कायाŊलय पũ संƥा 
2018/SIG/18/6DATA Logger/1 DTD 27.06.23 
के माȯम से जारी िकए गए हœ।  

12 िगयर की İ˕ित के अंत से अंत तक िमलान 
सुिनिʮत करने के िलए िडिजटल और एनालॉग 
इनपुट के लॉिगंग के िलए एंड-गू̱टी पर आरटीयू 
Ůदान िकया जाना चािहए।  

13 ːेशन माːरो ं को  इलेƃŌ ािनक इंटरलॉिकंग  
िसːम की संभािवत दोषपूणŊ İ˕ितयो ंसे अवगत 
कराया जाना चािहए जो पैनल पर संकेतो ं के 
माȯम से पता लगाया जा सकता है; इɎŐ 
एसडɲूआर मŐ भी सूचीबȠ और शािमल िकया 
जाना चािहए।  

रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 2021/एसआईजी/21/सुरƗा 
ŮदशŊन िदनांक 10.06.23 के माȯम से ːेशन 
कमŊचाįरयो ं को संवेदनशील बनाने के िलए संयुƅ 
परामशŊ मŐ एक अिभयान शुŝ िकया गया है।  

14 दीघŊकािलक उपाय के ŝप मŐ, मȯवतŎ įरले को 
समाɑ करते Šए, ओएफसी के माȯम 
से,िसưिलंग कायŊ / िगयर को सीधे  इलेƃŌ ािनक 
इंटरलॉिकंग  से जोड़ा जाना चािहए ।  

ŮȑƗ डŌ ाइव का Ůावधान िवचाराधीन है।  

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 

 

 
 

 



दुघŊटना-II  
 

िवषय: 17.06.2024 को पूवŖȅर सीमाȶ रेलवे के किटहार मंडल  मŐ  गाड़ी  नंबर 13174 डाउन (कंचनजंगा 
एƛŮेस) और माल   गाड़ी  नंबर जीएफसीजे कंटेनर की पीछे से टſर ।  
 I. दुघŊटना का कारण 
ˢचािलत िसưल िवफलताओ ंके तहत   गाड़ी  पįरचालन के Ůबंधन मŐ कई ˑरो ंपर चूक के कारण ऐसा Šआ। इसमŐ 
िनɻिलİखत ũुिटयाँ शािमल हœ: - 
(i)  सहायक िनयम  9.12/1 के Ůावधान का उʟंघन करते Šए सभी िसưल िवफलता के मामले मŐ टी/डी912 के ˕ान 
पर टी/ए 912 जारी करना। 
(ii) Ţम 9.11/1(एच) मŐ िनधाŊįरत सावधानी आदेश जारी न करना।  
(iii) डाउन जीएफसीजे के लोको पायलट और टŌ ेन मैनेजर के पास महȕपूणŊ सुरƗा उपकरण (वॉकी-टॉकी) की 

अनुपलɩता 
(iv) ːेशन माːर फॉमŊ मŐ िनधाŊįरत Ůािधकरण संचालन फॉमŊ टी/ए 912 पर गाड़ी मैनेजर के हˑाƗर लेने मŐ िवफल 
रहा। 
(v) ˢचािलत िसưिलंग Ɨेũ मŐ   गाड़ी संचालन के बारे मŐ लोको पायलटो ंऔर ːेशन माːरो ंको अपयाŊɑ परामशŊ देने 
से िनयमो ंकी गलत ʩाƥा और गलतफहमी पैदा होती है। 
 इस दुघŊटना को   गाड़ी  संचालन मŐ ũुिट की ŵेणी मŐ वगŎकृत िकया गया है। 
 
II.  िटɔिणयां और  अनुशंसाएं   

रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔणी और  अनुशंसाएं  और रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है 

Ţ.सं.  अनुशंसाएं  रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई  
1 ˢचािलत िसưिलंग Ɨेũ मŐ बड़ी संƥा मŐ 

िसưिलंग िवफलताएं िचंता का कारण हœ और 
Ůणाली की िवʷसनीयता मŐ सुधार के िलए इस 
मुȞे को आरडीएसओ और ओईएम के साथ 
उठाया जाना चािहए। 

िसưिलंग Ůणाली की िवʷसनीयता मŐ सुधार के िलए 
िदशािनदőश रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 
2012/Sig/PRIME/1 िदनांक 31.07.2024 के 
माȯम से जारी िकए गए हœ। इसके अलावा, िवशेष 
ŝप से इस खंड के िलए, Ɨेũीय रेलवे ने एक कायŊ 
योजना तैयार की है और िवʷसनीयता मŐ सुधार के िलए 
इसे लागू िकया गया है। 

2 मौजूदा ˢचािलत िसưिलंग अनुभाग के िलए, 
ˢचािलत िसưिलंग Ɨेũ मŐ िसưिलंग 
िवफलता से िनपटने के िलए एक संयुƅ 
ŮिŢयाȏक आदेश, जो कुछ समय तक 
चलने की संभावना है या गंभीर देरी का 
कारण बन सकता है, जैसा िक  सामाɊ 
िनयम  9.12 मŐ उʟेख िकया गया है, पूवŖȅर 
सीमाȶ रेलवे के   Ůधान मुƥ िसưल एवं 
दूरसंचार अिभयंता, Ůधान मुƥ पįरचालन 
Ůबंधक और Ůधान मुƥ िवद्युत अिभयंता  
Ȫारा जारी िकया जाना चािहए। 

Ɨेũीय रेलवे को रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 
2023/एसआईजी/26ए/ईसीओआर/1 िदनांक 
05.08.2024 के माȯम से एबीएस Ɨेũ पर  संयुƅ 
ŮिŢया आदेश के संबंध मŐ सूिचत िकया गया है। रेलवे 
बोडŊ ने पũ संƥा 2024/टीटी-IV/12/10 िदनांक 
16.08.2024 के तहत  सामाɊ िनयम  9.12 के 
अंतगŊत एकीकृत सहायक िनयम और Ůािधकरण 
Ůपũ जारी िकए हœ। 
 

3 नए ऑटो िसưिलंग खंडो ं की शुŝआत 
ˢचािलत   गाड़ी  सुरƗा के Ůावधान के 
साथ पूरी होनी चािहए। इसके अलावा, 
गैर-उपनगरीय खंड मŐ टŌ ेनो ं की सीिमत 
संƥा को देखते Šए ऑटो िसưिलंग की 
आवʴकता की समीƗा की जाएगी। 

1. ABS यातायात पįरचालन आवʴकता के अनुसार 
Ůदान िकया जाता है।  
2. कवच को उȅरोȅर िŢयाİɋत िकया जा रहा है।  



4 1.4.2019 से 31.03.2024 तक खतरे मŐ 
िसưल पास करने के 208 मामले सामने आए, 
िजनमŐ से 12 मामले टſर के ŝप मŐ सामने 
आए, जो Ɨेũीय रेलवे Ȫारा उठाए गए 
िनवारक उपायो ं (लोको पायलट/सहायक 
लोको पायलट की काउंसिलंग, सुरƗा 
अिभयान आिद) की सीमाओ ं को उजागर 
करता है। यह ˢचािलत   गाड़ी -सुरƗा 
Ůणाली (कवच) को सवŖǄ Ůाथिमकता पर 
लागू करने की आवʴकता को रेखांिकत 
करता है। िसưल के सावधान संकेत का 
कृिũम बुİȠमȅा आधाįरत पता लगाने तथा 
लोको पायलट को पूवŊ चेतावनी Ůदान करने 
जैसी गैर-िसưिलंग आधाįरत Ůणािलयो ं के 
उपयोग/गैर-एटीपी Ɨेũ मŐ भारतीय रेलवे के 
लोकोमोिटव कैबो ं मŐ जीपीएस आधाįरत 
टſर रोधी Ůणािलयो ं के Ůावधान की 
संभावना तलाशी जाएगी। 
  

हालाँिक, उन खंडो ंपर कवच को Ůाथिमकता देने के 
िनदőश जारी िकए गए हœ जहाँ ˢचािलत िसưिलंग 
˕ािपत है या कायŊ Ůगित पर है।  
1. ABS यातायात पįरचालन आवʴकता के अनुसार 
Ůदान िकया जाता है।  
2. कवच को उȅरोȅर िŢयाİɋत िकया जा रहा है।  
हालाँिक, उन खंडो ंपर कवच को Ůाथिमकता देने के 
िनदőश जारी िकए गए हœ जहाँ ˢचािलत िसưिलंग 
˕ािपत है या कायŊ Ůगित पर है।  
1. ABS यातायात पįरचालन आवʴकता के अनुसार 
Ůदान िकया जाता है।  
2. कवच को उȅरोȅर िŢयाİɋत िकया जा रहा है।  
हालाँिक, उन खंडो ंपर कवच को Ůाथिमकता देने के 
िनदőश जारी िकए गए हœ जहाँ ˢचािलत िसưिलंग 
˕ािपत है या कायŊ Ůगित पर है।  
1. ABS यातायात पįरचालन आवʴकता के अनुसार 
Ůदान िकया जाता है।  
2. कवच को उȅरोȅर िŢयाİɋत िकया जा रहा है।  
हालाँिक, उन खंडो ंपर कवच को Ůाथिमकता देने के 
िनदőश जारी िकए गए हœ जहाँ ˢचािलत िसưिलंग 
˕ािपत है या कायŊ Ůगित पर है।  
1. ABS यातायात पįरचालन आवʴकता के अनुसार 
Ůदान िकया जाता है।  
2. कवच को उȅरोȅर िŢयाİɋत िकया जा रहा है।  
हालाँिक, उन खंडो ंपर कवच को Ůाथिमकता देने के 
िनदőश जारी िकए गए हœ जहाँ ˢचािलत िसưिलंग 
˕ािपत है या कायŊ Ůगित पर है।  

5 सभी रेलगािड़यो ं के लोको पायलटो ं और   
गाड़ी  Ůबंधको ंके िलए सुरƗा की ̊िʼ से 
महȕपूणŊ उपकरण वॉकी-टॉकी सेट की 
उपलɩता हर समय सुिनिʮत की जाएगी। 
इस Ůयोजन के िलए, यिद आवʴक हो, तो 
खरीद नीित मŐ आवʴक पįरवतŊन िकए 
जाएंगे। इसके अलावा, डेटा लॉगर ŝम मŐ 
वीएचएफ įरसीवर सह įरकॉडŊर उपलɩ 
कराकर वॉकी-टॉकी के माȯम से ːेशन 
माːर Ȫारा की गई बातचीत की įरकॉिडōग 
सुिनिʮत की जाएगी। 

बोडŊ के पũ संƥा 2010/टेली/11(3)/1-
भाग(1)(3467095) िदनांक 24.06.2024 के अनुसार 
वीएचएफ वॉकी-टॉकी सेट को लॉबी उपकरण के 
ŝप मŐ मानने के िनदőश पहले ही जारी िकए जा चुके 
हœ। 
 इसके बाद, लोको पायलटो ंऔर   गाड़ी  Ůबंधको ंको 
वॉकी-टॉकी उपकरणो ं की उपलɩता से संबंिधत 
मुȞो ंको काफी हद तक सुलझा िलया गया है। इसके 
अलावा, सƗम Ůािधकारी ने गुणवȅापूणŊ वीएचएफ 
वॉकी-टॉकी सेट की खरीद के िलए पीपीपी-
एमआईआई नीित से छूट Ůदान की है। 
वॉकी-टॉकी के माȯम से ːेशन माːर Ȫारा की गई 
बातचीत की įरकॉिडōग के संबंध मŐ, यह उʟेख िकया 
जा सकता है िक Ɨेũीय रेलवे को पहले ही पũ संƥा 
2021/टेली/8(1)/6 िदनांक 13.09.2021 
(अनुलưक-III) के माȯम से ːेशन वीएचएफ सेट 
के रेिडयो कवरेज Ɨेũ के भीतर डŌ ाइवर/गाडŊ संचार 
चैनल पर होने वाली बातचीत की वॉयस įरकॉिडōग 
सुिवधा वाले उपकरण ˕ािपत करने के िलए 
आवʴक ʩव˕ा करने की सलाह दी गई है, जो 
वतŊमान मŐ Ɨेũीय रेलवे पर कायाŊɋयन के अधीन है। 
इसे रेलवे बोडŊ के पũ िदनांक 16.04.24 के माȯम 
से भी दोहराया गया है। 



6 रेलवे बोडŊ Ȫारा वषŊ 1976 मŐ  सामाɊ िनयम  
जारी िकया गया था, तब से  सामाɊ िनयम  
मŐ बŠत से पįरवतŊन Šए हœ।  सामाɊ िनयम  
को संशोिधत करके पुनः  जारी करने की 
आवʴकता है। इसके अलावा, संबंिधत 
सहायक िनयम  िविभɄ  Ɨेũीय  रेलवे मŐ 
अलग-अलग है। रेलवे बोडŊ Ȫारा  Ɨेũीय  
रेलवे के  सहायक िनयम  मŐ यथासंभव 
एकŝपता लाने की आवʴकता है। 

सामाɊ िनयमो ं मŐ संशोधन का मुȞा भारतीय रेलवे 
पįरवहन Ůबंधन सं˕ान और Ɨेũीय रेलवे के परामशŊ 
से रेलवे बोडŊ मŐ िवचाराधीन है। 
 सामाɊ िनयम  1.02 (55) मŐ कहा गया है: 
'सहायक िनयम' का अथŊ एक िवशेष िनदőश है जो 
उस सामाɊ िनयम के अधीन है िजससे वह 
संबंिधत है और िकसी भी सामाɊ िनयम से िभɄ 
नही ंहोगा; 
 इस Ůकार, सहायक िनयम  को िविभɄ Ɨेũीय रेलवे 
Ȫारा उनकी ˕ानीय İ˕ित के अनुसार जारी िकया 
जाना है, लेिकन यह िकसी भी  सामाɊ िनयम  के साथ 
िभɄ नही ंहोगा।  

7 ˢचािलत िसưिलंग Ɨेũ से संबंिधत िवशेष 
िनयमो ं (एसआर) के Ůावधानो ं की समीƗा 
िविभɄ पįरचालन Ůपũो ं टी/ए 912, टी/बी 
912, टी/सी 912 और टी/डी 912 की 
ŮयोǛता के संबंध मŐ की जाएगी। 

रेलवे बोडŊ ने पũ 2024/टीटी-IV/12/10 िदनांक 
16.08.2024 के माȯम से, ˢचािलत िसưिलंग Ɨेũ 
और िविभɄ पįरचालन Ůपũो ं(टी/ए 912, टी/बी 912, 
टी/सी 912, टी/डी 912) की ŮयोǛता के संबंध मŐ 
एकीकृत सहायक िनयम  जारी िकया है।  

8  सामाɊ िनयम  और  सहायक िनयम  मŐ 
िकसी भी पįरवतŊन की रेलवे बोडŊ/संबंिधत 
जोन के सुरƗा िवंग Ȫारा जांच की जानी 
चािहए तािक िकसी भी अ˙ʼता या अɊ 
िनयमो ंके साथ टकराव को समाɑ िकया जा 
सके। 

बोडŊ के पũ संƥा 2023/सुरƗा(जांच)/3/7 िदनांक 
20.06.2024 के तहत सभी Ɨेũीय रेलवे को 
िदशािनदőश जारी िकए गए हœ। 

9 रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 2002/सुरƗा-I/18-
2 िदनांक 16.02.2012 के अनुसार 
पįरचालन कमŊचाįरयो ंको ए, बी, सी और डी 
ŵेणी मŐ वगŎकृत करने की सलाह को सही 
भावना से लागू िकया जाएगा। 

पįरचालन कमŊचाįरयो ं को ए, बी, सी, डी ŵेणी मŐ 
वगŎकृत करने की सलाह रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 
2002/सुरƗा-I/18/2 िदनांक 16.02.2012 Ȫारा 
पहले ही दी जा चुकी है।  
इसके अलावा,   गाड़ी  Ůबंधको ंके वगŎकरण की जांच 
की जाएगी।  

10 याũी िडɬो ं की दुघŊटना-योƶता िवशेषता 
की समीƗा मानक EN-15227 के संदभŊ मŐ 
की जाएगी। Ůाथिमकता के आधार पर, 
Ůȑेक याũी गाड़ी के कम से कम अंितम दो 
िडɬो ं मŐ मानक EN-15227 के अनुसार 
दुघŊटना-योƶता िवशेषता होनी चािहए। 
सभी नए कोचो ं को दुघŊटना-योƶ 
िवशेषताओ ं के साथ तैयार िकया जाना 
चािहए तथा कोचो ं के Ůमुख शेǰूल के 
दौरान मौजूदा कोचो ं को पुनः  सुसİǍत 
िकया जाना चािहए। उʟेखनीय है िक 
िविभɄ Ůकार के लगभग 500 आईसीएफ 
कोचो ंका िनमाŊण दुघŊटना-योƶ िवशेषताओ ं
के साथ िकया गया है। इन कोचो ं को 
एसएलआर कोचो ंमŐ पįरवितŊत िकया जाएगा 
तथा इɎŐ रेक के दोनो ं छोर पर लगाया 
जाएगा, तािक टकराव की İ˕ित मŐ मानव 
जीवन और रेलवे संपिȅ की हािन को 
Ɋूनतम िकया जा सके। 

1. संशोिधत एल.डɰू.एल.आर.आर.एम.डी.,  
एल.डɰू.एल.आर.आर.एम.डी.ए.सी. और 
एल.एस.एल.आर.डी. कोचो ंका िडजाइन िवकिसत 
िकया गया है, िजनमŐ उǄ दुघŊटना ऊजाŊ अवशोषण 
Ɨमता है। Ůोटोटाइप संशोिधत एलएसएलआरडी 
कोच का िनमाŊण आरसीएफ/केएƛएच मŐ िकया 
जा रहा है और इसे आरडीएसओ, लखनऊ मŐ Ţैश 
टेː के िलए ले जाया जाएगा।  

2. उǄ दुघŊटना ऊजाŊ अवशोषण Ɨमता वाले इन 
संशोिधत िडजाइन एलडɲूएलआरआरएमडी, 
एलडɲूएलआरआरएमडीएसी और 
एलएसएलआरडी कोचो ं का Ůावधान चरणबȠ 
तरीके से िकया जाएगा।  

  



11 रेलवे लोको पायलट की   गाड़ी  मैनेजर, 
ːेशन माːर आिद के साथ बातचीत को 
įरकॉडŊ करने के िलए इंजनो ं मŐ Ţू वॉयस 
और वीिडयो įरकॉिडōग िसːम 
(सीवीवीआरएस) को रेटŌ ो-िफटमŐट करने की 
ŮिŢया मŐ है। इसे Ůाथिमकता के आधार पर 
लागू िकया जाएगा। 

िवद्युत इंजनो ंपर सीवीवीआरएस उपलɩ कराया जा 
रहा है। सीआरआईएस, इंजनो ंपर सीवीवीआरएस की 
खरीद और कमीशिनंग के िलए नोडल एजŐसी है। 
  
आज की ितिथ मŐ लगभग 450 िवद्युत इंजनो ं को 
सी.वी.वी.आर.एस. से सुसİǍत िकया गया है। 
सीआरआईएस Ȫारा 2,779 डीजल और 11,585 
इलेİƃŌ क इंजनो ंपर 14,364 सीवीवीआरएस उपलɩ 
कराने के िलए िनिवदा जारी की जा रही है। 

12 सभी Ůणािलयाँ जैसे डेटालॉगर, लोकोमोिटव 
का वीसीयू, िनयंũण कायाŊलय घड़ी, ːेशन 
माːर कायाŊलय घड़ी आिद को जीपीएस के 
साथ समɋियत िकया जाएगा। 

जीपीएस घड़ी के साथ डेटा लॉगर िसंŢोनाइजेशन के 
बारे मŐ िनदőश पहले से ही मौजूद हœ। वतŊमान मŐ सभी 
डेटा लॉगसŊ को उसी के साथ चालू िकया जा रहा है। 
आरडीएसओ Ȫारा िवकिसत Ůणोदन Ůणाली के 
िविनदőश के संˋरण 6 मŐ शािमल करके वीसीयू घड़ी 
को जीपीएस मानक समय के साथ िसंŢनाइज़ करने 
के िलए आरडीएसओ Ȫारा कारŊवाई की गई है। 

  
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



दुघŊटना-III 
 

िवषय: िदनांक 10.01.2024 को दिƗण-मȯ रेलवे के िसकंदराबाद  मंडल  के हैदराबाद ːेशन पर टिमŊनल 
ɘेटफॉमŊ संƥा 5 के डेड एंड से टकराने के बाद   गाड़ी  संƥा 12759 (चारमीनार एƛŮेस) का पटरी से 
उतर जाना। 

I. दुघŊटना का कारण 

     िनɻिलİखत कारको ंके कारण होता है:  
1.   लोको पायलट   Ȫारा ए-9 Űेक का देरी से उपयोग और सहायक लोको पायलट   Ȫारा आपातकालीन Űेक का उपयोग 

न करना, दिƗण मȯ रेलवे के एस.ओ.बी. 09/2022 िदनांक 5.3.22 और सहायक िनयम संƥा 4.49.1 Ȫारा जारी 
िनदőशो ंका उʟंघन है।  

 2.   ːॉप बोडŊ को डेड एंड पर ले जाने से लोको पायलट   के िलए ũुिट की बŠत कम/कोई गंुजाइश नही ंरह गई, जो इस 
दुघŊटना का कारण बनी।  
इस दुघŊटना मŐ एक याũी को गंभीर चोटŐ आईं तथा पांच याũी सामाɊ ŝप से घायल Šए, िजसे "  गाड़ी  संचालन मŐ 

ũुिट" ŵेणी मŐ वगŎकृत िकया गया है। 
II.  िटɔिणयां और अनुशंसाएं   

   रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा की गई िटɔणी और  अनुशंसाएं  और रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है।  

 Ţ
.सं.  अनुशंसाएं  रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई 

1 लोको पायलट   और  सहायक लोको पायलट   
को समय-समय पर जारी  सामाɊ एवं 
सहायक िनयम 4.49.1 और एसओबी के 
संदभŊ मŐ मौजूदा िनदőशो ंके अनुसार टŌ ेनो ंमŐ 
काम करते समय सुरƗा उपायो ं का पालन 
करने के िलए संवेदनशील बनाया जाएगा।  

सहमत। इस संबंध मŐ  Ɨेũीय  रेलवे को िदनांक 13.12.2024 का 
पũ संƥा 2024/ईएलसी(टीआर)/113/6 जारी िकया गया है।  
 

2 सुरƗा के मािजŊन को छोड़ने के िलए डेड एंड 
बफ़सŊ से उिचत दूरी पर टिमŊनल ːेशनो ंपर 
ːॉप बोडŊ Ůदान िकए जाएंगे।  

 सामाɊ एवं सहायक िनयम और एसईएम मŐ, टिमŊनल ːेशन पर 
डेड-एंड बफर ːॉप से ːॉप बोडŊ Ůदान की जाने वाली दूरी का 
कोई िविशʼ उʟेख नही ंहै।  

3 टिमŊनल ɘेटफामŘ पर याũी लाइनो ंको उǄ 
Ɨमता वाले डेड एंड एनजŎ अवशोषण 
बफर-ːॉप Ůदान िकए जाने चािहए। 

डेड एंड्स की ˕ापना और रखरखाव के िलए एक संयुƅ 
ŮिŢया आदेश (जेपीओ) तैयार िकया गया और बोडŊ (एमआरएस, 
एमटीआर, एमई, एमटी और एफसी) Ȫारा अनुमोिदत िकया गया। 
इसे पũ संƥा 2009/एम(सी)/141(जी) खंड II/भाग के माȯम 
से सभी Ɨेũीय रेलवे को डेड एंड्स के रखरखाव के िलए Ůसाįरत 
िकया गया था, जहां नए िविनदőशो ंके अनुसार उɄत बफसŊ लगाए 
जाएंगे। 
इसके अलावा, आरडीएसओ ने "भारतीय रेलवे मŐ याũी कोचो ंऔर 
लोकोमोिटव के िलए ːेशन/याडŊ के िलए उǄ Ɨमता वाली डेड 
एंड एनजŎ एɥॉ̪शŊन िसːम की आपूितŊ, ̞ ापना और चालू करने 
के िलए तकनीकी आवʴकताओ ंकी अनुसूची" तैयार की है।  

4 डेड एǷ बफसŊ के िलए मानक िडजाइन 
और ˕ापना िचũो ं के संबंध मŐ नीित तथा 
˕ापना और रखरखाव की िजʃेदारी रेलवे 
Ȫारा जारी की जाएगी। 

5 मौजूदा सीएसआर का संपूणŊ साइट सवőƗण 
िकया जाएगा तथा िचũो ं को अȨतन िकया 
जाएगा। 

िसकंदराबाद  मंडल  के इंजीिनयįरंग और िसưल एवं दूरसंचार 
अिधकाįरयो ंȪारा गहन संयुƅ सवőƗण िकया गया है और दिƗण 
पिʮम रेलवे और एसडɲूआरडी दोनो ंको Ţमशः  13.02.24 
और 20.03.24 को अȨतन िकया गया है। 
िसưिलंग और यातायात िवभागो ं के समɋय से अनुपालन िकए 
जाने के िलए बोडŊ के पũ संƥा 2024/सीई-
II/सीआरएस/12759/एससीआर िदनांक 02.07.2024 के 
माȯम से Ɨेũीय रेलवे को िनदőश जारी िकए गए हœ। 

6 भारतीय रेलवे िसưल अिभयांिũकी 
िनयमावली के पैरा 17.2.4 (ए) और 17.2.5 
(सी) (iii) के तहत मौजूदा िनदőशो ंके Ůकाश 
मŐ सीएसआर बढ़ाने की ʩवहायŊता की जांच 
की जाएगी। 

 



दुर्घटना-IV 

विषय:11.10.2023 को पूिघ मध्य रेलिे के दानापुर मंडल में ररु्नाथपुर से्टशन पर टर ेन नंबर 12506   (नॉथघ-ईस्ट 

एक्सपे्रस)का पटरी से उतरना।   
 
            

I.  दुर्घटना का कारण   

एलसी गेट नंबर 59/बी/टी के नजदीक पटरी टूटने के कारण: पटरी में मौजूद दोषो ं(कैल्शियम, एलू्यमममनयम, 

मैग्नीमियम और मसमलकॉन के जमटल ऑक्साइड्स की मिषमता)को समय पर न पहचान पाना, इन स्थानो ंपर फैमटग 

कै्रक का िुरू होना, जो तनाि संकें द्रण के फलस्वरूप , और इन दरारो ंके फैलाि पररणामस्वरूप अमिभार मिफलता 

(ओिरलोड फेल्योर) हुई।   
 

II. वटप्पवणयां और वसफाररशें   

रेल संरक्षा आयुक्त द्वारा की गई मटप्पमणयां और मसफाररिें तथा रेलिे द्वारा की गई काररिाई मनम्नमलल्ित हैं:   

क्रम 

सं.  

वसफाररशें रेलिे द्वारा की गई कारघिाई 

1  पटरी मनमारण में िाममल मिमभन्न प्रमक्रयाओ ंपर कठोर 

मनगरानी की जानी चामहए। रेलिे को टर ैक की 

रिरिाि ल्स्थमत की िास्तमिक समय मनगरानी 

(रीयल-टाइम मॉमनटररंग)की संभािनाएं तलािने 

पर मिचार करना चामहए। | 

रेलिे और SAIL/मभलाई के पटरी मनमारण संयंत्र 

द्वारा स्टील मनमारण और पटरी रोमलंग की 

गुणित्ता सुमनमित करने के मलए मनरंतर सुिार 

और उन्नयन मकया जा रहा है। पटरी की गुणित्ता 

बढाने के मलए कई महत्वपूणर कदम उठाए गए 

हैं, जो मनम्नमलल्ित हैं:   

SAIL/विलाई में पटरी वनमाघण की गुणित्ता में 

सुधार:   

पटरी की बेहतर गुणित्ता के मलए, SAIL/मभलाई 

ने स्टील मनमारण कायरिाला में मनम्नमलल्ित 

उपकरण स्थामपत मकए हैं:   

i. इलेक्ट्र ोमैगे्नवटक स्टस्टरर: बू्लम काल्सं्टग के 

समय तरल पटरी स्टील को एक समान बनाने 

के मलए उपयोग मकया जाता है।   

ii. ऑटोमैवटक मोल्ड लेिल कंटर ोलर 

(AMLC): पटरी बू्लम की बेहतर गुणित्ता के 

मलए मोल्ड में तरल स्टील का स्तर बनाए रिने 

के मलए उपयोग मकया जाता है।   

iii. सै्लग वडटेक्ट्र कम सै्लग अरेस्टर: लैडल 

से टंमडि में सै्लग के प्रिाह को रोकने के मलए 

उपयोग मकया जाता है।   
 

पटरी के रासायवनक और धातुकमघ गुणो ं में 

सुधार:  

i. भारतीय रेलिे ने अपै्रल 2021 से 880 गे्रड 

पटरी को हटाकर स्वच्छ R260 गे्रड पटरी पर 

पररिमतरत मकया है।   

ii. R260 में बेहतर यांमत्रक गुण भी हैं।   

iii. तरल स्टील में ऑक्सीजन (O₂) और 

नाइटर ोजन (N₂) की मात्रा को क्रमिः  20 

पीपीएम और 90 पीपीएम तक मनयंमत्रत मकया 



जाता है, जो यूरोपीय मानको ंके अनुसार है।   

iv. तरल स्टील में हाइडर ोजन (H₂) की मात्रा 

को 1.6 पीपीएम तक रिा जाता है, जो िैमिक 

मानक है।   

v. तरल पटरी स्टील में एलू्यमममनयम की मात्रा 

को 0.015% से घटाकर 0.004% तक मकया 

गया है।   

vi. यील्ड स्टर ेंथ के मानक को 460 MPa से 

बढाकर 550 MPa मकया गया है।   

vii. मनमारण चरण में दोषो ंका िीघ्र पता लगाने 

के मलए हॉट सरफेस मडफेक्ट मडटेक्शन मसस्टम 

स्थामपत मकया गया है।   

viii. पटरी की सीिाई मनयंमत्रत करने के मलए 

ऑटोमैमटक बॉडी फै्लटनेस मेजरमेंट उपकरण 

स्थामपत मकया गया है।   
 

टर ैक की गुणित्ता की उमचत मनगरानी के मलए, 

टर ैक प्रबंिन प्रणाली (TMS) में मिमभन्न मॉडू्यल 

कायररत हैं। इनमें पटरी और िेल्ड के USFD 

परीक्षण की मनगरानी िाममल है। USFD 

ऑपरेटर मनयममत रूप से दैमनक USFD परीक्षण 

के डेटा को TMS में दजर करते हैं। इन डेटा की 

मनयममत मनगरानी सभी संबंमित स्तरो ं पर 

आिश्यक रिरिाि के मलए की जाती है।   
 

 िास्तमिक समय मनगरानी के मलए,टूटी पटरी 

का पता लगाने के मलए मनम्नमलल्ित तकनीको ं

का मिमभन्न के्षत्रीय रेलिे में परीक्षण/जांच चल 

रही है:   

i. कंटीनू्यअस ब्रोकन पटरी मडटेक्शन मसस्टम 

(NGRT): उत्तर पूिी रेलिे में परीक्षण कायर 

प्रगमत पर है।   

ii. ऐकॉल्स्टक डोमेन टेक्नोलॉजी 'पटरी 

ऐकॉल्स्टक': उत्तर मध्य रेलिे में परीक्षण प्रगमत 

पर है।   

iii. िाइबे्रिन एनजी-बेस्ड ब्रोकन पटरी 

मडटेक्शन मसस्टम: उत्तर मध्य रेलिे में परीक्षण 

प्रगमत पर है। 
2 पटरी में मिकमसत होने िाली फैमटग दरारो ं(फैमटग 

कै्रक्स) की पहचान के मलए रेलिे के पास उमचत तंत्र 

होना चामहए।   

a) रेलो ं के अल्ट्र ासोमनक परीक्षण की ितरमान 

प्रणाली (मसंगल पटरी टेस्टर/डबल पटरी 

टेस्टर) पटरी हेड के्षत्र में लगभग 20 मडग्री के 

कोण पर मौजूद टर ांसिसर फैमटग दोषो ं(मकडनी 

दोष) का पता लगाने में सक्षम है। हालांमक, ये 

मिीनें पटरी हेड में ऊर्ध्ारिर अमभमुि टर ांसिसर 

फैमटग दोषो ं का पता लगाने में सक्षम नही ं हैं। 

फेज्ड ऐरे SRT इन दोषो ंका पता लगाने में सक्षम 

है।   



b) फेज्ड ऐरे SRT का के्षत्रीय परीक्षण पूरा हो 

चुका है।   

c) जोनल रेलिे/सािरजमनक के्षत्र के उपक्रमो ं

(PSUs) को पटरी परीक्षण के मलए फेज्ड ऐरे 

अल्ट्र ासोमनक मसंगल पटरी टेस्टर (PAUT SRT) 

को अपनाने की सलाह दी गई है।   
3 सभी चल रही टर ेनो ं के लोकोमोमटि और कोचो ं की 

बारीकी से जांच की जानी चामहए और दोषपूणर रोमलंग 

स्टॉक को, मििेष रूप से हाई-स्पीड मेल एक्सपे्रस 

टर ेनो ं में, अनुममत नही ं दी जानी चामहए। कोच और 

लोको के रिरिाि के ररकॉडर को टर ैक मॉमनटररंग 

मसस्टम (TMS) की तरह कम्प्यूटरीकृत मकया जाना 

चामहए तामक डेटा का मिशे्लषण और जांच आसानी से 

की जा सके। 

सभी चल रही टर ेनो ं के कोचो ंकी मनयममत जांच 

मनिारररत प्रमक्रयाओ,ं मैनुअल और मनदेिो ं के 

अनुसार की जाती है। मनिारररत मापदंडो ं का 

पालन सुमनमित करने के बाद, इन कोचो ं को 

बे्रक पािर समटरमफकेट (BPC) जारी कर सेिा के 

मलए उपयुक्त प्रमामणत मकया जाता है। 

सूचना प्रौद्योमगकी के आगमन के साथ, भारतीय 

रेलिे ने रोमलंग स्टॉक के रिरिाि प्रथाओ ं के 

मडमजटलीकरण, स्वचालन और इंसू्टमेंटेिन की 

पररकल्पना की है, तामक डेटा का लाभ उठाया 

जा सके और रोमलंग पररसंपमत्तयो ंके रिरिाि, 

दोषो ं और कममयो ं से संबंमित ऐमतहामसक 

जानकारी उनकी उंगमलयो ंपर उपलब्ध कराकर 

अनुरक्षको ंको सिक्त बनाया जा सके। 
 

उपरोक्त तकनीकी लाभो ंको ध्यान में रिते हुए, 

कोचो ं के रिरिाि के मलए एक सॉफ्टिेयर 

एल्िकेिन *कोमचंग मेंटेनेंस मैनेजमेंट 

(CMM)* को मित्तीय िषर 2009 में पायलट 

प्रोजेक्ट के रूप में िुरू मकया गया। इसे िुरू 

में तीन कोमचंग मडपो - नई मदल्ली (NDLS), 

लिनऊ (LKO) और मंुबई सेंटर ल (BCT, अब 

MMCT) में लागू मकया गया। इसका प्राथममक 

उदे्दश्य रिरिाि गमतमिमियो ं के मैनुअल 

ररकॉडर-कीमपंग को कम्प्यूटरीकृत करना और 

मबजनेस इंटेमलजेंस (BI) टूल्स के माध्यम से डेटा 

का मिशे्लषण करना था। 
 

पायलट प्रोजेक्ट की सफलता के बाद, 

पररयोजना का दूसरा चरण िुरू मकया गया 

और इसे भारतीय रेलिे नेटिकर  के 200+ मडपो 

में से 89 मडपो में लागू मकया गया, साथ ही 

कोमचंग गमतमिमियो ं के सभी पहलुओ ं को 

िाममल करने के मलए कायरके्षत्र में िृल्ि की गई। 

हाल ही में, इस एल्िकेिन को उत्पादन 

इकाइयो ं तक मिस्ताररत मकया गया है तामक 

कोच असेंबली (रोमलंग स्टॉक समटरमफकेट) के 

ररकॉडर को जानकारी के मूल स्रोत पर कैप्चर 

मकया जा सके, जो CMM उपयोगकतारओ ं को 

प्रते्यक व्यल्क्तगत घटक के मफटमेंट से लेकर 

मिफलता तक के जीिन चक्र को टर ैक करने में 



सक्षम बनाएगा। 

ितरमान में, CMM का उपयोग सभी के्षत्रीय 

इकाइयो ंऔर जोनल रेलिे मुख्यालयो ंद्वारा रेक 

रिरिाि, कमीिमनंग डेटा आमद जैसी यात्री 

रोमलंग स्टॉक की आिश्यक जानकारी दजर 

करने और प्राप्त करने के मलए मकया जा रहा है। 

चरण 3 के पूरा होने के बाद, रेक रिरिाि के 

बाद BPC भी CMM पोटरल के माध्यम से जारी 

मकए जा रहे हैं। CMM सॉफ्टिेयर समािान 

भारतीय रेलिे के सभी कोमचंग मडपो में उपलब्ध 

कराया गया है और अब 99% से अमिक बे्रक 

पािर समटरमफकेट CMM के माध्यम से जारी 

मकए जा रहे हैं। 
 

CMM के चरण-4 में सूचना और संचार 

प्रौद्योमगकी (ICT) का पूणर कायारन्वयन 

पररकल्ल्पत है। इसके अलािा, अन्य कोमचंग 

स्टॉक (जैसे िंदे भारत, िंदे मेटर ो, 

MEMU/EMU, DEMU) को भी चरण-4 में 

िाममल मकया जाएगा। 
 

CMM एल्िकेिन कोच के पूरे जीिन चक्र को 

किर करता है, उत्पादन से लेकर मनष्कासन 

तक। इसके व्यापक कायरके्षत्र में िाममल हैं : 

• कोच मास्टर कोच नंबर जनरेट करने, कोच के 

मापदंडो ं के साथ-साथ घटको,ं रोमलंग स्टॉक 

प्रमाणपत्र को कैप्चर करने के मलए। 
 

• रेक रिरिाि प्रमक्रया, जो िॉमिंग लाइन और 

मपट लाइन पर मकए जा रहे संपूणर रिरिाि 

कायर को किर करती है। 
 

• मसक लाइन (कोच रिरिाि) प्रमक्रया, जो 

सभी मनयोमजत और अमनयोमजत प्रमुि 

रिरिाि कायों को किर करती है, मजन्हें 

िॉमिंग लाइन पर करना संभि नही ंहै। 
 

• कमरचाररयो ं के कायर-िार नामांकन के मलए 

जनिल्क्त बुमकंग प्रमक्रया। 
 

• सामग्री के कोच-िार मफटमेंट को कैप्चर 

करने के मलए सामग्री बुमकंग प्रमक्रया। कोच की 

आिमिक ओिरहाल-संबंिी सूचनाओ ं के 

आदान-प्रदान के मलए WISE िकर िॉप सूचना 

प्रणाली के साथ एकीकरण। 
4 RTIS के मलए िैकल्ल्पक मबजली आपूमतर स्रोत उपलब्ध 

होना चामहए तामक बैटरी से मबजली आपूमतर बामित 

RDSO द्वारा मबजली आपूमतर संिोिन कायर 

भारतीय रेलिे, मजसमें पूिर मध्य रेलिे िाममल है, 



होने पर भी लोकोमोमटि में घटनाओ ं का ररकॉमडिंग 

जारी रहे।   

में लागू मकया जा रहा है और इसे रेलिे बोडर 

स्तर पर मनगरानी की जा रही है। 

चरण-2 में स्थामपत मकए जा रहे RTIS मसस्टम 

में 30 ममनट की बैकअप बैटरी िाममल है। 

इस संिोिन के लागू होने के बाद, लोकोमोमटि 

की मबजली आपूमतर के मलए HOBA ल्स्वच बंद 

होने पर भी RTIS को सीिे बैटरी से मबजली 

उपलब्ध होगी। 
5 रेलिे को लोको में कैब िॉयस ररकॉडरर स्थामपत करने 

पर मिचार करना चामहए तामक दुघरटना के 

दौरान/ठीक पहले चालक दल के बीच की बातचीत 

ररकॉडर की जा सके। इसे स्थानीय मंडल टर ेन मनयंत्रण 

से संपकर  करने की सुमििा के मलए मिस्ताररत मकया 

जा सकता है।   

कू्र िॉयस और िीमडयो ररकॉमडिंग मसस्टम 

(CVVRS) 479 लोकोमोमटि में स्थामपत मकया 

गया है और CRIS द्वारा सभी लोकोमोमटि में इसे 

लागू मकया जा रहा है। 

6 दुघरटना स्थल की िीमडयोग्राफी और फोटोग्राफी, 

मजसमें लोकोमोमटि, कोच और टर ैक की डर ोन कैमरे से 

िीमडयोग्राफी िाममल हो, के मलए औपचाररक 

प्रमिक्षण या मदिामनदेि जारी मकए जाने चामहए। 

रेलिे कमरचाररयो ंको आिश्यक प्रमिक्षण प्रदान मकया 

जाना चामहए।   

दुघरटना स्थल पर िीमडयोग्राफी और फोटोग्राफी 

के मलए मदिामनदेि रेलिे बोडर के पत्रो ं के 

माध्यम से पहले ही जारी मकए जा चुके हैं:   
(i) 2005/Safety (A&R)/26/6  

   मदनांक 11.12.2019   

(ii)  2016/Safety (A&R)/1/17(pt.)  

    मदनांक 11.12.2020   
(iii)  2019/Safety (A&R)/1/10 

    मदनांक 16/17.12.2020   
(iv)  2022/Safety(A&R)1/2  

    मदनांक 06.05.2022   

- इसके अलािा, इन मदिामनदेिो ंको रेलिे 

बोडर के पत्र संख्या - 

2022/Safety(Inquiries)/3/6, मदनांक 

15.11.2023 के माध्यम से पुनः  दोहराया 

गया है। 
7 रेलिे को दुघरटना के तुरंत बाद स्थानीय मसमिल 

प्रामिकरणो ं और पास उपलब्ध NGOs को सूमचत 

करने पर मिचार करना चामहए तामक मचमकत्सा राहत 

जल्द से जल्द व्यिल्स्थत की जा सके।   

स्थानीय मसमिल प्रामिकरणो ंजैसे DM, SP, 

स्थानीय थाना आमद के संपकर  मििरण सभी रेलिे 

से्टिनो ंपर उपलब्ध बोडर पर प्रदमिरत मकए जा 

रहे हैं।   

NGOs जैसे मनजी अस्पताल, नमसिंग होम आमद 

के संपकर  मििरण भी सभी रेलिे से्टिनो ंपर बोडर  

पर प्रदमिरत मकए जा रहे हैं। इन संपकर  नंबरो ं

की समय-समय पर जांच और अद्यतन आपदा 

प्रबंिन योजना में मकया जा रहा है। 
  



दुर्घटना-V 

 

विषय : वदनांक 01.06.2024 को दविण पूिघ रेलिे के रांची वडिीजन के अंतगघत सुइसा से्टशन याडघ में 

टर ेन नंबर 12876 (एएनिीटी-पुरी नीलांचल एक्सपे्रस) की दुर्घटना। 

   
 

I.  दुर्घटना का कारण 

  उपकरण मिफलता, टर ेन के कायरिील पेंटोग्राफ में लगे िल्त्वत्क काबरन पट्टी की मिफलता  

II.  वटप्पवणयााँ और वसफाररशें 

  रेल संरक्षा आयुक्त द्वारा की गई मटप्पमणयााँ और मसफाररिें और रेलिे द्वारा की गई काररिाई नीचे दी 

  गई है-  

क्र.सं. वसफाररशें रेलिे द्वारा की गई कारघिाई 
1 स्वचामलत डर ॉमपंग मडिाइस (एडीडी) को 

पैंटोग्राफ में प्रदान मकया जाना चामहए तामक िातु 

काबरन ल्स्टर प्स की क्षमत का पता लगाया जा सके। 
    
 

1. 17.01.2025 को आरडीएसओ तकनीकी 

मिमनदेि के मलए संिोिन संख्या 2 जारी मकया गया 

है, जो ए.सी. इलेल्क्टर क लोकोमोमटि के मलए हाई 

रीच पैंटोग्राफ के मलए मिमनदेि संख्या 

RDSO/2007/EL/SPEC/0054 संिोिन '3' है। 

2. संिोमित मिमनदेि में अब हाई रीच पैंटोग्राफ में 

एडीडी सुमििा िाममल की गई है। भमिष्य में सभी 

िरीद निीनतम संिोमित मिमनदेि के साथ की 

जाएगी। 
2 िातु काबरन ल्स्टर प्स की बार-बार समयपूिर 

प्रमतस्थापन को ध्यान में रिते हुए, मिमनदेिो,ं 

िरीद के समय गुणित्ता जांच और िातु काबरन 

ल्स्टर प्स की सेिा काल की समीक्षा की आिश्यकता 

है।   
 

आरडीएसओ अब मििेष रूप से हाई रीच 

पैंटोग्राफ के मलए एडीडी के प्रदिरन समीक्षा 

बैठको ंका आयोजन कर रहा है, मजसमें संबंमित 

जोनल रेलिे िाममल हैं।   

जोनल रेलिे से प्राप्त मुद्दो ंपर चचार की जा रही 

है तामक गुणित्ता में सुिार के मलए सुिारात्मक 

उपाय मकए जा सकें । 

 
 
  

3 सुपरिाइजसर के कैडर में ररल्क्तयो ंको भरा जाना 

चामहए तामक लोकोमोमटि की मटर प मनरीक्षण 

मनिारररत स्तर के अमिकाररयो ं द्वारा मकया जा 

सके।   
 

भारतीय रेलिे के आकार, स्थामनक मितरण और 

संचालन की महत्वपूणर प्रकृमत को ध्यान में रिते हुए 

ररल्क्तयो ंका उत्पन्न होना और उन्हें भरना एक मनरंतर 

प्रमक्रया है। मनयममत संचालन, प्रौद्योमगकी में बदलाि, 

मिीनीकरण और निाचार प्रथाओ ं को पूरा करने के 

मलए पयारप्त और उपयुक्त जनिल्क्त प्रदान की जाती 

है। ररल्क्तयो ंको मुख्य रूप से रेलिे द्वारा संचालन और 

प्रौद्योमगकी आिश्यकताओ ं के अनुसार भती एजेंमसयो ं

के साथ इंडेंट्स के माध्यम से भरा जाता है।   

मपछले दस िषों, अथारत् 2014-2015 से 2023-

2024 तक, 21 आरआरबी द्वारा एसएसई (गे्रजुएट 

इंजीमनयसर) के पद के मलए 4282 उम्मीदिारो ंऔर 

जूमनयर इंजीमनयसर/डीएमएस/ सीएमए,  के पद 

के मलए 25430 उम्मीदिारो ं को पैनल में िाममल 

मकया गया है।   

जुलाई 2024 में सीईएन नंबर 03/2024 के तहत 



जेई/डीएमएस/सीएमए के पद के मलए 7951 

ररल्क्तयो ं को अमिसूमचत मकया गया है और कंयूटर 

आिाररत टेस्ट-1 पहले ही मदनांक 18.12.2024 

को पूरा हो चुका है। 
4 से्टिनो ं पर प्रदमिरत एमु्बलेंस और अस्पतालो ं के 

टेलीफोन नंबरो ं को से्टिन मास्टसर द्वारा कम से 

कम महीने में एक बार कॉल करके सत्यामपत 

मकया जाना चामहए।   
 

स्थानीय नागररक प्रामिकरण जैसे डीएम, एसपी, 

स्थानीय थाना के संपकर  मििरण, सभी रेलिे से्टिनो ं

पर उपलब्ध बोडर पर प्रदमिरत मकए जा रहे हैं। आपदा 

प्रबंिन योजना के तहत एनजीओ जैसे, मनजी 

अस्पताल, नमसिंग होम के संपकर  मििरण भी समय-

समय पर जांचे और अद्यतन मकए जा रहे हैं।  

 


