
 

दुघŊटना-I 

19.04.2023 को लगभग 06:40 बजे दिƗण पूवŊ मȯ रेलवे के िबलासपुर मंडल के अनूपपुर-कटनी खंड मŐ 
िसंहपुर ːेशन की अप लाइन पर मालगाड़ी संƥा एन/एनपीएसबी की मालगाड़ी संƥा 
बीओबीआरएन/बीआरएस के साथ पीछे से टſर । 

 
I. दुघŊटना का कारण:  

दुघŊटना िसưल पािसंग एंड डŐजर (SPAD) के कारण एवं पूरी तरह सुरƗा िनयमो ंकी अवेहलना से Šई । 
II. िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ 
 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है- 

Ţम 
संƥा 

िसफाįरशŐ रेलवे Ȫारा की गयी कायŊवाही 

1 01.04.2020 से 30.06.2023 
तक िसưल पािसंग एट डŐजर के 
120 से अिधक मामलो ं की 
घटना Ɨेũीय रेलवे Ȫारा उठाए 
गए िनवारक उपायो ं
(एलपी/एएलपी की काउंसिलंग, 
सुरƗा अिभयान, आिद) की 
सीमाओ ंको उजागर करती है। 
यह दुघŊटना टſरो ंको रोकने 
के िलए एक ˢचािलत Ůणाली 
की आवʴकता को रेखांिकत 
करती है। टŌ ेन-सुरƗा टſरो ं
को रोक सकती है| 

1. भारतीय रेलवे ने पहले ही ˢदेशी ŝप से िवकिसत ˢचािलत 
टŌ ेन सुरƗा (एटीपी) Ůणाली यानी कवच की तैनाती शुŝ कर दी है। 
2. याũी टŌ ेनो ंपर पहला फीʒ टŌ ायल फरवरी 2016 मŐ शुŝ िकया 
गया था। इस Ůकार Ůाɑ अनुभव और तीसरे पƗ (ˢतंũ सुरƗा 
िनधाŊरक: आईएसए) Ȫारा Ůणाली के ˢतंũ सुरƗा आकलन के 
आधार पर कवच की आपूितŊ के िलए 2018-19 मŐ तीन फमŘ को 
मंजूरी दी गई थी। 
3. इसके बाद जुलाई 2020 मŐ कवच को रा Ō̓ ीय एटीपी Ůणाली के 
ŝप मŐ अपनाया गया। 
4. कवच को अब तक दिƗण मȯ रेलवे पर 1465 ŝट िकलोमीटर 
और 139 लोकोमोिटव (ईएमयू रेक सिहत) पर तैनात िकया गया है। 
5. िदʟी-हावड़ा और िदʟी-मंुबई ŝट (लगभग 3000 ŝट 
िकलोमीटर) के िलए कवच के टŐडर िदए गए हœ और कायŊ Ůगित पर 
है। 

2 कंटŌ ोल ऑिफस एɘीकेशन को 
Ţू Ůबंधन Ůणाली से Ţू-साइन-
ऑन िववरण के बारे मŐ इनपुट 
Ůाɑ करना चािहए, तािक 
अनुभाग िनयंũक को पता चल 
सके िक Ţू लंबे समय तक काम 
कर रहा है। 

कंटŌ ोल ऑिफस एɘीकेशन मŐ, टŌ ेन का नाम, चालक दल का नाम, 
चालक दल का Ůकार, साइन ऑन समय, चालक दल की ǰूटी के 
घंटे, चालक दल का मुƥालय, साइन ऑन ːेशन और पįरवतŊन के 
िलए देय चालक दल और बदलने वाले चालक दल की सीएमएस 
यूजर आईडी वाˑिवक समय मŐ िनयंũक को िदखाई देती है। िवंडो 
को "अलटŊ Ţू ǰूटी घंटे" कहा जाता है सीओए िवंडो के ˌीन शॉट 
अनुलưक- II के ŝप मŐ संलư हœ। इसके अलावा दिƗण पूवŊ मȯ 
रेलवे के इलेİƃŌ कल और ऑपरेिटंग िवभागो ं Ȫारा तैयार एक 
जेपीओ 06.04.2023 को जारी िकया गया है (Ůितिलिप अनुलưक- 
III के ŝप मŐ संलư है) जो सीएमएस/एफओआईएस के माȯम से 
ऑडŊर करने के िलए टŌ ेन को लॉबी मŐ पŠंचाता है। यह लॉबी पर Ţू 
कंटŌ ोलर, कंटŌ ोल मŐ टीएलसी को चालक दल के लंबे घंटो ंकी Ůभावी 
ढंग से िनगरानी करने मŐ सƗम करेगा । इस ŮिŢया मŐ खंड 
िनयंũक/उप िनयंũक को चालक के बेहतर Ůबंधन/योजना हेतु 
उनके लंबे कायŊ घंटो ंके बारे सूिचत करŐ गे । 

3 एसपीएडी (SPAD) के लगातार 
बढ़ते मामले िसưिलंग मŐ 

सीसीआरएस कायाŊलय के पũ संƥा एम-15013/01/2017-

18-टीडɲू िदनांक 04.09.2023 के तहत Ůाɑ संदभŊ के 



आइसोलेशन के महȕ को 
उजागर करते हœ। जीआर 5.16 
और जीआर 3.47 के Ůावधानो ं
मŐ हाल ही मŐ िकए गए बदलाव 
जो गैर-पृथक शंिटंग और मुƥ 
लाइन पर आने वाली टŌ ेन के 
आगे गैर-पृथक एक साथ 
मूवमŐट की अनुमित देते हœ, 
भारतीय रेलवे के िलए अǅे 
संकेत नही ं हœ और इनकी 
समीƗा की जानी चािहए। 

जवाब मŐ बोडŊ Ȫारा इस मुȞे की पहले ही समीƗा की जा 
चुकी है। संदभŊ का उȅर बोडŊ के पũ संƥा 2021/सुरƗा 
(एएंडआर)/19/49 िदनांक 16.10.23 के तहत भेजा गया है। 
(Ůितिलिप अनुलưक-IV के ŝप मŐ संलư है) 

4 दिƗण मȯ रेलवे मŐ मजबूत Ţू 
Ůबंधन की तǽाल आवʴकता 
है, įरİƅयो ं को भरा जाना 
चािहए, समय पर Ţू समीƗा की 
जानी चािहए, तथा लंबे समय 
तक काम करने वाले Ţू की 
िनगरानी की जानी चािहए। 

एसीटीएम के अȯाय-5, पैरा 3504, टŌ ैƕन लोको िनयंũक के 
कतŊʩो ंका िववरण । कतŊʩो ंमŐ जोड़ा गया है,  
 िवद्युत लोको के साथ-साथ िवद्युत रिनंग ːाफ को याडŊ और 

खंड मŐ रोके रखने पर नजर रखना और टŌ ैिफक कंटŌ ोलर के साथ 
समɋय मŐ सुधाराȏक कारŊवाई करना, 

 रिनंग ːाफ के िलए अȑिधक ŮतीƗा ǰूटी से बचने के िलए टŌ ेन 
संचालन पर नजर रखना और टŌ ैिफक कंटŌ ोलर के साथ समɋय मŐ 
आवʴकतानुसार सुधाराȏक कारŊवाई करना, 

  रिनंग ːाफ Ȫारा लगातार िनधाŊįरत घंटो ंसे अिधक ǰूटी करने 
के मामलो ंका अȯयन करना और पुनरावृिȅ से बचने के िलए 
आवʴक सुधाराȏक कारŊवाई करना, 

उपयुŊƅ के अलावा, Ţू Ůबंधन को मजबूत करने के िलए दिƗण 
मȯ रेलवे मŐ आवʴक कदम उठाए गए हœ। उठाए गए कुछ Ůमुख 
कदम इस Ůकार हœ: 
1. वषŊ 2022-23 के िलए Ţू समीƗा 14.06.23 को ˢीकृत की गई 
है। पोटŊल पर 3937 कमŊचाįरयो ंके िलए मांगपũ डाला गया है। 
2. मुƥालय और बाहरी ːेशनो ंपर लोको पायलटो ंऔर सहायक 
लोको पायलटो ंको िनधाŊįरत आराम की िनगरानी की जा रही है।  
3. मुƥालय या बाहरी ːेशनो ं (रिनंग ŝम) से िकसी भी लोको 
पायलट/ म के िवŵाम को भंग करते Šए बुक नही ंिकया गया है।  
4. 2022-23 और 2023-24 के दौरान, 623 और 180 (कुल-803) 

सहायक लोको पायलटो ंको लोको पायलट गुड्स मŐ पदोɄत िकया 
गया है। साथ ही, 2022-23 के दौरान 1309 सहायक लोको पायलट 
को शािमल िकया गया। 
5. िनधाŊįरत कायŊ घंटो ंसे पहले चालक दल को कायŊमुƅ करने के 
िलए िबलासपुर-शहडोल  खंड   मŐ उसलापुर और पŐडŌ ा ːेशनो ंपर 
नई लॉबी ˕ािपत की गई हœ। 
6. महाŮबंधक की अȯƗता मŐ साɑािहक सुरƗा बैठक सिहत 
िविभɄ ˑरो ंपर लंबे समय तक काम करने के मामलो ंकी िनयिमत 
िनगरानी की जा रही है। 

5 दिƗण-पूवŊ मȯ रेलवे मŐ लंबी 
दूरी के पįरचालन की समीƗा 
की जानी चािहए, िबना उिचत 
जेएससी और ː ेशनो ंमŐ लंबे लूप 

वतŊमान मŐ लंबी दूरी की रेलगािड़यो ं का पįरचालन बोडŊ के पũ 
Ţमांक-2027/टीटी-1/27/1 िदनांक 04.06.2023 के तहत जारी 
िदशा-िनदőशो ंके अनुसार िकया जा रहा है। (Ůितिलिप अनुलưक-V 
के ŝप मŐ संलư है) 



के िबना पįरचालन उिचत नही ं
लगता है। 

दिƗण-पूवŊ मȯ रेलवे के िनɻिलİखत ːेशनो ंपर लंबी लूप लाइनŐ हœ 
क) िबलासपुर रायपुर खंड मŐ रायपुर मंडल का हथबंध ːेशन 

ख) गोिंदया नागपुर खंड मŐ नागपुर मंडल का कोका ːेशन। 

दिƗण-पूवŊ मȯ रेलवे के िनɻिलİखत ːेशनो ंपर लंबी लूप लाइनŐ 
पाइपलाइन मŐ हœ: 
क) मदरवानी ːेशन और 

ख) िबलासपुर मंडल का िकरोड़ीमलनगर ːेशन। 

Ťेड की कमी के कारण कई याडŘ मŐ लंबे लूप संभव नही ंहœ, खासकर 
जोनल रेलवे जैसे िक SECR, SER, WCR, ECOR आिद पर। कई 
जोनल रेलवे जैसे िक SECR, SER, WCR, ECOR आिद पर रिनंग 
लाइनो ं(दूसरी/तीसरी/चौथी लाइनो)ं पर लॉ̢ग हॉल बनाए जा रहे हœ 
और सफलतापूवŊक चलाए जा रहे हœ। यह उʟेख करना उिचत है 
िक लॉ̢ग हॉल वाˑव मŐ भीड़भाड़ को कम करने का एक साधन है 
Ɛोिंक यह उपलɩ मागŘ पर अिधक संƥा मŐ टŌ ेनो ं की सुिवधा 
Ůदान करता है, जो न केवल Ūूपुट मŐ सुधार करता है बİʋ 
भीड़भाड़ को भी कम करता है। इससे गित मŐ सुधार करने और 
अंततः  लंबे घंटो ंके मामलो ंको कम करने मŐ मदद िमलती है। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

दुघŊटना-II 

 

11.11.2023 को लगभग 12.05 बजे पूवŊ मȯ रेलवे के धनबाद मंडल के गोमोह-गया खंड मŐ परसाबाद 
ːेशन के पास टŌ ेन संƥा 12801 (पुरी-नई िदʟी पुŜषोȅम एƛŮेस) के लोकोमोिटव नंबर WAP7-
37336/GZB के पŐटोŤाफ के उलझने की घटना।  

I. दुघŊटना का कारण:  

दुघŊटना OHE माː नंबर 366/13 के पास ओवरहेड संपकŊ  तार (OHE) के अचानक टूटने के कारण Šई । दुघŊटना 
का कारण “उपकरण की िवफलता (OHE)” के ŝप मŐ वगŎकृत िकया गया है । 

II. िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ  

रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ और रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है- 

Ţम 
संƥा 

िसफाįरशŐ रेलवे Ȫारा की गयी कारŊवाई 

1 िनयिमत रखरखाव के भाग के ŝप मŐ, 
OHE तारो ंकी आविधक जांच के िलए 
दोष पहचान तंũ (जैसा िक 
अʐŌ ासोिनक दोष िडटेƃरो ंȪारा रेल 
के िलए िकया जा रहा है) को अपनाया 
जा सकता है। 

i. 19.6 िममी ʩास की सीसीआर रॉड उǄ आकार (3800 
वगŊ िममी) के काː बार की हॉट रोिलंग Ȫारा िनिमŊत की 
जाती है। इससे आकार मŐ कमी के कारण िपन होल/ɰो 
होल जैसे काİːंग दोष की संभावना समाɑ हो जाती है। 
इसके अलावा, िकसी भी अविशʼ दोष की जाँच करने के 
िलए, रॉड को सीसीआर रॉड के िनमाŊण के अंितम चरण के 
दौरान लगातार एडी करंट परीƗण से गुज़ारा जाता है। यिद 
एडी करंट परीƗण चरण की जाँच के दौरान कोई दोष पाया 
जाता है, तो सीसीआर रॉड को अˢीकार कर िदया जाता 
है। 

ii.  इसके अलावा, संपकŊ  तार िनमाŊता पįरसर मŐ सीसीआर 
रॉड की जांच इनपुट ː ेज पर िकसी भी ɰो होल/िपन होल 
के यूएसएफडी िडटेƕन का उपयोग करके की जाती है। 

iii. संपकŊ  तार की जांच के िलए यूएसएफडी तकनीक को 
अपनाना संभव नही ंहै Ɛोिंक Ůभावी दोष का पता लगाने के 
िलए लंबी अविध के पावर ɰॉक की आवʴकता होगी। 
इसके अलावा, इस Ůकार के सभी दोषो ं का पता लगाना 
तकनीकी ŝप से अभी भी संभव नही ंहो सकता है Ɛोिंक 
यह समाİɑ के करीब है। 
iv. इस संबंध मŐ, आरडीएसओ को आगे के िवकʙो ंकी जांच 
करने की सलाह दी गई है। 

2 रेलवे की मौजूदा कायŊŮणाली मŐ 
संशोधन से संबंिधत तकनीकी कायŘ के 
िन˃ादन के दौरान समिपŊत Ɨेũ ˑ रीय 
और अिधकारी ˑरीय पयŊवेƗण की 
आवʴकता होती है। ओएचई तारो ंकी 
˕ापना/रखरखाव पर बारीकी से 
िनगरानी की जानी चािहए, तािक 

रेलवे Ȫारा मौजूदा Ůणाली (टीआरडी) मŐ संशोधन से जुड़े 
तकनीकी कायŘ के िन˃ादन के दौरान पयŊवेƗण/िनरीƗण के 
िलए रेलवे अिधकाįरयो ंको Ůितिनयुƅ करने की Ůथा रही 
है। िन˃ादन के समय ओएचई कायŘ की िनगरानी की जाती 
है। तदनुसार, रेलवे को िदनांक 28.03.2024 के पũ के 
माȯम से सलाह जारी की गई है।  



इंसुलेटर के अंितम शंकु पर िकसी भी 
अनुिचत झुकाव से बचा जा सके, 
िजससे लंबे समय मŐ तनाव सांūता के 
कारण तार/िवकास को नुकसान हो 
सकता है। 

3 िकसी दुघŊटना/घटना से पहले, उसके 
दौरान और बाद मŐ लोकोमोिटव चालक 
दल की बातचीत को įरकॉडŊ करने के 
िलए लोकोमोिटव कैब मŐ वॉयस-लॉगर 
उपकरण ˕ािपत िकया जाना चािहए 
और इसे कŐ ūीय िनयंũण/डेटा लॉगर 
िसːम से जोड़ा जाना चािहए जहां से 
इसे पुनः  Ůाɑ िकया जा सके। 

सीआरआईएस को लोको Ţू की आवाज के साथ-साथ कैब 
के वीिडयो को įरकॉडŊ करने के िलए लोकोमोिटव पर Ţू 
वॉयस वीिडयो įरकॉिडōग िसːम (सीवीवीआरएस) िडवाइस 
के Ůावधान का कायŊ सौपंा गया है, िजसमŐ पœटोŤाफ से 
संबंिधत घटनाओ ंकी įरकॉिडōग के िलए छत पर कैमरे भी 
शािमल हœ। 

4 ओएचई के संबंध मŐ पŐटोŤाफ के 
ʩवहार को कै̪चर करने के िलए एक 
कैमरा ˕ािपत िकया जा सकता है, 
िजसे कŐ ūीय िनयंũण उपकरण से 
नेटवकŊ  िकया जा सकता है। 

5 रेलवे को पœटोŤाफ को नीचे करने के 
समय मŐ कमी की जांच करनी चािहए। 
हाई इं Őːट राइज पœटोŤाफ वाले 
लोकोमोिटव मŐ ऑटो डŌ ॉप िडवाइस 
(ADD) को बायपास कर िदया गया था। 
इसे काम करने की İ˕ित मŐ रखा जाना 
चािहए तािक इसके ʩवहार मŐ िकसी 
भी असामाɊता के मामले मŐ पœटोŤाफ 
अपने आप लोअर केस को कम कर 
सके और इसके नुकसान और उसके 
बाद के पįरणामो ंको रोका जा सके। 
यहां तक िक अɊ Ůकार के 
लोकोमोिटव के िलए भी इस Ůणाली 
को अपनाया जाना चािहए। 

i. वतŊमान मŐ लोको पर लगभग 3000 एचआरपीटी एडीडी 
और ओआरडी सुिवधाओ ंके साथ हœ। हालांिक, एडीडी और 
इसके संबंिधत घटको ंकी खराबी के कारण कई िवफलताएं 
Šई हœ, िजसने लोको की िवʷसनीयता को Ůभािवत िकया 
है, िजसके कारण कई शेडो ंने इन सुिवधाओ ंको अलग कर 
िदया है। इसके बाद जोनल रेलवे के साथ चचाŊ के आधार 
पर, इन सुिवधाओ ंको 27.09.2022 के संशोिधत िविनदőश 
मŐ हटा िदया गया।  

ii. पŐटोŤाफ मŐ एडीडी िसːम की आवʴकता के संबंध मŐ, 
EN:50367-2020 का संदभŊ मानक Ůासंिगक खंड संƥा 
8.1 िनɻानुसार है और 160 िकमी/घंटा से अिधक गित के 
िलए एडीडी िसːम की आवʴकता अिनवायŊ है।  

क) 160 िकमी/घंटा से अिधक गित के िलए िडज़ाइन की गई 
टŌ ैƕन इकाइयाँ EN 50206-1 2010, 4.8 के अनुसार एक 
ˢचािलत डŌ ॉिपंग िडवाइस से सुसİǍत होगंी।  

ख) ऐसी रेलगािड़यो ं के ŝप मŐ कॉİ̢फ़गर की गई टŌ ैƕन 
इकाइयाँ, िजनके संचालन मŐ एक से अिधक पैȴोŤाफ की 
आवʴकता होती है और िजनकी अिधकतम िडज़ाइन गित 
120 िकमी/घंटा से अिधक होती है, उɎŐ EN 50206-
1:2010, 4.8 के अनुसार ˢचािलत डŌ ॉिपंग उपकरणो ं से 
सुसİǍत िकया जाएगा। 

 रेलवे को यह सुिनिʮत करना चािहए 
िक उनके अिधकारी उपलɩ ȕįरत 
साधनो ं से दुघŊटना/घटना ˕ल पर 
यथाशीť पŠंचŐ। 

रेलवे अिधकारी मेिडकल टीमो,ं एɾुलŐस सेवाओ,ं दुघŊटना 
राहत िचिकȖा उपकरण वैन सिहत Ůाथिमक िचिकȖा 
बॉƛ के साथ पįरवहन के पहले उपलɩ साधनो ं Ȫारा 
दुघŊटना/घटना ˕ल पर जʗ से जʗ पŠंचते हœ, तािक रेलवे 
दुघŊटनाओ ंमŐ घायल यािũयो ंको तुरंत राहत िमल सके। इस 
संबंध मŐ, रेलवे को िदनांक 28.03.2024 के पũ के माȯम से 
एक नया परामशŊ जारी िकया गया है। 


