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संƗेपण शɨावली 

 
ACP : अलामŊ चेन पुिलंग 

ACTM : ŮȑावतŎ धारा टŌ ैƕन िनयमावली  
ADEN : सहायक मंडल अिभयंता 
ARME : दुघŊटना राहत िचिकȖीय उपकरण 
ART : दुघŊटना राहत टŌ ेन 
BG : Űॉड गेज 
BGML : Űॉड गेज संसोिधत लोिडंग 
BP : Űेक पाइप 
BC : Űेक िसिलंडर 
BPC : Űेक पावर Ůमाण पũ 
CAMTECH : उɄत ŮȨौिगकी रखरखाव कŐ ū 
CAO : मुƥ Ůशासिनक अिधकारी 
CBC : केȾीय बफर कपलर 
CBE : Ůमुख पुल अिभयंता 
CCRS : मुƥ रेल संरƗा आयुƅ 
CE/PCE : मुƥ अिभयंता/ Ůधान मुƥ अिभयंता 
CMD : चेयरमैन एवं Ůबंध िनदेशक 
CRIS : रेल सूचना Ůणाली कŐ ū 
CRPF : केȾीय įरज़वŊ पुिलस बल 
CRS : रेल संरƗा आयुƅ 
CSO : मुƥ संरƗा अिधकारी 
मुƥ पथ 
अिभयंता  

: मुƥ पथ अिभयंता 

CUG : ƑोǕ Ťुप िसम 
DEMU : डीजल िवद्युत मʐीɘ इकाई 
DEN/S: DEN : मंडल अिभयंता/वįरʿ मंडल अिभयंता 
DFWO : दोषपूणŊ वेʒ 
DFWR : दोषपूणŊ वेʒ Ůित˕ापन Ɨेũ 
DGsP/IGsP : महािनदेशक सुरƗा एवं महािनįरƗक सुरƗा 
DMU : डीजल मʐीɘ इकाई 
DN : डाउन 
DRM : मंडल रेल Ůबंधक 
DRT : दोहरी रेल पįरƗण 
DSC : मंडल सुरƗा आयुƅ 
EMU : िवद्युत मʐीɘ इकाई 
G&SR : सामाɊ एवं सहायक िनयम 
GC : गेज पįरवतŊन 
GM : महाŮबंधक 
GRP : सरकारी रेल पुिलस 
ICF : इंटीŤल िडɬा फैƃŌ ी 
IGBT : इंसुलेटेड गेट बाइपोलर टŌ ांिजːर 
IMR/IMRW : भारतीय रेलवे यांिũक इंजीिनयįरंग सेवा, भारतीय रेलवे िचिकȖा मैनुअल 



IOH : मȯवतŎ ओवरहॉल 

IRB : भारतीय रेल पुल सिहंता 
IRCA : भारतीय रेल सʃलेन संघ 
IRICEN : भारतीय रेल िसिवल इंजीिनयįरंग सं˕ान 
IRPWM : भारतीय रेल ˕ायी रेलपथ िनयमावली 
IRTMTC : भारतीय रेल पटरी मशीन ŮिशƗण कŐ ū 
KRCL : कोकंण रेलवे िनगम िलिमटेड 
LEDs : Ůकाश उȖजŊक डायोड 
LHB : िलंक हौ̫मन बुश 
MBG : संसोिधत चौड़ी गेज 
MG : मीटर गेज 
MLR : मȯ आयु पुनवाŊस 
MTJ : मथुरा जंƕन 
NDLS : नई िदʟी 
NDRF : रा Ōː ीय आपदा मोचन बल 
NG : नैरो गेज 
NMI defects : गैर धातु इं śː मŐटेशन 
OBS : ऑन बोडŊ हाउस कीिपंग सेवा" 
OBSW  आउट साइड बॉटम वायर 
OBSR :  
OEM : मूल उपकरण िनमाŊता 
OHE : ओवरहेड उपकरण 
P.Way : ˕ायी मागŊ 
PA System : सावŊजािनक उद्घोषणा Ůणाली 
PCCM : Ůधान मुƥ वािणǛ Ůबंधक 
PCOM : Ůधान मुƥ पįरचालन Ůबंधक 
PCSC : Ůधान मुƥ सुरƗा आयोग 
PCSO : Ůधान मुƥ सुरƗा अिधकारी 
POH : आविधक ओवरहॉल 
PSC : उप तनाव कंŢीट 
RCF : रेलिडɬा फैƃŌ ी 
PCE  Ůधान मुƥ अिभयंता 
IRDSO : अनुसंधान िडजाइन एवं मानक संगठन 
RPC-IV : कोिचंग टŌ ेन का संसोिधत रखरखाव पैटनŊ 
RPF : रेलवे सुरƗाबल 
SAIL : ːील अथॉįरटी ऑफ़ इंिडया 
SCR : दिƗण मȯ रेलवे 
SEJs : İˢच एवं ˙ंदन जोड़ 
SER : दिƗण पूवŊ  रेलवे 
SM/ASM : ːेशन माːर/ सहायक ːेशन माːर 
ARMV : ˢचािलत दुघŊटना राहत िचिकȖीय उपकरण 
SRT : एकल रेल परीƗक 
SS : ːेशन अधीƗक 
SSE : वįरʿ खंड अिभयंता 
TDD : ताडे पʟी गुडेम 



TJD : तेजपुर देहमा 
TMS : पटरी Ůबंधन Ůणाली 
USFD : रेलो ंएवं वेʒो ंका पराŵʩ पįरƗण 
VCB : िनवाŊत िसिकŊ ट Űेकर 
VHF : अȑिधक उǄ आवतŎ 
   
 

 

 

  



िवषय  

Ůकरण  

Ţ॰सं॰  रेल दुघŊटनाएँ  पृʿ  
1.  िदनांक 20.03.2014 को मȯ रेलवे के मंुबई  मंडल  के इगतपुरी-कʞाण डबल लाइन बीजी 25 

केवी िवद्युतीकृत खंड मŐ िकमी. 62/5-7 पर िततवाला और अंिबवली ːेशनो ंके बीच अप लाइन 
पर 14:45 बजे *एन-18 अप कसारा-सीएसएमटी ईएमयू लोकल (12 कार भेल रेक)* का पटरी 
से उतरना। 

 

2.  िदनांक 04.05.2014 को मȯ रेलवे के मंुबई  मंडल  के पनवेल-रोहा िसंगल लाइन बीजी गैर-
िवद्युतीकृत खंड मŐ िकमी. 135/4-5 पर नागोठाने और रोहा ːेशनो ंके बीच 09:33 बजे *टŌ ेन नं. 
50105 डाउन दीवा-सावंतवाड़ी रोड पैसŐजर* का पटरी से उतरना। 

 

3.  िदनांक 04.08.2015 को पिʮम मȯ रेलवे के भोपाल  मंडल  के इटारसी-खंडवा बीजी 
िवद्युतीकृत डबल लाइन खंड मŐ İखरिकया और िभįरंगी ːेशनो ं के बीच िकमी. 647/26-
648/12 पर *टŌ ेन नं. 11071 डाउन कामायनी एƛŮेस* और िकमी. 647/25-648/11 पर *टŌ ेन 
नं. 13201 अप जनता एƛŮेस* का लगभग 23:22 बजे पटरी से उतरना। 

 

4.  िदनांक 12.09.2015 को मȯ रेलवे के सोलापुर  मंडल  के वाडी-सोलापुर बीजी गैर-
िवद्युतीकृत डबल लाइन खंड मŐ मातुŊर ːेशन पर िकमी. 584/7-2 पर *टŌ ेन नं. 12220 अप 
िसकंदराबाद-लोकमाɊ ितलक टिमŊनस दुरंतो एƛŮेस* का लगभग 02:12 बजे पटरी से 
उतरना। 

 

5.  िदनांक 05.05.2016 को दिƗण रेलवे के चेɄई  मंडल  के चेɄई सŐटŌ ल-अरſोणम जं. बीजी 
ƓाडŌ पल िवद्युतीकृत लाइन खंड मŐ पǥािबराम ईː साइिडंग पर िकमी. 24/8ए-24/14ए पर 
डाउन फाː लाइन पर *टŌ ेन नं. 12623 डाउन चेɄई सŐटŌ ल-िũवŐūम मेल* का *43121 मूर 
माकő ट कॉ̱ɘेƛ-पǥािबराम िमिलटŌ ी साइिडंग ईएमयू टŌ ेन* के साथ साइड टſर, लगभग 
20:01 बजे। 

 

6.  िदनांक 29.09.2016 को पूवŎ तट रेलवे के खुदाŊ रोड  मंडल  के ‘बी’ ŝट पर बारंगा और कटक 
ːेशनो ंके बीच िकमी. 410/12-14 पर बीजी डबल लाइन िवद्युतीकृत ˢचािलत ɰॉक खंड मŐ 
टŌ ेन नं. 78408 भुवनेʷर-भūक डीएमयू पैसŐजर का मालगाड़ी नं. ई/डीकेएई/बीसीएन के Űेक वैन 
के साथ įरयर-एंड टſर, लगभग 18:34 बजे। 

 

7.  िदनांक 19.11.2016 को उȅर पिʮम रेलवे के बीकानेर  मंडल  के भिटंडा-बीकानेर िसंगल 
लाइन बीजी गैर-िवद्युतीकृत खंड मŐ राजासर और अजŊनसर ːेशनो ंके बीच िकमी. 178/2-5 
पर टŌ ेन नं. 54703 अप अबोहर-जोधपुर पैसŐजर टŌ ेन का लगभग 02:09 बजे पटरी से उतरना। 

 

8.  िदनांक 20.11.2016 को उȅर मȯ रेलवे के झांसी  मंडल  के झांसी-कानपुर िसंगल लाइन 
िवद्युतीकृत खंड मŐ पोकाहरायण-मालासा खंड पर िकमी. 1290/8-16 पर टŌ ेन नं. 19321 
डाउन (इंदौर-राजŐū नगर एƛŮेस) का 03:02 बजे पटरी से उतरना। 

 

9.  िदनांक 06.12.2016 को उȅर पूवŊ सीमांत रेलवे के अलीपुरȪार  मंडल  के Ɋू जलपाईगुड़ी-Ɋू 
बोगंाईगांव खंड, Űॉड गेज, डबल लाइन, गैर-िवद्युतीकृत खंड मŐ समुƑाला रोड ːेशन पर 
िकमी. 155/8-9 पर टŌ ेन नं. 13248 अप कैिपटल एƛŮेस का लगभग 21:05 बजे पटरी से 
उतरना। 

 

10.  िदनांक 28.12.2016 को उȅर मȯ रेलवे के इलाहाबाद  मंडल  के कानपुर-टंूडला खंड, Űॉड 
गेज, डबल लाइन, िवद्युतीकृत खंड मŐ Ŝरा ːेशन पर िकमी. 1061/25 पर टŌ ेन नं. 12987 
िसयालदह-अजमेर एƛŮेस का लगभग 05:18 बजे पटरी से उतरना। 

 

11.  िदनांक 21.01.2017 को पूवŎ तट रेलवे के वाʐेयर  मंडल  के रायगड़ा-िवजयनगरम, Űॉड गेज, 
िवद्युतीकृत, डबल लाइन खंड मŐ कुनेŜ याडŊ के िकमी. 365/39-366/1 पर टŌ ेन नं. 18448 
जगदलपुर-भुवनेʷर हीराखंड एƛŮेस के लोकोमोिटव और 9 कोचो ं का लगभग 23:08 बजे 
पटरी से उतरना। 

 

12.  िदनांक 23.02.2017 को दिƗण रेलवे के चेɄई  मंडल  के पʟवरम-सŐट थॉमस माउंट ƓाडŌ पल 
िवद्युतीकृत ɰॉक खंड मŐ पालवथंगल और सŐट थॉमस माउंट ːेशनो ंके बीच ‘बी’ लाइन पर 

 



िकमी. 17/29-27 पर टŌ ेन नं. 40518 अप चŐगलपट्टू-चेɄई बीच ईएमयू फाː लोकल से यािũयो ं
का िगरना, लगभग 08:52 बजे। 

13.  िदनांक 19.08.2017 को उȅर रेलवे के िदʟी  मंडल  के िदʟी-सहारनपुर खंड, Űॉड गेज, 
िसंगल लाइन, िवद्युतीकृत खंड मŐ खतौली-मंसूरपुर ːेशनो ंके बीच िकमी. 101/3-4 पर टŌ ेन नं. 
18477 पुरी-हįरȪार उǽल एƛŮेस का लगभग 17:47 बजे पटरी से उतरना। 

 

14.  िदनांक 21.08.2017 को मȯ रेलवे के मंुबई  मंडल  के लोनावला-करjat बीजी िवद्युतीकृत 
खंड मŐ मंकी िहल और ठाकुरवाड़ी ːेशनो ं के बीच िकमी. 117/01 पर 17317 अप Šबली-
लोकमाɊ ितलक टिमŊनस एƛŮेस के S-6 कोच की छत पर बोʒर िगरने की घटना, लगभग 
05:01 बजे। 

 

15.  िदनांक 23.08.2017 को उȅर मȯ रेलवे के इलाहाबाद  मंडल  के कानपुर-टंूडला Űॉड गेज 
िवद्युतीकृत डबल लाइन खंड मŐ पाटा और अछलदा ːेशनो ंके बीच िकमी. 1114/07-09 पर 
टŌ ेन नं. 12225 कैिफयात एƛŮेस का लगभग 02:40 बजे पटरी से उतरना। 

 

16.  िदनांक 25.08.2017 को पिʮम रेलवे के मंुबई सŐटŌ ल  मंडल  के Űॉड गेज मʐीपल लाइन 
िवद्युतीकृत खंड मŐ मािहम ːेशन पर िकमी. 12/13सी पर 98725 डाउन सीएसएमटी-अंधेरी 
ईएमयू लोकल टŌ ेन का हाबŊर लाइनो ंपर लगभग 09:52 बजे पटरी से उतरना। 

 

17.  िदनांक 26.03.2018 को उȅर पिʮम रेलवे के अजमेर  मंडल  के गैर-िवद्युतीकृत बीजी खंड मŐ 
अजमेर रेलवे ːेशन पर टŌ ेन नं. 12215 अप िदʟी सराय रोिहʟा-बांūा टिमŊनस गरीब रथ 
एƛŮेस मŐ दुघŊटना, लगभग 16:35 बजे। 

 

18.  िदनांक 14.04.2018 को पूवŊ मȯ रेलवे के दानापुर  मंडल  के बंसीपुर-िकऊल ːेशन के बीच 
िकमी. 418/28 पर टŌ ेन नं. 15027 अप हिटया-गोरखपुर एƛŮेस की दुघŊटना, लगभग 03:00 
बजे। 

 

19.  िदनांक 06.05.2018 को मȯ रेलवे के नागपुर  मंडल  के वधाŊ-बडनेरा िवद्युतीकृत बीजी डबल 
लाइन खंड मŐ तलनी और धामनगांव रेलवे ːेशनो ंके बीच िकमी. 715.375 पर टŌ ेन नं. 12810 
अप हावड़ा-सीएसएमटी मेल टŌ ेन मŐ आग लगने की दुघŊटना, लगभग 17:00 बजे। 

 

20.  िदनांक 03.07.2018 को पिʮम रेलवे के मंुबई सŐटŌल  मंडल  के चचŊगेट-अंधेरी बीजी मʐीपल 
लाइन 25 केवी िवद्युतीकृत खंड मŐ अंधेरी रेलवे ːेशन के दिƗणी छोर पर िकमी. 21/6-7 पर 
आरओबी नं. 3 का फुटपाथ िगरना, लगभग 07:33 बजे। 

 

21.  िदनांक 24.07.2018 को दिƗण रेलवे के चेɄई  मंडल  के चेɄई एƵोर-चŐगलपट्टू ƓाडŌ पल 
िवद्युतीकृत खंड मŐ सŐट थॉमस माउंट ːेशन पर ‘ए’ लाइन (ɘेटफॉमŊ 4) पर िकमी. 17/2-6 पर 
टŌ ेन नं. 40701 डाउन चेɄई बीच-ितŜमलपुर ईएमयू ˠो लोकल से यािũयो ं के िगरने की 
असामाɊ घटना, लगभग 08:26 बजे। 

 

22.  िदनांक 10.10.2018 को उȅरी रेलवे के लखनऊ  मंडल  के लखनऊ-रायबरेली खंड, Űॉड गेज, 
िसंगल लाइन, गैर-िवद्युतीकृत खंड मŐ हरचंदपुर रेलवे ːेशन के याडŊ मŐ िकमी. 1009/7-8 पर 
टŌ ेन नं. 14003 अप मालदा टाउन-नई िदʟी (Ɋू फरſा) एƛŮेस का पटरी से उतरना, 
लगभग 06:05 बजे। 

 

23.  िदनांक 19.10.2018 को उȅरी रेलवे के िफरोजपुर  मंडल  के जालंधर िसटी-अमृतसर Űॉड गेज 
डबल लाइन िवद्युतीकृत खंड मŐ मननवाला-अमृतसर के बीच िकमी. 508/16-18 पर एलसी नं. 
एस-27 के पास टŌ ेन नं. 74643 जेयूसी-एएसआर डीएमयू Ȫारा मानव को कुचलने की असामाɊ 
घटना, लगभग 18:55 बजे।  

 

24.  िदनांक 27.12.2018 को कोलकाता मेटŌ ो रेलवे के भूिमगत खंड मŐ रवीūं सदन (केआरएसडी) 
और मैदान ːेशन (केएमडीआई) के बीच िकमी. 10/11-10/10 पर अप लाइन पर टŌ ेन नं. 
केडी-191 (एसी-1) मŐ आग लगने की दुघŊटना, लगभग 17:02 बजे। 

 

25.  िदनांक 03.02.2019 को पूवŊ मȯ रेलवे के सोनपुर  मंडल  के बछवारा-हाजीपुर िसंगल लाइन 
खंड मŐ सहदाई बुजुगŊ ːेशन पर टŌ ेन नं. 12487 अप (सीमांचल एƛŮेस) का पटरी से उतरना, 
लगभग 03:56 बजे। 

 

26.  िदनांक 22.03.2019 को एन.एफ. रेलवे के किटहार  मंडल  मŐ चǥरहट-िनजबारी ːेशनो ं के 
बीच िकमी. 19/7-8 पर टŌ ेन नं. 15904 अप चंडीगढ़-िडŰूगढ़ एƛŮेस के एमयू टŌ ेन इंजन 

 



डɲूडीएम3डी-11503+11472 मŐ आग लगने की दुघŊटना, लगभग 11:08 बजे। 
27.  िदनांक 06.04.2019 को पूवŎ रेलवे के हावड़ा  मंडल  के हावड़ा-बंदेल खंड मŐ ŵीरामपुर ːेशन 

पर ईएमयू टŌ ेन नं. 37057 अप का ओएचई टावर कार ईआर 861 (4 ʬीलर) के साथ टſर, 
लगभग 16:24 बजे। 

 

28.  िदनांक 20.04.2019 को उȅर मȯ रेलवे के इलाहाबाद  मंडल  के ŝमा ːेशन पर िकमी. 
1004/13 पर टŌ ेन नं. 12303 अप (पूवाŊ एƛŮेस) का पटरी से उतरना, लगभग 00:49 बजे। 

 

29.  िदनांक 25.06.2019 को पूवŎ तट रेलवे के वाʐेयर  मंडल  के िसंगापुर रोड ‘ए’ केिबन 
(एसपीआरडी)-केउटेगुडा (केटीजीए) ːेशनो ं के बीच िकमी. 160/9-10 पर टŌ ेन नं. 18005 
(हावड़ा-जगदलपुर समलेʷरी एƛŮेस) का 8-ʬीलर ओएचई टावर वैगन नं. ईसीओआर 
190001 के साथ आमने-सामने टſर, लगभग 16:35 बजे।. 

 

30.  िदनांक 13.07.2019 को कोलकाता मेटŌ ो रेलवे मŐ टŌ ेन नं. डीके-184 के साथ याũी के बंद दरवाजे 
के बाहर िचपके रहने और पाकŊ  Ōː ीट और मैदान ːेशन के बीच िकमी. 9.75 पर सुरंग मŐ िगरने 
से मृȑु की असामाɊ घटना, लगभग 18:40 बजे। 

 

31.  िदनांक 01.10.2019 को उȅर मȯ रेलवे के झांसी  मंडल  के झांसी-धौलपुर खंड मŐ 
िबरलानगर-रायाŝ ːेशनो ंके बीच िकमी. 1233/18-20 पर टŌ ेन नं. 22181 डाउन जबलपुर-
हजरत िनजामुȞीन सुपरफाː एƛŮेस का खाली टŌ क नं. एपी07-टीएच-7569 के साथ टſर, 
लगभग 00:41 बजे। 

 

32.  िदनांक 11.11.2019 को दिƗण मȯ रेलवे के हैदराबाद  मंडल  के िसकंदराबाद-धोने Űॉड गेज 
खंड मŐ कािचगुडा ːेशन के िकमी. 7.742 पर एमएमटीएस टŌ ेन नं. 47178 का पैसŐजर टŌ ेन नं. 
17028 Šंūी एƛŮेस के साथ टſर, लगभग 10:40 बजे। 

 

33.  िदनांक 16.01.2020 को पूवŊ मȯ रेलवे के समˑीपुर  मंडल  के समˑीपुर-खगिड़या खंड मŐ 
नयनगर-हसनपुर रोड ːेशनो ंके बीच एलसी गेट नं. 2-सी/ई पर समˑीपुर (एसपीजे)-सहरसा 
(एसएचसी) पैसŐजर टŌ ेन नं. 63348 डाउन मेमू के गुजरने के दौरान दुघŊटना, लगभग 15:04 बजे। 

 

34.  िदनांक 16.01.2020 को पूवŎ तट रेलवे के खुदाŊ  मंडल  के सालेगांव (एसƐूƐू) और नेरगंुडी 
जंƕन (एनआरजी) ːेशनो ंके बीच ˢचािलत िसưल खंड मŐ िकमी. 399/23 पर टŌ ेन नं. 12879 
एलटीटी-बीबीएस एƛŮेस का मालगाड़ी नं. ई/एनटीईसीएल-28 (बीओबीआरएन एलडी) के 
Űेक वैन के साथ įरयर टſर, लगभग 06:50 बजे। 

 

35.  िदनांक 19.01.2020 को पिʮम रेलवे के राजकोट  मंडल  के एमडीपीआर से 
एनईएलएम/Ůाइवेट साइिडंग तक िसंगल लाइन बीजी खंड मŐ असुरिƗत एलसी नं. 11 (िकमी. 
8/7-8) पर बीटीपीएनई/एनईएलएम मालगाड़ी के इंजन के साथ सड़क वाहन का टſर, 
लगभग 12:38 बजे। 

 

36.  िदनांक 08.05.2020 को दिƗण मȯ रेलवे के नांदेड़  मंडल  के परभणी-मनमाड Űॉड गेज 
िसंगल लाइन गैर-िवद्युतीकृत खंड मŐ बांदापुर-करमद ːेशनो ं के बीच िकमी. 139/8-6 पर 
खाली मालगाड़ी नं. पीएनवी/बीटीपीएन Ȫारा ʩİƅयो ंको कुचलने की असामाɊ घटना, लगभग 
05:17 बजे। 

 

37.  िदनांक 22.11.2020 को पिʮम रेलवे के भावनगर  मंडल  के गोडंाल-िवरपुर िसंगल लाइन 
ɰॉक खंड (Űॉड गेज) मŐ इंजीिनयįरंग मैनड एलसी नं. 39/सी (िकमी. 43/9-44/0) पर टŌ ेन नं. 
01463 (एसएमएनएच-जेबीपी ˙ेशल) के इंजन के साथ सड़क वाहन का टſर, लगभग 
12:29 बजे। 

 

38.  िदनांक 09.07.2021 को दिƗण पूवŊ मȯ रेलवे के िबलासपुर  मंडल  के िबलासपुर-शहडोल 
खंड मŐ वŐकटनगर (वीकेआर) और िनगौरा (एनआईƐू) ːेशनो ं के बीच संयुƅ लाइन (तृतीय 
लाइन) पर िकमी. 841/37 पर मालगाड़ी नं. एन/एनटीपीबी अप का पटरी से उतरना, लगभग 
16:05 बजे। 

 

39.  िदनांक 13.01.2022 को एन.एफ. रेलवे के अलीपुरȪार  मंडल  मŐ Ɋू डोमोहानी-Ɋू मायनागुरी 
ːेशनो ंके बीच िकमी. 42/2-3 पर टŌ ेन नं. 15633 अप (बीकानेर-गुवाहाटी एƛŮेस) का पटरी 
से उतरना, लगभग 16:53 बजे। 

 



40.  िदनांक 03.04.2022 को मȯ रेलवे के भुसावल  मंडल  के इगतपुरी-भुसावल डबल लाइन बीजी 
िवद्युतीकृत खंड मŐ लहािवत-देवलाली ːेशनो ंके बीच डाउन लाइन पर िकमी. 171/39 पर टŌ ेन 
नं. 11061 डाउन लोकमाɊ ितलक टिमŊनस-जयनगर पवन एƛŮेस के 12 कोचो ंका पटरी से 
उतरना। 

 

41.  िदनांक 19.05.2022 को मȯ रेलवे के सोलापुर  मंडल  के सोलापुर-वाडी खंड मŐ वाडी ːेशन 
पर लोको नं. 22203 डɲूएपी/4 का टŌ ेन नं. 22157 डाउन सीएसएमटी-एमएएस एƛŮेस के 
साथ टſर, लगभग 10:19 बजे। 

 

42.  िदनांक 02.01.2023 को उȅर पिʮम रेलवे के जोधपुर  मंडल  के मारवाड़ जंƕन-लूनी जंƕन 
Ůमुख खंड मŐ राजिकयावास-बोमūा ːेशनो ं के बीच टŌ ेन नं. 12480 सूयŊनगरी सुपरफाː 
एƛŮेस (बांūा टिमŊनस से जोधपुर) के 13 कोचो ंका पटरी से उतरना। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



दुघŊटना - I 

रेलवे संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सार: एन-18 अप कसारा-सीएसटीएम ईएमयू लोकल (12 कार भेल रेक) 
का पटरी से उतरना िदनांक 20.03.2014 को मȯ रेलवे के मंुबई  मंडल  के इगतपुरी-कʞाण डबल लाइन 
बीजी 25 केवी िवद्युतीकृत खंड मŐ िततवाला और अंिबवली ːेशनो ंके बीच अप लाइन पर िकमी. 62/5-7 
पर 14:45 बजे।   

संिƗɑ िववरण  

दुघŊटना: 

टŌ ेन एन-18 अप (12 कार एसी/डीसी भेल रेक) कसारा-सीएसटीएम ईएमयू लोकल िततवाला ːेशन पर 14:42 बजे 
पŠंची और 14:43 बजे रवाना Šई। 14:48 बजे िकमी. 62/5-7 पर िततवाला और अंिबवली ːेशनो ंके बीच, इसके 
पीछे के 5 कोच (8वŐ से 12वŐ ˕ान पर माशŊʒ) पटरी से उतर गए। 11वŐ और 12वŐ कोच पड़ोस की डाउन लाइन पर 
अितŢमण कर रहे थे। टŌ ेन 6वŐ और 7वŐ कोच (सामने से) के बीच शकु कपलर टूटने के कारण दो िहˣो ंमŐ बंट गई। 
सामने के िहˣे के सभी 6 कोच पटरी पर थे, जबिक सामने और पीछे के िहˣे के बीच 488 मीटर का अंतर पैदा 
Šआ। पीछे के िहˣे मŐ 6 कोचो ंमŐ से 7वां कोच पटरी पर था, जबिक 8वŐ से 12वŐ कोच पटरी से उतर गए।   

इस दुघŊटना मŐ 1 याũी की मृȑु, 7 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ और 8 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे संपिȅ को Šए 
नुकसान की कुल लागत 4,60,393 Ŝपये आंकी गई।   

दुघŊटना का कारण:   

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर,  रेल संरƗा आयुƅ  ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना का 
कारण “6वŐ (319सी, एनडीटीसी) और 7वŐ (307ए, टीसी) कोच के बीच शकु कपलर के टूटने के कारण टŌ ेन का दो 
िहˣो ंमŐ बंटना” था।   

रेलवे ने दुघŊटना के कारण पर कोई िटɔणी नही ंदी।   

िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ: 

3.0 रेलवे संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ तथा  रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई हœ:   

3.1 (क) िसफाįरश: पीओएच (पेįरयॉिडक ओवरहॉल) की समयसीमा पार कर चुके ईएमयू कोचो ंको सेवा मŐ जारी 
नही ं रखना चािहए। ईएमयू रेक रखने वाले कार शेड मŐ सॉɝवेयर आधाįरत िनगरानी Ůणाली ˕ािपत की जानी 
चािहए तािक पीओएच की िनयत तारीख पर या उससे पहले ईएमयू कोचो ंको वापस िलया जा सके।   

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: समयसीमा पार कर चुके कोचो ंके संचालन पर कड़ी िनगरानी रखी जा रही है 
और इस संबंध मŐ आईआरसीए Ůावधानो ंका पालन िकया जा रहा है।   

 

3.2 (क) िसफाįरश: शकु कपलर मŐ िछपे दोषो ंका पता लगाने के िलए, आईओएच (इंटरमीिडएट ओवरहॉल) और 
पीओएच के समय शकु कपलर का रेिडयोŤािफक टेİːंग या अʐŌ ासोिनक टेİːंग की जानी चािहए।   

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: पीओएच के समय शकु कपलर की रेिडयोŤािफक टेİːंग करना संभव नही ंहै 
Ɛोिंक यह गितिविध केवल िविनमाŊण चरण मŐ फाउंडŌ ी ˑर पर की जाती है। हालांिक, बेहतर िवʷसनीयता के िलए 
पीओएच के दौरान मैưेिटक पािटŊकल टेİːंग (एमपीटी) की जा सकती है। इस संबंध मŐ मȯ रेलवे को पũ सं. 
2012/इलेक.(जी)/113/1 िदनांक 16.10.2014 के माȯम से सलाह दी गई है।   

3.3 (क) िसफाįरश: 25 वषŊ की कोडल लाइफ और अंितम जीवन पुनवाŊस अविध पूरी कर चुके ईएमयू कोचो ंको 
सेवा से वापस िलया जाना चािहए। यािũयो ंकी सुरƗा सुिनिʮत करने के िलए, ईएमयू कोचो ंका दूसरा जीवन पुनवाŊस 
नही ंिकया जाना चािहए।   



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: 25 वषŊ की कोडल लाइफ का सुरƗा से सीधा संबंध नही ंहै। यह संचालन और 
रखरखाव लागत को िनयंिũत करने के िलए िनधाŊįरत की गई है। पूणŊ ːेनलेस ːील बॉडी वाले ईएमयू/डीएमयू कोचो ं
की कोडल लाइफ 30 वषŊ आंकी गई है।   

3.4 (क) िसफाįरश: एक महीने और 3 िदन (17.02.2014 और 20.03.2014) की छोटी अविध मŐ शकु कपलर टूटने 
के कारण मȯ रेलवे के मंुबई  मंडल  मŐ 12 कार ईएमयू लोकल के दो मामले सामने आए। मȯ रेलवे के 1598 
ईएमयू कोचो ंमŐ समान शकु कपलर लगे हœ (कुल 3196 शकु कपलर)। अभी तक मȯ रेलवे ने ईएमयू लोकल के 
और बंटने से बचने के िलए कोई कारŊवाई नही ंकी है। मȯ रेलवे के मंुबई  मंडल  की उपनगरीय Ůणाली मŐ रोजाना 
40 लाख यािũयो ं की सुरƗा सुिनिʮत करने के िलए, जब तक सभी 3196 शकु कपलरो ं की यूएसएफडी 
टेİːंग/रेिडयोŤािफक टेİːंग Ȫारा जांच नही ंहो जाती और उɎŐ सुरिƗत Ůमािणत नही ं िकया जाता, तब तक मȯ 
रेलवे Ůशासन (सीईई/मȯ रेलवे) को मंुबई और पुणे िडवीजनो ंमŐ सभी ईएमयू लोकल टŌ ेनो ंपर 80 िकमी/घंटा की 
गित Ůितबंध लागू करना चािहए।   

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: मंुबई और पुणे िडवीजनो ंमŐ 12 कार ईएमयू लोकल की गित कम करने की 
िसफाįरश ˢीकार नही ंकी गई है Ɛोिंक कपलर बल ȕरण से सीधे संबंिधत होते हœ, जो कम गित पर अिधक होते हœ, 
न िक उǄ गित पर। इसिलए, अिधकतम अनुमेय गित मŐ कमी से कोई िवशेष उȞेʴ पूरा नही ंहोगा। बंटने की İ˕ित 
मŐ पीछे का िहˣा पहले Ŝक जाता है, इसिलए सामने के िहˣे के साथ टſर की संभावना नही ंहोती।   

 

3.5 (क) िसफाįरश: 3 वषŘ मŐ मȯ रेलवे के मंुबई  मंडल  मŐ ईएमयू लोकल टŌ ेनो ंकी 17 दुघŊटनाएँ Šईं। िववरण नीचे 
िदए गए हœ:   

Ţ.सं वषŊ ईएमयू लोकल की दुघŊटनाओ ंकी संƥा सीआरएस Ȫारा दुघŊटना जांच 
1. 2011-12 5 2 
2. 2012-13 8 3 
3. 2013-14 4 1 

 कुल `7 6 
 

मȯ रेलवे के मंुबई  मंडल  के उपनगरीय खंडो ंमŐ रोजाना लगभग 40 लाख याũी ईएमयू टŌ ेनो ंमŐ याũा करते हœ। मȯ 
रेलवे के मंुबई  मंडल  मŐ ईएमयू लोकल टŌ ेनो ंकी बड़ी संƥा मŐ दुघŊटनाएँ यह संकेत देती हœ िक “मȯ रेलवे के मंुबई  
मंडल  मŐ ईएमयू टŌ ेन संचालन जनता के िलए खतरे के साथ हो रहा है।”   

मȯ रेलवे के मंुबई  मंडल  मŐ ईएमयू टŌ ेन संचालन के सुरƗा ˑर को बढ़ाने के िलए, 21.12.2011 को सीएसटीएम 
याडŊ मŐ के-27 डाउन ईएमयू लोकल के पटरी से उतरने की सीआरएस जांच įरपोटŊ मŐ िनɻिलİखत िसफाįरशŐ की गई 
थी:ं   

(i) मȯ रेलवे पर ईएमयू रेको ं की “रोिलंग इन रोिलंग आउट” जांच की कोई Ůणाली नही ं है। ‘सेकŐ डरी एयर 
स Ő̇शन’ की खराब İ˕ित और अंडरिगयर मŐ अɊ किमयो ंका पता लगाने के िलए ईएमयू रेको ंकी “रोिलंग 
इन रोिलंग आउट” जांच शुŝ की जानी चािहए। यह जांच लगभग 20 से 30 िकमी/घंटा की गित पर की जानी 
चािहए। 

(a) सीएसटीएम-कसारा, सीएसटीएम-करजत, सीएसटीएम-खोपोली और हाबŊर लाइन खंडो ंपर चलने वाले ईएमयू 
रेको ंकी जांच सीएसटीएम मŐ की जानी चािहए। 

(b) ‘टŌ ांस हाबŊर लाइन’ पर चलने वाले ईएमयू रेको ंकी जांच ठाणे मŐ की जानी चािहए। 
(c) सीएसटीएम और ठाणे को नही ंछूने वाले ईएमयू रेको ंके िलए उपयुƅ मȯवतŎ “रोिलंग इन रोिलंग आउट” 

जांच िबंदु तय िकया जाना चािहए। 
(ii) जेई/एसई ˑर पर ईएमयू रेको ंका ‘िफट टू रन’ Ůमाणपũ जारी करने और ऑपरेिटंग ːाफ को सौपंने की 

कोई Ůणाली नही ंहै। जेई/एसई Ȫारा ‘िफट टू रन’ Ůमाणपũ जारी करने और ऑपरेिटंग ːाफ को सौपंने की 
Ůणाली शुŝ की जानी चािहए (जैसा िक लंबी दूरी की टŌ ेनो ंके िलए िकया जाता है)। 



(iii) जेई/एसई ˑर पर ईएमयू रेको ं के िलए ‘Űेक पावर सिटŊिफकेट’ जारी करने की कोई Ůणाली नही ं है। ‘िटŌ प 
शेǰूल’ (10 िदन का शेǰूल) के समय जेई/एसई ˑर पर ईएमयू रेको ंके िलए ‘राउंड बीपीसी’ (मेल/एƛŮेस 
टŌ ेनो ंके समान) जारी करने की Ůणाली शुŝ की जानी चािहए। ːेबिलंग लाइन मŐ मोटरमैन और गाडŊ Ȫारा Űेक 
िनरंतरता परीƗण की वतŊमान Ůणाली जारी रहनी चािहए। बीपीसी की समाİɑ पर, जेई/एसई ˑर पर नया 
बीपीसी जारी होने तक ईएमयू रेक को सेवा मŐ जारी नही ंरखा जाना चािहए। 

(iv) ईएमयू रेको ंके डŌ ाइिवंग कैब मŐ रन के दौरान सेकŐ डरी ‘एयर स Ő̇शन’ के िडɢेशन का पता लगाने का तंũ 
˕ािपत िकया जाना चािहए। 

(v) ईएमयू कोच का पहला पीओएच 24 महीनो ंके बाद और बाद का पीओएच 18 महीनो ंके बाद िकया जाता है। 
ईएमयू कोचो ंके बोिगयो ंको मȯ पीओएच अविध यानी 12/9 महीनो ंके बाद कारशेड मŐ बदला जाना चािहए 
(जैसा िक लंबी दूरी की टŌ ेनो ंके कोचो ंके िलए िकया जाता है)। 

लगभग 2 वषŘ की देरी के बावजूद, मȯ रेलवे Ůशासन ने उपरोƅ िसफाįरशो ंको लागू करने के िलए कोई कारŊवाई 
नही ंकी है। उपरोƅ सभी िसफाįरशो ंको लागू करने के िलए तǽाल कारŊवाई की जानी चािहए। इन िसफाįरशो ंके 
कायाŊɋयन से मȯ रेलवे के मंुबई  मंडल  मŐ ईएमयू टŌ ेन संचालन की सुरƗा मŐ सुधार होगा।   

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: 21.12.2011 को सीएसटीएम याडŊ मŐ के-27 डाउन ईएमयू लोकल के पटरी से 
उतरने की सीआरएस जांच įरपोटŊ पर रेल मंũालय की कारŊवाई įरपोटŊ कायाŊलय ǒापन सं. 
2012/सुरƗा(एएंडआर)/1/7 िदनांक 15.10.2014 के माȯम से सीसीआरएस को भेजी गई थी।   

3.6 (क) िसफाįरश: एआरएमई/कʞाण इलेİƃŌ क लोको शेड, कʞाण मŐ İ˕त है। यह इलेİƃŌ क लोको 
शेड/कʞाण, जीसी4 केिबन और कʞाण िनकास िबंदु के बीच बंद है। इससे उȅर पूवŊ खंड की ओर एआरएमई की 
आवाजाही मŐ देरी होती है। एआरएमई के आदेश के 15 िमनट के भीतर आवाजाही सुिनिʮत करने के िलए, इसे दोनो ं
िसरो ंपर िनकास के साथ उपयुƅ ˕ान, अिधमानतः  कʞाण कोिचंग याडŊ मŐ ˕ानांतįरत िकया जाना चािहए।   

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: कʞाण रेलवे अ˙ताल के पास केवाईएन लोको शेड मŐ एआरएमई की वतŊमान 
İ˕ित पैरा-मेिडक ːाफ के चढ़ने के िलए सुिवधाजनक है। यिद ˕ान को कʞाण याडŊ मŐ ˕ानांतįरत िकया जाता 
है, जो लगभग 1½ िकमी दूर है, तो पैरा-मेिडक ːाफ के चढ़ने के िलए अितįरƅ समय की आवʴकता होगी और 
यह एआरएमई के Ů˕ान के िलए िनधाŊįरत समय अविध को पार कर जाएगा।   

3.7 (क) िसफाįरश: मȯ रेलवे को िविभɄ ˕ानो ंपर िनजी एɾुलŐस सेवाओ,ं िनजी डॉƃरो ंऔर िनजी अ˙तालो ंके 
साथ समझौता ǒापन (एमओयू) करना चािहए। आपात İ˕ित मŐ, उनकी सेवाओ ंको कम से कम समय मŐ घायलो ंके 
िलए उपलɩ कराया जाना चािहए। इन सेवाओ ंको कम से कम समय मŐ जुटाने के िलए बŠ-ˑरीय (फीʒ ˑर,  
मंडल ल ˑर और मुƥालय ˑर) Ůणाली ˕ािपत की जानी चािहए।   

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: यह देखा गया है िक िकसी भी रेलवे दुघŊटना के दौरान, ˕ानीय िचिकȖा सेवाएँ 
पूणŊ सहायता Ůदान करती हœ। 

 

 

 

 

 

 

 

 



दुघŊटना - II 

रेलवे संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सार: टŌ ेन नं. 50105 डाउन दीवा-सावंतवाड़ी रोड पैसŐजर का पटरी से 
उतरना िदनांक 04.05.2014 को मȯ रेलवे के मंुबई  मंडल  के पनवेल-रोहा िसंगल लाइन बीजी गैर-
िवद्युतीकृत खंड मŐ नागोठाने और रोहा ːेशनो ंके बीच िकमी. 135/4-5 पर 09:33 बजे।   

I. संिƗɑ िववरण  
1.1  दुघŊटना:   
टŌ ेन नं. 50105 डाउन दीवा-सावंतवाड़ी रोड पैसŐजर नागोठाने ːेशन पर 09:19 बजे पŠंची। 12217 अप केसीवीएल-
सीडीजी संपकŊ  Ţांित एƛŮेस के साथ Ţॉिसंग के बाद, जो 09:23 बजे नागोठाने से गुजरी, टŌ ेन नं. 50105 डाउन ने 
नागोठाने को 09:25 बजे छोड़ा। 09:33 बजे िकमी. 135/4-5 पर नागोठाने और रोहा ːेशनो ंके बीच, लोकोमोिटव 
और सात कोच (लोको से 1 से 7वŐ ˕ान पर माशŊʒ) पटरी से उतर गए। लोकोमोिटव और 1 से 4वŐ कोच पलट 
गए/उलट गए।   
इस दुघŊटना मŐ 23 यािũयो ंकी मृȑु, 37 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ, 50 यािũयो ंको मामूली चोटŐ और 106 यािũयो ंको 
बŠत मामूली चोटŐ आईं। रेलवे संपिȅ को Šए नुकसान की कुल लागत 2,98,00,000 Ŝपये आंकी गई।   
   
II.  दुघŊटना का कारण  
तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर,  रेल संरƗा आयुƅ  ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना 
“Ůणाली िवफलता” के कारण Šई।   
2.1  रेलवे ने दुघŊटना के कारण पर कोई िटɔणी नही ंदी।   
III. िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ 
3.0 रेलवे संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई हœ:   
3.1 (क) िसफाįरश: इस दुघŊटना मŐ 23 यािũयो ं की मृȑु Šई। रेलवे िनयमो ं के अनुसार सामाɊ मुआवजे के 
अितįरƅ, सभी 23 मृत यािũयो ं के िनकटतम पįरजनो ंको रेलवे मŐ उपयुƅ नौकरी दी जानी चािहए। यिद वे इस 
समय नाबािलग हœ, तो उɎŐ रेलवे नौकरी के िलए Ɋूनतम आयु Ůाɑ करने के बाद उपयुƅ नौकरी दी जानी चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: रेलवे अिधिनयम, 1989 की धारा 124/124-ए मŐ पįरभािषत टŌ ेन दुघŊटनाओ/ंअिŮय 
घटनाओ ंके पीिड़तो ंको केवल एƛ-Ťेिशया/मुआवजा िदया जाता है और रेलवे मŐ दुघŊटनाओ ंमŐ मृत या घायल Šए 
ʩİƅयो ंके आिŵतो ंको रोजगार देने का कोई Ůावधान नही ंहै।   
3.2 (क) िसफाįरश: इस दुघŊटना मŐ 37 याũी गंभीर ŝप से घायल Šए। इन 37 यािũयो ंमŐ से जो याũी आंिशक या 
पूणŊ ŝप से अƗम हो गए, उɎŐ रेलवे िनयमो ंके अनुसार सामाɊ मुआवजे के अितįरƅ, रेलवे मŐ उपयुƅ नौकरी दी 
जानी चािहए। यिद वे इस समय नाबािलग हœ, तो उɎŐ रेलवे नौकरी के िलए Ɋूनतम आयु Ůाɑ करने के बाद उपयुƅ 
नौकरी दी जानी चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: 3.1 (ख) के समान।   
3.3 (क) िसफाįरश: देश की वतŊमान आवʴकता अिधक से अिधक याũी और मालगािड़यो ंको चलाने की है। इससे 
टŌ ैक रखरखाव के िलए कॉįरडोर कम हो गया है। भारतीय रेलवे पर उपयोग होने वाली टŌ ैक मशीनŐ जैसे टŌ ैक टœिपंग 
मशीन, बैलाː Ƒीिनंग मशीन और टŌ ैक įरलेइंग मशीनŐ कम उȋादन वाली हœ और बढ़ते टŌ ैिफक पैटनŊ के कारण 
वतŊमान आवʴकताओ ंको पूरा नही ंकर रही हœ। वतŊमान आवʴकताओ ंको ȯान मŐ रखते Šए, भारतीय रेलवे को 
िनɻिलİखत कारŊवाई करनी चािहए:   
(i)  वतŊमान टŌ ैिफक और टŌ ैक रखरखाव की आवʴकताओ ं के अनुŝप बŠत उǄ उȋादन वाली टŌ ैक मशीनŐ 
िवकिसत करŐ । 
 (ii)  जब तक बŠत उǄ उȋादन वाली टŌ ैक मशीनŐ भारतीय रेलवे Ůणाली मŐ शािमल नही ंहो जाती,ं तब तक सभी 
टŌ ैक मशीनो ंको 2 से 4 मशीनो ंके समूह मŐ काम करना चािहए तािक उपलɩ कम रखरखाव कॉįरडोर का सवŖȅम 
उपयोग हो सके। 
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: बढ़ते टŌ ैिफक के कारण टŌ ैक रखरखाव के िलए कम कॉįरडोर उपलɩता को ȯान 
मŐ रखते Šए, भारतीय रेलवे ने उǄ उȋादन वाली टŌ ैक मशीनŐ जैसे हाई आउटपुट टœिपंग मशीन (एचओटीएस-
3एƛ), हाई आउटपुट बैलाː Ƒीिनंग मशीन (एचओबीसीएम) और टŌ ैक įरलेइंग टŌ ेन (टीआरटी) को टŌ ैक टœिपंग, 
बैलाː Ƒीिनंग और टŌ ैक įरलेइंग गितिविधयो ंके िलए तैनात िकया है।   



(i) भारतीय रेलवे ने ːेबलाइजर के साथ हाई आउटपुट टœिपंग मशीन (एचओटीएस-3एƛ) तैनात की है, िजसमŐ एक 
मशीन मŐ एकीकृत टœिपंग और ːेबलाइजेशन कायŊ होता है। ऐसी 78 मशीनŐ जोनल रेलवे को आपूितŊ की गई हœ और 3 
और आपूितŊ के तहत हœ। इन मशीनो ंकी आपूितŊ के साथ, भारतीय रेलवे के Ůȑेक  मंडल  मŐ टŌ ैक टœिपंग रखरखाव 
कायŊ के िलए कम से कम एक एचओटीएस-3एƛ मशीन होगी।   
बैलाː Ƒीिनंग के िलए, 4 हाई आउटपुट बैलाː Ƒीिनंग मशीनŐ (एचओबीसीएम), िजनमŐ बैलाː Ƒीिनंग, 
ːेबलाइजेशन और बैलाː रेगुलेिटंग का एकीकृत कायŊ होता है, भारतीय रेलवे मŐ शािमल की गई हœ और 4 और 
एचओबीसीएम की मंजूरी आरएसपी मŐ उपलɩ है। इन एचओबीसीएम के उपयोग/कायŊ के अनुभव के आधार पर, 
आगे की खरीद की योजना बनाई जाएगी। 
टŌ ैक नवीकरण कायŊ के िलए, भारतीय रेलवे टीआरटी (टŌ ैक įरलेइंग टŌ ेन) मशीनो ंका उपयोग कर रहा है। टीआरटी 
उǄ Ɨमता वाली मशीनŐ हœ िजनमŐ पूणŊ टŌ ैक नवीकरण की Ɨमता है। वतŊमान मŐ, भारतीय रेलवे मŐ 18 टीआरटी 
उपलɩ हœ। 
(ii) रेलवे बोडŊ से समय-समय पर कॉįरडोर ɰॉक और मेगा ɰॉक के संबंध मŐ पयाŊɑ िनदőश जारी िकए गए हœ। 
भारतीय रेलवे के पास टŌ ैक रखरखाव और नवीकरण गितिविधयो ंके िलए तैनात/िनयोिजत उǄ उȋादन वाली टŌ ैक 
मशीनो ंकी पयाŊɑ संƥा है। जोनल रेलवे अपनी आवʴकता/İ˕ित को ȯान मŐ रखते Šए इन टŌ ैक मशीनो ंको समूह 
मŐ काम करने के िलए तैनात/िनयोजन कर सकते हœ।   
हाल ही मŐ,  मंडल ल ˑर पर 26 सɑाह की अिŤम ɰॉक योजना के िलए रोिलंग ɰॉक ŮोŤाम शुŝ िकया गया है, 
िजसमŐ िसिवल, इलेİƃŌ कल, िसưिलंग और दूरसंचार जैसे सभी िवभागो ंȪारा संपिȅयो ंका रखरखाव और नई संपिȅयो ं
का िनमाŊण शािमल है। आरबीपी को डीआरएम Ȫारा अनुमोिदत िकया जाएगा और साɑािहक समीƗा की जाएगी। 
इस संबंध मŐ, रेलवे बोडŊ के पũ सं. 2020/टŌ ैक-III/टीके/2 िदनांक 29.08.2023 के माȯम से एक संयुƅ ŮिŢया 
आदेश (जेपीओ) जारी िकया गया है।   
3.4 (क) िसफाįरश: सभी लोकोमोिटव मŐ वॉयस įरकॉडŊर ˕ािपत िकया जाना चािहए। चंूिक लोकोमोिटव मŐ बŠत 
शोर होता है, इसिलए वॉयस įरकॉडŊर के साथ शोर को िफ़ʐर करने के िलए वॉयस िफ़ʐर भी ˕ािपत िकया जाना 
चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: Ţू वीिडयो और वॉयस įरकॉडŊर िसːम (सीवीवीआरएस) को शुŝआत मŐ 
इलेİƃŌ क लोकोमोिटव पर Ůगितशील ŝप से Ůदान िकया जा रहा है। 01.09.2023 तक, 462 इलेİƃŌ क लोकोमोिटव 
को सीवीवीआरएस Ůदान िकया गया है।   
इसके अलावा, 5000 सीवीवीआरएस को आरएसपी के तहत मंजूरी दी गई है और ये जोनल रेलवे Ȫारा खरीद के 
तहत हœ।   
3.5 (क) िसफाįरश: रेल ůैƁर/वेʒ िवफलता का पता लगाने के िलए सॉɝवेयर समिथŊत तकनीक का उपयोग 
िकया जाना चािहए, जो या तो रेल मŐ ůैƁर के कारण तनाव/तनाव मŐ िभɄता के मापन पर आधाįरत हो, या रेल मŐ 
ůैƁर के बाद कम तीŴता वाले िवद्युत Ůवाह को िनिʮत अंतराल पर भेजकर िवद्युत Ůितरोध मŐ िभɄता के मापन 
पर आधाįरत हो, या अʐŌ ासाउंड आधाįरत Űोकन रेल िडटेƕन िसːम पर आधाįरत हो, या कोई अɊ उपयुƅ 
तकनीक हो। िवद्युतीकृत और गैर-िवद्युतीकृत खंडो ंमŐ अलग-अलग पायलट Ůोजेƃ शुŝ िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: Űोकन रेल िडटेƕन के िलए 4 िविभɄ तकनीको ंके परीƗण िविभɄ जोनल रेलवे 
पर िविभɄ चरणो ंमŐ हœ:   
अʐŌ ासोिनक Űोकन रेल िडटेƕन िसːम: एनआर पर 16 िकमी लंबाई और एनसीआर पर 25 िकमी लंबाई पर 
परीƗण पूरा Šआ। 
रेल ůैƁर और घुसपैठ िडटेƕन िसːम: एनसीआर मŐ 80 िकमी लंबाई पर परीƗण Ůगित पर है। 
िनरंतर Űोकन रेल िडटेƕन िसːम: एनईआर, एनआर और डɲूसीआर पर 10 िकमी लंबाई पर परीƗण का 
आदेश िदया गया। 
Ȱिनक डोमेन तकनीक ‘रेल Ȱिनक’ Ȫारा िनरंतर टŌ ैक िनगरानी: एनसीआर पर 10 िकमी लंबाई पर परीƗण 
का आदेश िदया गया। 
3.6 (क) िसफाįरश: 4 वषŘ की अविध यानी 01.04.2010 से 31.03.2014 तक, पनवेल-रोहा खंड मŐ 164 रेल और 
वेʒ ůैƁर Šए, िजससे यह खंड ůैƁर Ůवण बन गया। इसके अितįरƅ, 235 दोषपूणŊ रेल (यूएसएफडी टेİːंग मŐ 
अनुमत दोष), 580 दोषपूणŊ वेʒ (यूएसएफडी टेİːंग मŐ अनुमत दोष) और 1249 एसकेवी वेʒ, जो िवभागीय वेʒर 
Ȫारा िबना वैध आरडीएसओ योƶता Ůमाणपũ के िकए गए, पनवेल-रोहा खंड मŐ मौजूद हœ। दुघŊटना ˕ल पर 
नागोठाने छोर पर रेल/वेʒ िवफलता वाली रेल ‘डी’ िचि˥त 52 िकŤा/90 यूटीएस रेल थी, िजसका रोिलंग माकŊ  
‘880/52/ओबी/सेल/VIII/92-डी’ था।   



उपरोƅ पįर̊ʴ को देखते Šए, जनता की सुरƗा सुिनिʮत करने के िलए तǽाल िनɻिलİखत कारŊवाई की जानी 
चािहए:   
(i) पनवेल-आɐा अप लाइन और आɐा-रोहा िसंगल लाइन खंड पर 80 िकमी/घंटा की गित Ůितबंध लागू करŐ ।   
(ii) ůैƁर Ůवण पनवेल-रोहा खंड मŐ चौबीसो ं घंटे गʱ शुŝ करŐ । गʱी की बीट 2 िकमी से अिधक नही ं होनी 
चािहए।   
(iii) मȯ रेलवे पर उन टŌ ैक खंडो ंपर, जहां ‘डी’ िचि˥त रेल मौजूद हœ, चौबीसो ंघंटे गʱ शुŝ करŐ ।   
(iv) मȯ रेलवे पर सभी ůैƁर Ůवण खंडो ं की पहचान की जानी चािहए और उपयुŊƅ (i) और (ii) के अनुसार 
कारŊवाई की जानी चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: पनवेल-आɐा अप रोड और आɐा-रोहा िसंगल लाइन पर 80 िकमी/घंटा का गित 
Ůितबंध लागू िकया गया था। सीटीई के ˙ʼीकरण के बाद, इसे सीआरएस के पũ सं. 
टी.12011/1/2014/सीसी/202/905 िदनांक 10.12.14 के माȯम से 90 िकमी/घंटा तक िशिथल िकया गया। कीमैन 
की गʱ के अलावा, पनवेल-रोहा खंड मŐ लगभग 3.5 िकमी की बीट मŐ रािũ गʱ भी शुŝ की गई।   
81वŐ और 86वŐ टŌ ैक œːडडŊ कमेटी की बैठक मŐ ‘डी’ िचि˥त रेल के नवीकरण के मुȞे पर िवˑृत िवचार-िवमशŊ के 
आधार पर और बोडŊ के आदेश के अनुसार, मȯ रेलवे पर ‘डी’ िचि˥त रेल की यूएसएफडी टेİːंग 10 डीबी की बढ़ी 
Šई गेन के साथ कम अंतराल पर की जा रही है।   
मȯ रेलवे Ȫारा पũ सं. डɲू.449.टी.22.यूएसएफडी िदनांक 10.05.2014 के माȯम से ‘डी’ िचि˥त रेल और 
ůैƁर Ůवण खंडो ंमŐ रािũ गʱ (23:00 बजे से 07:00 बजे तक) के िलए पहले ही िनदőश जारी िकए गए हœ।   
मȯ रेलवे पर ůैƁर Ůवण खंडो ंकी पहचान की गई है और एलडɲूआर मैनुअल के Ůावधानो ंके अनुसार खंड की 
गʱ की जा रही है। यह भी जोड़ा गया है िक पनवेल-रोहा खंड मŐ कोई ‘डी’ िचि˥त रेल नही ंहै। इस खंड मŐ पाए गए 
सभी यूएसएफडी दोषो ंको संरिƗत िकया गया है।   
3.7 (क) िसफाįरश: समान दुघŊटनाओ ंमŐ और जानमाल के नुकसान को रोकने और सुरƗा बढ़ाने के िलए, भारतीय 
रेलवे पर सभी ‘डी’ िचि˥त रेल को Ůाथिमकता के आधार पर बदला जाना चािहए। ‘डी’ िचि˥त रेल के Ůित˕ापन 
तक, उन टŌ ैक खंडो ंपर उपयुƅ गित Ůितबंध लागू िकया जाना चािहए जहां ‘डी’ िचि˥त रेल मौजूद हœ।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: 1991 और 1996 मŐ आईआरएस टी-12 के कुछ खंडो ंमŐ छूट दी गई थी, जब 
िभलाई ːील ɘांट संशोिधत िविनदőशो ं को पूरा करने मŐ असमथŊ था, Ɛोिंक संशोिधत िविनदőशो ं के िलए नए 
ŮिŢयाओ ं की शुŜआत, मौजूदा ŮिŢयाओ ं मŐ संशोधन और अितįरƅ इकाइयो ं जैसे आरएच डीगैिसंग, िबɘानर 
रोलर Ōː ेटिनंग मशीन, ऑन-लाइन अʐŌ ासोिनक टेːर आिद की ˕ापना की आवʴकता थी। ‘डी’ िचि˥त रेल, 
हालांिक मौजूदा िविनदőशो ंमŐ अनुमत छूट के साथ ˢीकार की गई हœ, लेिकन इɎŐ दोषपूणŊ नही ंकहा जा सकता।   
‘डी’ िचि˥त रेल के नवीकरण का मुȞा 81वŐ टŌ ैक œːडडŊ कमेटी की बैठक मŐ िवˑार से िवचार िकया गया और यह 
िनणŊय िलया गया िक ‘डी’ िचि˥त रेल की टेİːंग के िलए िडिजटल डबल रेल टेːर का उपयोग जोनल रेलवे के 
सीटीई Ȫारा तय िकए गए कम अंतराल पर िकया जाए। इस मुȞे पर 86वŐ टŌ ैक œːडडŊ कमेटी की बैठक मŐ िफर से 
िवचार िकया गया। ईसीआर, एनआर, एनईआर, एनएफआर, एसआर, एससीआर, डɲूसीआर, एसईसीआर, 
एनसीआर, एसईआर और ईसीओआर Ȫारा Ůˑुत ‘डी’ िचि˥त और गैर-‘डी’ िचि˥त रेल Ɨेũो ं मŐ रेल ůैƁर के 
आंकड़ो ंसे, सिमित ने देखा िक ‘डी’ िचि˥त रेल की िवफलताओ ंका कोई िनिʮत Ŝझान नही ंहै जो यह राय दे िक वे 
गैर-‘डी’ िचि˥त रेल की तुलना मŐ ůैƁर Ůवण हœ। इसिलए, यह िनणŊय िलया गया िक जोनल रेलवे रेल और वेʒ के 
अʐŌ ासोिनक टेİːंग मैनुअल के Ůावधानो ंके अनुसार ‘डी’ िचि˥त रेल की यूएसएफडी टेİːंग 10 डीबी की बढ़ी Šई 
गेन के साथ सुिनिʮत करŐ गे और ‘डी’ िचि˥त रेल का नवीकरण आईआरपीडɲूएम के मौजूदा Ůावधानो ंके अनुसार 
िकया जाएगा।   
हालांिक, इस मामले पर और िवचार करते Šए, भारतीय रेलवे के सभी 22.9 टन एƛल लोड मागŘ (लगभग 85% 
भारतीय रेलवे नेटवकŊ  को कवर करते Šए) पर 52 िकŤा ‘डी’ िचि˥त रेल को िनयोिजत आधार पर बदलने के िलए 
1780 करोड़ Ŝपये की लागत वाला एक छũ कायŊ िपंक बुक 2023-24 मŐ एनआर के आइटम नं. 903 के तहत 
शािमल िकया गया है।   
60 िकŤा ‘डी’ िचि˥त रेल की संƥा बŠत कम है और उनका Ůित˕ापन आयु और İ˕ित के आधार पर, 
आईआरपीडɲूएम के Ůावधानो ंके अनुसार िनयोिजत िकया जा रहा है।   
3.8 (क) िसफाįरश: सभी याũी वहन करने वाली टŌ ेनो ंके गाडŊ के Űेक वैन मŐ ˙ीडोमीटर के साथ ˙ीड įरकॉडŊर 
और वॉयस िफ़ʐर के साथ वॉयस įरकॉडŊर ˕ािपत िकया जाना चािहए।   



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˙ीडोमीटर के साथ ˙ीड įरकॉडŊर और वॉयस िफ़ʐर के साथ वॉयस įरकॉडŊर 
का Ůावधान लोकोमोिटव के िलए िवचार िकया गया है, जहां यह गाडŊ और डŌ ाइवर के संचार के साथ-साथ टŌ ेन की 
गित को įरकॉडŊ कर सकता है।   
इसके अलावा, नई और बेहतर दूसरी पीढ़ी की वंदे भारत टŌ ेनŐ लोको पायलट और टŌ ेन मैनेजर के संचार के िलए वॉयस 
įरकॉिडōग सुिवधा से सुसİǍत हœ। यह टŌ ेन सेट मŐ Ţैश हाडŊन मेमोरी सुिवधाओ ंमŐ संŤहीत िकया जाता है।   
3.9 (क) िसफाįरश:  मंडल  मŐ कंटŌ ोल और ːेशनो ंके सभी लœडलाइन और सीयूजी मोबाइल नंबरो ंको एलपी और 
गाडŊ को आपूितŊ िकए गए सीयूजी िसम मŐ įरकॉडŊ िकया जाना चािहए, तािक आपात İ˕ित मŐ वे कंटŌ ोल/ːेशनो ंके 
मोबाइल/लœडलाइन नंबरो ंकी खोज मŐ देरी िकए िबना कंटŌ ोल से बात कर सकŐ ।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: िडवीजनो ं मŐ कंटŌ ोल और ːेशनो ं के सीयूजी मोबाइल नंबर संबंिधत िवभागो ं
(इलेİƃŌ कल, मैकेिनकल और ऑपरेिटंग) को Ůदान िकए गए हœ, तािक उɎŐ एलपी/गाडŊ के सीयूजी िसम मŐ įरकॉडŊ 
िकया जा सके।   
3.10 (क) िसफाįरश: मंुबई Ɨेũ मŐ, केवल एक एआरएमई कʞाण मŐ İ˕त है। पनवेल मŐ एक और ˢ-चािलत 
एआरएमई ˕ािपत िकया जाना चािहए। पनवेल मŐ िड Ő̇सरी मŐ एक और डॉƃर की तैनाती की जानी चािहए तािक 
पनवेल/एआरएमई के साथ कम से कम दो डॉƃर जा सकŐ ।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: पनवेल ːेशन पर 28.02.2021 को 17:00 बजे एक ˢ-चािलत एआरएमई 
(एसपीएआरएमई) चालू की गई है। इसे पनवेल हेʕ यूिनट, मंुबई  मंडल  के मेिडकल ऑिफसर, िसːर, फामाŊिसː, 
डŌ ेसर और एचकेए ːाफ Ȫारा Ůबंिधत िकया जाता है। यह भी उʟेखनीय है िक अब पनवेल मŐ दो डॉƃर कायŊरत 
हœ।   
3.11 (क) िसफाįरश: मȯ रेलवे को िविभɄ एɾुलŐस सेवाओ ंऔर िनजी डॉƃरो ंके साथ िविभɄ ˕ानो ंपर समझौता 
ǒापन (एमओयू) करना चािहए तािक आपात İ˕ित मŐ, कंटŌ ोल िनकटतम एɾुलŐस सेवाओ ंऔर िनजी डॉƃरो ंको 
दुघŊटना ˕ल पर जाने के िलए सूिचत कर सके।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: इस संबंध मŐ, यह उʟेख िकया जाता है िक राǛ आपदा Ůबंधन टीम और मȯ 
रेलवे आपदा Ůबंधन के बीच दुघŊटना के दौरान राहत कायŘ के समɋय के िलए एक मौन समझौता है।   
इसके अितįरƅ, िनकटतम एɾुलŐस सेवाओ ंऔर सरकारी/िनजी डॉƃरो/ंअ˙तालो ंके फोन नंबर Ůȑेक ːेशन पर 
िडɐी ːेशन सुपįरंटŐडŐट के कायाŊलय मŐ िड̾ɘे बोडŊ पर ŮदिशŊत िकए गए हœ और आपात İ˕ित मŐ उनकी सेवाएँ ली 
जा सकती हœ। इसके अलावा, रा Ō̓ ीय एɾुलŐस सेवा (108) का भी आपात İ˕ित से िनपटने के िलए ʩापक ŝप से 
उपयोग िकया जा रहा है।   
3.12 (क) िसफाįरश: मȯ रेलवे, पिʮम मȯ रेलवे और कोकंण रेलवे पर, बड़ी लंबाई के टŌ ैक पर 40 से अिधक Ůित 
िकमी अनुमत यूएसएफडी दोष जैसे ओबीएसआर, ओबीएसडɲू, डीएफडɲूओ और डीएफडɲूआर मौजूद हœ 
(सीआर-137 िकमी, डɲूसीआर-277 िकमी और केआर-41 िकमी)। आईआरपीडɲूएम के सीएस 129 िदनांक 
28.06.2012 के अनुसार, यिद टŌ ैक मŐ Ůित िकमी 30 से अिधक दोषपूणŊ वेʒ मौजूद हœ, तो ऐसे खंडो ंमŐ टीआरआर 
की अनुमित है। इस आईआरपीडɲूएम के Ůावधान को ȯान मŐ रखते Šए, रेलवे बोडŊ को Ůित िकलोमीटर अनुमत 
यूएसएफडी दोषो ंकी अिधकतम संƥा की सीमा िनधाŊįरत करनी चािहए, िजसके बाद गित Ůितबंध लागू िकया जाए 
और टीआरआर/टीडɲूआर को Ůाथिमकता के आधार पर मंजूरी दी जाए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: आईआरपीडɲूएम 2020 के पैरा 702(1)(ए) के अनुसार, उन टŌ ैक ˕ानो ंपर 
जहां Ůित टŌ ैक िकमी 30 से अिधक दोषपूणŊ वेʒ मौजूद हœ, Ūू रेल नवीकरण की अनुमित है। इस मानदंड पर 
टीआरआर(पी) की मंजूरी के िलए, डीएफडɲू(आर) और डीएफडɲू(ओ) वेʒ की संƥा पहले से ही िवचार की 
जा रही है। इसके अलावा, यिद दो या अिधक ओबीएस/ओबीएसडɲू दोष एक दूसरे से 4.0 मीटर की दूरी के भीतर 
İ˕त हœ, तो ऐसे ओबीएस/ओबीएसडɲू दोषो ंको आईएमआर/आईएमआरडɲू के ŝप मŐ वगŎकृत िकया जाता है 
और आईएमआर/आईएमआरडɲू के समान कारŊवाई की जाती है। िफर से, पैरा 702(1)(ए) के अनुसार, िकसी 
िवशेष खंड पर रेल ůैƁर की अिधकता, िजसमŐ Ůित 10 िकमी मŐ 5 रेल िनकासी ůैƁर और/या अʐŌ ासोिनक ŝप 
से पता चले रेल दोषो ं के कारण होती है, जो आईएमआर ŵेणी मŐ आते हœ, को रेल नवीकरण तय करते समय 
Ůाथिमकता दी जाएगी। इस Ůकार, 4 मीटर के भीतर आने वाले ओबीएस/ओबीएसडɲू भी टीआरआर(पी) कायŘ के 
िलए आधार बनाते हœ।   
इसके अलावा, रेल और वेʒ के अʐŌ ासोिनक टेİːंग मैनुअल-2022 के पैरा 8.14 के अनुसार, यिद डीएफडɲूआर 
वेʒ को तीन महीने के भीतर हटाया नही ंजाता है, तो लोडेड मालगाड़ी के िलए 75 िकमी/घंटा और याũी टŌ ेन के िलए 
100 िकमी/घंटा का गित Ůितबंध लागू िकया जाना चािहए।   



उपरोƅ Ůावधान पयाŊɑ हœ और ओबीएस, ओबीएसडɲू, डीएफडɲूओ और डीएफडɲूआर जैसे यूएसएफडी 
दोषो ंकी संƥा की सीमा पर और गित Ůितबंध लागू करने की आवʴकता नही ंहै।   
3.13 (क) िसफाįरश: भारतीय रेलवे पर हर साल बड़ी संƥा मŐ रेल ůैƁर और वेʒ िवफलताएँ होती हœ। भारतीय 
रेलवे पर याũी वहन करने वाली कई टŌ ेनो ंकी दुघŊटनाएँ रेल ůैƁर और वेʒ िवफलताओ ंके कारण होती हœ, िजसके 
पįरणामˢŝप यािũयो ं की जानमाल की हािन होती है। इस पįर̊ʴ को देखते Šए, रेल ůैƁर और वेʒ 
िवफलताओ ंको कम करने और भारतीय रेलवे पर रेल ůैƁर और वेʒ िवफलताओ ंके कारण होने वाली दुघŊटनाओ ं
को कम करने के उपाय के ŝप मŐ, 52 िकŤा और 60 िकŤा रेल और एसकेवी वेʒ की िविनदőशो ंको ‘शूɊ’ रेल 
ůैƁर के साथ टŌ ैक के उȞेʴ से संशोिधत िकया जाना चािहए। संशोिधत िविनदőशो ंको भारतीय रेलवे पर याũी और 
मालगािड़यो ंके संचालन की सभी Ůितकूल पįरİ˕ितयो ंजैसे िविभɄ एƛल लोड, एक ही टŌ ैक पर िविभɄ गित, ɢैट 
टायर का संचालन, खराब फॉमőशन पर टŌ ैक, Ťेडेड खंड, मालगािड़यो ंका Ŝकना, मालगािड़यो ंकी कम शİƅ, टŌ ैक 
रखरखाव के िलए पयाŊɑ टŌ ैिफक ɰॉक की अनुपलɩता और देश के िविभɄ िहˣो ंमŐ जलवायु पįरİ˕ितयो ंऔर 
तापमान मŐ अȑिधक िभɄता को ȯान मŐ रखकर तैयार िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:   
(क) भारतीय रेलवे याũी और माल संचालन के िमिŵत टŌ ैिफक शासन मŐ संचािलत होता है। याũी संचालन की गित 
160 िकमी/घंटा और 25 टन एƛल लोड के साथ माल संचालन की गित 100 िकमी/घंटा की योजना है। िनयोिजत 
टŌ ैिफक के सुरिƗत संचालन के िलए अȑिधक िवʷसनीय बुिनयादी ढांचे की आवʴकता है। रेल, टŌ ैक बुिनयादी ढांचे 
का एक महȕपूणŊ घटक होने के नाते, इसे अपŤेड करने की आवʴकता है। तदनुसार, रेल और वेʒ की िविनदőशो ं
को अपŤेड करने के िलए िनɻिलİखत कारŊवाई की गई है:   
(i) आर 260 Ťेड रेल: आरडीएसओ ने आर260 Ťेड रेल के िलए िविनदőश िवकिसत िकए हœ और इस रेल के वतŊमान 
मŐ उपयोग िकए जा रहे 90 यूटीएस रेल की तुलना मŐ लाभ हœ:   
1) यांिũक गुणो ंमŐ सुधार। 
2) 460 एमपीए की तुलना मŐ 550 एमपीए की यीʒ Ōː Őथ। 
3) कम अशुİȠयाँ यानी फॉ˛ोरस और सʚर मŐ कमी। 
4) ऑƛीजन और नाइटŌ ोजन पर िनयंũण, जो ːील के िलए हािनकारक हœ। 
5) रेल की कम िवफलता की उʃीद, इसिलए बेहतर िवʷसनीयता। 
60 िकŤा 90 यूटीएस Ťेड के ˕ान पर 60 िकŤा आर260 Ťेड रेल की खरीद मŐ पूणŊ İˢच 12.04.2021 से िकया 
गया है।   
(ii) आर 350 एचटी Ťेड रेल: आरडीएसओ ने आर350एचटी रेल के िलए िविनदőश िवकिसत िकया है। यह एक 
हीट-टŌ ीटेड Ťेड है। वतŊमान मŐ उपयोग िकए जा रहे 90 यूटीएस रेल की तुलना मŐ लाभ:   
1) बेहतर यांिũक गुण। 
2)  Ɋूनतम अʐीमेट टेɌाइल Ōː Őथ (यूटीएस) 1175 एमपीए। 
3)  340 से 390 बीएचएन की रŐज मŐ कठोरता। 
4)  यीʒ Ōː Őथ और ůैƁर टफनेस मान अिधक। 
5)  बेहतर फिटग ŮदशŊन, िजसके पįरणामˢŝप बेहतर िवʷसनीयता और जीवन। 
यह आर350एचटी Ťेड रेल 25 टन एƛल लोड पर 100 िकमी/घंटा के िलए उपयुƅ है।   
(ख) एटी वेʒ िसːम मŐ सुधार:  
(i) एटी वेİʒंग तकनीक को भी लगातार अपŤेड िकया जा रहा है और एटी वेİʒंग के Ɨेũ मŐ कुछ हाल के सुधार 
िनɻिलİखत हœ:   
शुŝआत मŐ पारंपįरक एटी वेİʒंग Ťीन सœड मोʒ के साथ एयर पेटŌ ोल Ůीहीिटंग के साथ Ůचलन मŐ थी। इस तकनीक 
मŐ Ůीहीिटंग मŐ 45-55 िमनट लगते थे। इसके बाद, 25+1 िममी गैप के साथ एसकेवी वेİʒंग को अपनाया गया, 
िजसमŐ एयर पेटŌ ोल Ůीहीिटंग के साथ मैनुअल Ůेशराइजेशन के साथ 2 पीस ŮीफैिŰकेटेड मोʒ का उपयोग िकया 
गया। इस तकनीक मŐ Ůीहीिटंग समय 10-12 िमनट तक कम हो गया। 
बाद मŐ, Ůितिʿत एटी वेİʒंग फमŘ के Ůितिनिधयो ंऔर उɄत रेलवे के िवशेषǒो ंके साथ बातचीत से Ůाɑ ǒान के 
आधार पर, ʩापक और िनरंतर Ůयासो ंके बाद, िनɻिलİखत मापदंडो ंमŐ सुधार Ůाɑ िकया गया: 
1. कंŮे̾ड एयर पेटŌ ोल Ůी-हीिटंग िसːम 
2.  तीन पीस ŮीफैिŰकेटेड मोʒ 
3.  टैिपंग िसːम 
4.  Ţूिसबल िसːम 



कंŮे̾ड एयर पेटŌ ोल Ůी-हीिटंग लगातार Ůी-हीिटंग Ůदान करता है, कम समय लेता है िजसके पįरणामˢŝप टŌ ैिफक 
ɰॉक की कम आवʴकता और कम हीट Ůभािवत Ɨेũ होता है।   
तीन पीस मोʒ वेʒ के तल पर िफन के गठन को रोकता है।   
ऑटो टैिपंग िथɾल िपघले Šए धातु के टैिपंग के दौरान मानवीय ũुिट को रोकता है Ɛोिंक यह उिचत तापमान और 
वांिछत समय पर ˢचािलत ŝप से िपघले Šए धातु को टैप करता है।   
िसंगल शॉट Ţूिसबल का उपयोग शुŝ िकया गया है तािक ˠैग या िवदेशी सामŤी का Ůवेश रोका जा सके।   
(ii) तकनीक मŐ सुधार के अलावा, िविनदőश मŐ िनɻिलİखत सुधार भी लागू िकए गए हœ:   
काː बार के बजाय रेल वेʒ से रसायन की जाँच, िजससे वेʒ धातु रसायन का यथाथŊवादी मूʞांकन होता है। 
बेहतर टŌ ेसिबिलटी के िलए एटी वेʒ पर अिȪतीय कोड पंिचंग Ȫारा मािकō ग की गई है। 
िविनदőश की समीƗा एक सतत ŮिŢया है और समय-समय पर की जाती है।   
3.14 (क) िसफाįरश: रेल िनमाŊता को रेल के िनधाŊįरत जीएमटी तक िबना ůैƁर के संतोषजनक ŮदशŊन के िलए 
वारंटी देने के िलए कहा जाना चािहए, यानी 60 िकŤा रेल के िलए 800 जीएमटी और 52 िकŤा रेल के िलए 550 
जीएमटी तक। रेल की समयपूवŊ िवफलता के मामले मŐ, िनमाŊता को दंिडत िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:   
1) रेल िविनदőश आईआरएसटी-12:2009 के खंड 26 के तहत शािमल वारंटी खंड, जो ऐडŐडम और कॉįरगŐडम İˠप 
नं. 3 िदनांक 27.06.2012 के माȯम से है, िनɻिलİखत है:   
“ रेल आपूितŊकताŊओ ंȪारा िविनमाŊण दोषो ंसे मुƅ रेल की आपूितŊ के िलए वारंटी के ŝप मŐ, रेल िविनमाŊण संयंũो ंमŐ 
नई रेल की Ůारंिभक यूएसएफडी टेİːंग के बाद, नीचे िदए गए जीएमटी (आईआरपीडɲूएम-2020 के पैरा 
702(1)(डी) के अनुसार, समय-समय पर संशोिधत) के संदभŊ मŐ रेल की सेवा जीवन के 25% की यूएसएफडी टेː 
मुƅ अविध लागू होगी। रेल की सेवा जीवन के 25% की यह टेː मुƅ अविध इस िविनदőश की सभी Ůकार की 90 
यूटीएस (Ťेड 880) और उǄ Ťेड की रेलो ं के िलए भी लागू होगी। यिद रेल की सेवा ůैƁर जीवन के 25% की 
अविध के भीतर संिदƭ िविनमाŊण दोष के कारण कोई रेल ůैƁर पाया जाता है, तो िवफलता के कारण का पता 
लगाने के िलए खरीदार और आपूितŊकताŊ Ȫारा संयुƅ ŝप से जांच की जाएगी।”   

रेल खंड 90 यूटीएस रेल के िलए आंकी गई जीएमटी सेवा 
जीवन 

60 िकŤा 800 
52 िकŤा 525 
90आर 375 

 
2) वतŊमान ŝप मŐ वारंटी खंड मŐ यह उʟेख नही ंहै िक यिद संयुƅ जांच मŐ रेल ůैƁर िविनमाŊण दोष के कारण 
पाया जाता है तो िनमाŊता पर कोई दंड लगाया जाएगा। चंूिक रेल की इन-सिवŊस िवफलता िविनमाŊण दोष के अलावा 
अɊ कारणो ं जैसे ʬील ɢैट्स के संयोजन के कारण हो सकती है, इसिलए रेल की समयपूवŊ िवफलता के िलए 
सामाɊ दंड उिचत नही ंहो सकता। हालांिक, यिद िवफलता िविनमाŊण दोष के कारण ˕ािपत होती है तो उपयुƅ 
दंड लगाया जाएगा।   
3.15 (क) िसफाįरश: एसकेवी वेʒ भाग के िनमाŊता को वेʒ के िनधाŊįरत जीएमटी तक िबना वेʒ िवफलता के 
संतोषजनक ŮदशŊन के िलए वारंटी देने के िलए कहा जाना चािहए, यानी 60 िकŤा रेल वेʒ के िलए 400 जीएमटी 
और 52 िकŤा रेल के िलए 225 जीएमटी तक। मोबाइल ɢश बट वेİʒंग ɘांट Ȫारा अनुबंध पर िकए जा रहे ‘ɢश 
बट वेʒ’ के िलए भी समान वारंटी Ůाɑ की जानी चािहए। फीʒ मŐ एसकेवी वेʒ की वेİʒंग भाग िनमाŊता Ȫारा 
अपने ŮिशिƗत कमŊचाįरयो ंके साथ की जानी चािहए। वेʒ की समयपूवŊ िवफलता के मामले मŐ, वेʒ िनमाŊता को 
दंिडत िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: वतŊमान मŐ रेल के ɡूजन वेİʒंग मैनुअल, संशोिधत 2022 के खंड 7.3.1 के 
अनुसार िवफलताओ ंके İखलाफ दो वषŊ की गारंटी का Ůावधान है:   
7.3  गारंटी  
7.3.1 एक फमŊ Ȫारा वेʒेड रेल जोड़ो ंको िवफलता के İखलाफ गारंटी दी जाएगी, िजसमŐ िन˃ादन, ˢीकृित और 
िनयिमत अʐŌ ासोिनक टेİːंग मŐ िवफलताएँ और टŌ ैक मŐ जोड़ो ंकी वेİʒंग की तारीख से या ‘इन सेस’ बनाए गए 
वेʒेड जोड़ो ंके टŌ ैिफक के िलए खुलने की तारीख से 2 वषŊ तक सेवा के दौरान िवफलताएँ शािमल हœ। गारंटी अविध 
के भीतर उपरोƅ मानदंडो ं मŐ िवफल होने वाले िकसी भी वेʒेड जोड़ को फमŊ Ȫारा खंड 6.4 के Ůावधानो ं के 
अनुसार मुɞ मŐ पुनः  वेʒ िकया जाएगा।   



हालांिक, उपरोƅ मानदंडो ंमŐ रीवेʒेड जोड़ो ंसिहत िवफल एटी वेʒ की संचयी संƥा 2 वषŊ तक िकसी िवशेष 
अनुबंध मŐ जोड़ो ंकी कुल माũा के 2% से अिधक नही ंहोनी चािहए। उपरोƅ मानदंडो ंमŐ िवफल होने वाले Ůȑेक 
जोड़ के िलए फमŊ Ȫारा आपूितŊ और िन˃ादन की दर का तीन गुना दंड देय होगा।   
एटी वेʒ के िलए वतŊमान ŝप मŐ वारंटी खंड जीएमटी के पाįरत होने से संबंिधत नही ंहै। हालांिक, 80 जीएमटी के 
उǄ जीएमटी मागŊ पर, यह गारंटी अविध लगभग 160 जीएमटी को कवर करेगी।   
3.16 (क) िसफाįरश: ɘेटफामŘ का िववरण जैसे लंबाई, कोचो ंके संदभŊ मŐ Ɨमता, ɘेटफामŊ की ऊंचाई, ɘेटफामŊ 
लाइन पर टŌ ैक का िववरण जैसे कवŊ या Ōː ेट पर संरेखण और ɘेटफामŊ पर ˢीकृत अितŢमण का िववरण 
िनɻिलİखत Ůाŝप मŐ विकō ग टाइम टेबल मŐ Ůकािशत िकया जाना चािहए:   
Ţ.सं ːेशन का 

नाम 
पीएफ 

नं. 
पीएफ की लंबाई 

(मीटर मŐ) 
कोचो ंकी 
संƥा मŐ 
पीएफ की 

Ɨमता 

Ōː ेट या 
कवŊ पर 

यिद कवŊ पर, 
तो कवŊ का 

िववरण 

पर अितŢमण 
का िववरण 

और रेलवे बोडŊ 
की ˢीकृित 
का संदभŊ 
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 (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ɘेटफामŊ की अपयाŊɑ लंबाई इस दुघŊटना का कारण नही ंथी। इसके अलावा, 
विकō ग टाइम टेबल मŐ उपरोƅ उİʟİखत दोषो ंका Ůकाशन लोको पायलटो ंका ȯान भटकाएगा, िजɎŐ िसưल देखने 
और Ůȑेक बार टŌ ेन के ːेशन मŐ Ůवेश करने पर टŌ ैक की İ˕ित को अपनी आँखो ंसे देखने पर ȯान देना चािहए।   
इसके अलावा, यह डेटा लोको पायलटो ं और गाडŘ के िलए कोई उपयोगी सहायता नही ं होगा Ɛोिंक टŌ ेन को 
ɘेटफामŊ की लंबाई की परवाह िकए िबना िसưल के आधार पर Ŝकना होता है।   
3.17 (क) िसफाįरश: टŌ ेन 50105 डाउन दीवा-सावंतवाड़ी रोड-मडगांव पैसŐजर 20 कोचो ंके साथ चल रही है। यह 
टŌ ेन सभी ːेशनो ंपर Ŝकती है। मȯ रेलवे पर 12 ːेशनो ंपर ɘेटफामŊ की लंबाई 11 से 12 कोच और कोकंण रेलवे 
पर 12 ːेशनो ंपर ɘेटफामŊ की लंबाई 9 से 17 कोच है। इन ːेशनो ंपर, कोचो ंकी संƥा ɘेटफामŊ के बाहर रहती 
है। मȯ रेलवे और कोकंण रेलवे पर इन सभी ːेशनो ंपर ɘेटफामŊ की लंबाई को 50105 डाउन के सभी 20 कोचो ं
को समायोिजत करने के िलए बढ़ाया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: वतŊमान मŐ पहले की टŌ ेन नं. 50105 डाउन दीवा-सावंतवाड़ी रोड पैसŐजर को मेल 
एƛŮेस मŐ अपŤेड िकया गया है और टŌ ेन को नए टŌ ेन नं. 10105 डाउन के साथ दीवा और सावंतवाड़ी रोड के बीच 
चलाया जा रहा है। वतŊमान मŐ, इस टŌ ेन मŐ केवल 16 एलएचबी कोचो ंकी संरचना है। Ŝकने वाले ːेशनो ंपर, ɘेटफामŊ 
की लंबाई 16 एलएचबी कोचो ंको समायोिजत करने के िलए पयाŊɑ है, िसवाय कलमबोली ːेशन (केएलएमजी) के, 
जहां 270 मीटर की लंबाई है और ɘेटफामŊ बढ़ाए जाने तक टŌ ेन को डबल हॉʐ िदया जा रहा है।   
हालांिक, छोटी लंबाई वाले ɘेटफामŘ को टŌ ेनो ंके सुचाŝ संचालन के िलए पूणŊ लंबाई की टŌ ेनो ंको समायोिजत करने 
के िलए िवˑार की योजना बनाई जाएगी।   
3.18 (क) िसफाįरश: भिवˈ मŐ िकसी भी खंड मŐ कोई टŌ ेन तब तक शुŝ नही ंकी जानी चािहए जब तक िक सभी 
Ŝकने वाले ːेशनो ंपर ɘेटफामŊ की लंबाई टŌ ेन के सभी कोचो ंको समायोिजत करने के िलए पयाŊɑ न हो। टŌ ेन शुŝ 
करने से पहले सीओएम को पीसीई से सभी Ŝकने वाले ːेशनो ंपर Ůˑािवत टŌ ेन के िलए ɘेटफामŊ की लंबाई की 
पयाŊɑता के बारे मŐ Ůमाणपũ Ůाɑ करना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ɘेटफामŊ की लंबाई की पयाŊɑता, हालांिक याũी टŌ ेन संचालन के िलए एक 
वांछनीय आवʴकता है, इस दुघŊटना मŐ योगदान देने वाला कारक नही ंथी।   
3.19 (क) िसफाįरश: कोकंण रेलवे पर मडगांव मŐ केवल एक 24 कोच लंबाई की िपट लाइन उपलɩ है। केवल एक 
िपट लाइन पर कोकंण रेलवे िनɻिलİखत छह टŌ ेनो ंका रखरखाव कर रहा है। छह टŌ ेनो ंका िववरण नीचे िदया गया है:   
 
 



Ţ.सं. टŌ ेन टŌ ेन मŐ कोचो ंकी संƥा और 
रखरखाव का Ůकार 

िपट लाइन पर रखरखाव 
समय का औसत 

1.  कोकंण कɊा एƛŮेस  24 (Ůाइमरी) 4 घंटे 35 िमनट 
2.  मांडवी एƛŮेस  24 (Ůाइमरी) 4 घंटे 09 िमनट 
3.  दीवा-सावंतवाड़ी-मडगांव पैसŐजर  20 (Ůाइमरी) 3 घंटे 40 िमनट 
4.  संपकŊ  Ţांित-I  20 (सेकŐ डरी) 3 घंटे 31 िमनट 
5.  संपकŊ  Ţांित-II  20 (सेकŐ डरी) 3 घंटे 35 िमनट 
6.  एमएओ-ईआरएस एƛŮेस  20 (सेकŐ डरी) 2 घंटे 42 िमनट 

जैसा िक ऊपर उʟेख िकया गया है, उपरोƅ मŐ से कोई भी टŌ ेन िपट लाइन पर 6 घंटे के िलए रखरखाव नही ंकी 
जाती है। उपरोƅ कुछ टŌ ेनो ंका Ůाइमरी/सेकŐ डरी रखरखाव अɊ जोनल रेलवे मŐ ˕ानांतįरत िकया जाना चािहए 
और अɊ छोर का रखरखाव (आरबीपीसी) मडगांव मŐ िकया जा सकता है। जब तक यह लागू नही ंहो जाता, तब तक 
उपरोƅ सभी छह टŌ ेनो ंपर उपयुƅ गित Ůितबंध लागू िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: फरवरी-2015 से अितįरƅ िपट लाइनŐ िनिमŊत की गई हœ और इनका उपयोग 
रखरखाव के िलए िकया जा रहा है। इन नई िपट लाइनो ंके साथ, मडगांव कोिचंग िडपो मŐ Ůाइमरी और सेकŐ डरी 
रखरखाव के िलए पयाŊɑ रखरखाव समय उपलɩ है।   
इसके अलावा, केआरसीएल रेलवे बोडŊ Ȫारा जारी िनधाŊįरत आरपीसी-IV िदशािनदőशो ंके अनुसार रेक का रखरखाव 
कर रहा है।   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



दुघŊटना – III 

रेलवे संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सार: टŌ ेन नं. 11071 डाउन कामायनी एƛŮेस और टŌ ेन नं. 13201 अप 
जनता एƛŮेस का पटरी से उतरना िदनांक 04.08.2015 को पिʮम मȯ रेलवे के भोपाल  मंडल  के 
इटारसी-खंडवा बीजी िवद्युतीकृत डबल लाइन खंड मŐ İखरिकया और िभįरंगी ːेशनो ं के बीच िकमी. 
647/26-648/12 (कामायनी एƛŮेस) और िकमी. 647/25-648/11 (जनता एƛŮेस) पर लगभग 23:22 
बजे।   

I. संिƗɑ िववरण  
1.1 दुघŊटना:   
टŌ ेन नं. 13201 राजŐūनगर टिमŊनल-लोकमाɊ ितलक टिमŊनस जनता एƛŮेस, िजसे इलेİƃŌ क लोकोमोिटव नं. 
21898 डɲूसीएएम3/केएनवाय Ȫारा 24 कोचो ं के लोड के साथ खीचंा जा रहा था, 04.08.2015 को इटारसी से 
21:21 बजे, यानी 26 िमनट की देरी से रवाना Šई। एसएसई/पी.वे/İखरिकया हरदा ːेशन पर फुटɘेट पर आए। टŌ ेन 
को िभįरंगी ːेशन पर 23:00 बजे से 23:15 बजे तक अिनधाŊįरत ठहराव करना पड़ा, Ɛोिंक िभįरंगी और İखरिकया 
ːेशनो ंके बीच ɰॉक इं śː मŐट खराब हो गया था, िजसके कारण पेपर लाइन İƑयर िटकट जारी िकया गया, साथ ही 
एलसी गेट नं. 197 को सावधानी से पार करने के िलए सावधानी आदेश जारी िकया गया Ɛोिंक गेट टेलीफोन काम 
नही ंकर रहा था। चालक दल के अनुसार, िकमी. 648/19 पर ओएचई ɊूटŌ ल  खंड  पार करने के तुरंत बाद, उɎोनें 
टŌ ैक पर पानी देखा और आपातकालीन Űेक लगाए। टŌ ेन लोकोमोिटव के साथ िकमी. 647/35 पर आकŊ  िŰज नं. 
647/4 के ठीक ऊपर Ŝकी।   
लगभग उसी समय, टŌ ेन नं. 11071 लोकमाɊ ितलक टिमŊनस-बनारस कामायनी एƛŮेस, िजसे इलेİƃŌ क 
लोकोमोिटव नं. 22856 डɲूएपी4/ईटी Ȫारा 23 कोचो ंके लोड के साथ खीचंा जा रहा था, ने İखरिकया ːेशन को 
िनधाŊįरत ठहराव के बाद 23:13 बजे छोड़ा। आकŊ  िŰज नं. 647/4 को पार करने के तुरंत बाद टŌ ेन को झटका महसूस 
Šआ और Űेक पाइप का दबाव शूɊ हो गया। टŌ ेन लोकोमोिटव के साथ िकमी. 648/22 पर Ŝकी। कोच नं. सीआर 
02256/डɲूजीएससीएन, जो टŌ ेन इंजन से 13वां था, का िपछला टŌ ॉली पटरी से उतर गया और पीछे के 10 कोच 
(14वŐ से 23वŐ) टŌ ैक के धंसने के कारण पटरी से उतर गए और पलट गए।   
बाद मŐ, जनता एƛŮेस के टŌ ेन इंजन के पास के पहले 7 कोच धीरे-धीरे तटबंध मŐ धंस गए/बैठ गए, Ɛोिंक तटबंध मŐ 
दरारŐ  आ गई थी,ं कुछ कोच डाउन लाइन टŌ ैक की ओर झुक गए और पलट गए।   
इस दुघŊटना मŐ 29 यािũयो ंकी मृȑु, 3 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ और 42 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे संपिȅ को 
Šए नुकसान की कुल लागत 9,07,84,320 Ŝपये आंकी गई।   
II. दुघŊटना का कारण   
तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर,  रेल संरƗा आयुƅ  ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना का 
कारण रेलवे िŰज नं. 647/4 (1x6.10 मीटर ˙ैन का आकŊ  िŰज) के ̊िʼकोण पर अप और डाउन लाइन पर िकमी. 
647/26-648/12 से टŌ ैक के नीचे बैलाː और फॉमőशन िमǥी का बह जाना था। िŰज नं. 647/4 के ̊िʼकोण सिहत 
तटबंध की िवफलता का कारण मचाक नदी पर िसराली-मसानगांव िजला सड़क पर िकमी. 11/2 पर सड़क िŰज के 
̊िʼकोण का अचानक बह जाना था, जो मचाक नदी के जलŤहण Ɨेũ मŐ अȑिधक भारी बाįरश के कारण Šआ। 
सड़क िŰज के ̊िʼकोण के अचानक बह जाने के कारण अितįरƅ जल िनकासी िŰज नं. 647/4 के अप Ōː ीम की 
ओर बढ़ने लगी और अंततः  टŌ ैक से ऊपर बहने लगी। इस बाढ़ के पानी के अितŮवाह के कारण टŌ ैक बैलाː और 
तटबंध का कटाव शुŝ Šआ और अंततः  िŰज नं. 647/4 के ̊िʼकोण सिहत लगभग 260 मीटर का रेलवे तटबंध बह 
गया।   
2.1  रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा ˕ािपत कारण को सरकार ने ˢीकार कर िलया।   
III. िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ  
3.0  रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा की गई िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई हœ:   
3.1 (क) िसफाįरश: रेलवे को राǛ सरकारो/ंभारतीय मौसम िवभाग/अɊ एजŐिसयो ंजैसे रा Ō̓ ीय įरमोट सŐिसंग कŐ ū 
(एनआरएससी) के साथ िमलकर एक Ůणाली ˕ािपत करने पर िवचार करना चािहए तािक Ůमुख पुलो ंके जलŤहण 
Ɨेũ मŐ भारी तीŴता वाली बाįरश की समय पर जानकारी Ůाɑ की जा सके, िजससे बाढ़ के कारण रेल टŌ ैक/पुलो ंको 
होने वाले नुकसान को रोकने के िलए समय पर सावधानी बरती जा सके।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: आईएमडी अिधकाįरयो ंके साथ चचाŊ के अनुसार, िविभɄ पुलो ंके जलŤहण Ɨेũ मŐ 
बाįरश की सटीक माũा की भिवˈवाणी करना संभव नही ंहो सकता है, लेिकन बाįरश से Ůभािवत होने वाले Ɨेũ की 



यथोिचत भिवˈवाणी की जा सकती है। तदनुसार, आईएमडी Ȫारा पूवाŊनुमान िकया जा रहा है। वतŊमान मŐ जोनल 
रेलवे ने पुिʼ की है िक ˕ानीय मौसम िवभाग से मौसम चेतावनी संदेश Ůाɑ करने की Ůणाली उनके रेलवे मŐ मौजूद 
है।   
3.2 (क) िसफाįरश: सुखानी नदी पर Ůमुख रेलवे िŰज नं. 647/2 के अप Ōː ीम पर िकमी. 647/20-26 पर िनिमŊत 
अमखाल माइनर इįरगेशन टœक को “मȯ Ůदेश मैनुअल ऑफ रेलवे अफेİƃंग टœƛ एंड अदर पİɰक वƛŊ” के 
अȯाय-2 के पैरा 2.2 (viii) के अनुसार ‘रेलवे अफेİƃंग टœƛ’ की सूची मŐ शािमल िकया जाना चािहए और रेलवे 
और अमखाल डैम Ůािधकरणो ं के बीच ˕ानीय ˑर पर उिचत संचार Ůणाली ˕ािपत की जानी चािहए तािक 
अिधकतम िडज़ाइन िड̾चाजŊ से ऊपर सरɘस िवयर से पानी बहने की İ˕ित मŐ अिŤम चेतावनी संŮेिषत की जा 
सके।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: अमखाल इįरगेशन टœक को रेलवे अफेİƃंग टœक (आरएटी) की सूची मŐ शािमल 
िकया गया है और रोलागांव िŰज को रेलवे अफेİƃंग वƛŊ (आरएडɲू) की सूची मŐ शािमल िकया गया है। 
कायŊकारी अिभयंता/डɲूआरबी/हरदा ने अमखाल इįरगेशन टœक को आरएटी के ŝप मŐ शािमल करने के िलए 
घोषणा जारी की है। यह भी Ůमािणत िकया गया है िक अमखाल टœक की रेलवे इंजीिनयरो ंके साथ संयुƅ ŝप से 
वािषŊक जांच की जाएगी। िभįरंगी-İखरिकया खंड (िकमी. 650-637) और िŰज नं. 647/2 को भी असुरिƗत घोिषत 
िकया गया है।   
3.3 (क) िसफाįरश: िभįरंगी और İखरिकया ːेशनो ंके बीच इटारसी-खंडवा खंड पर िŰज नं. 647/4 के पास अप 
और डाउन लाइन पर िकमी. 647/26-648/12 का ˕ान, जहां 04.08.2015 को बैलाː और फॉमőशन िमǥी बह गई 
थी, को तब तक ‘असुरिƗत ˕ान’ घोिषत िकया जाना चािहए जब तक िक उिचत समीƗा के बाद पयाŊɑ जलमागŊ 
Ůदान नही ंिकया जाता।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: िभįरंगी और İखरिकया ːेशनो ंके बीच िŰज नं. 647/4 के पास िकमी. 647/26-
648/12 के ˕ान को “असुरिƗत ˕ान” की सूची मŐ शािमल िकया गया है।   
3.4 (क) िसफाįरश: पिʮम मȯ रेलवे को पिʮम मȯ रेलवे के दुघŊटना मैनुअल के पįरिशʼ VIII मŐ िनधाŊįरत मौसम 
चेतावनी संदेशो ंको कŐ ūीय िनयंũण ːेशनो ंऔर इंजीिनयįरंग िवभाग के फीʒ सुपरवाइजरो ंतक Ůेिषत करने की 
Ůणाली को पुनजŊनन करना चािहए।   
(ख) *रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:* िनदेशक/आईएमडी को रेलवे अिधकाįरयो ंको मौसम चेतावनी Ůेिषत करने के 
िलए सूिचत िकया गया है। यह िनयिमत ŝप से िकया जा रहा है। पिʮम मȯ रेलवे ने मौसम चेतावनी के िलए कायŊ 
योजना पर संयुƅ ŮिŢया आदेश (जेपीओ) सं. डɲू-/िŰज/मानसून सावधािनयां िदनांक 29.04.2016 जारी िकया 
है, िजसका पिʮम मȯ रेलवे के सभी तीन िडवीजनो ंȪारा कायाŊɋयन िकया जा रहा है।   
मौसम चेतावनी वेबसाइट से संबंिधत जानकारी के संŮेषण के िलए ʩापक िदशािनदőश भी पिʮम मȯ रेलवे Ȫारा 
मानसून बुकलेट के माȯम से सभी संबंिधतो ंको फीʒ मŐ कायाŊɋयन के िलए Ůसाįरत िकए गए हœ।   
3.5 (क) िसफाįरश:  पिʮम मȯ रेलवे को आईएमडी Ȫारा जारी िविभɄ ˑर की मौसम चेताविनयो ंके मामले मŐ 
फीʒ ːाफ Ȫारा की जाने वाली कारŊवाई को िनिदŊʼ करने वाले िवˑृत िनदőश जारी करने चािहए और जीआर 15.05 
और आईआरपीडɲूएम के पैरा 728(1) के Ůावधानो ंका पालन करना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: पिʮम मȯ रेलवे ने 09.05.2016 को िवˑृत िनदőश जारी िकए हœ। इसे मानसून 
बुकलेट का िहˣा भी बनाया गया है।   
3.6 (क) िसफाįरश:  भारतीय रेलवे को रेलवे पुलो ंपर जल ˑर िनगरानी Ůणाली ˕ािपत करने पर िवचार करना 
चािहए, िजसमŐ पानी के उǄ बाढ़ ˑर/खतरे के ˑर तक पŠंचने की İ˕ित मŐ चेतावनी/अलटŊ उȋɄ करने की 
सुिवधा हो।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: सभी पहचाने गए असुरिƗत पुलो ंपर जल ˑर िनगरानी Ůणाली ˕ािपत करने का 
िनणŊय िलया गया है।   
3.7 (क) िसफाįरश: रेलवे को मौजूदा जलमागŘ मŐ कमी करने वाले पुल पुनवाŊस कायŊ शुŝ करने से पहले 
हाइडŌ ोिलक िवशेषताओ ंकी समीƗा करनी चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: नए पुल के िनमाŊण के दौरान जलमागŊ आवʴकता की समीƗा करने के संबंध मŐ 
समय-समय पर िनदőश जारी िकए गए हœ। िकसी भी पुल पर सु̊ढ़ीकरण/पुनवाŊस कायŊ शुŝ करने से पहले जलमागŊ 
आवʴकता को सब- Ōː Ɓर कोड के Ůावधानो ंका पालन करते Šए िकया जा रहा है।   
3.8 (क) िसफाįरश: रेलवे को सीआरएस/सŐटŌ ल सकŊ ल Ȫारा पũ सं. सी-12(133)/2003/574 िदनांक 22.09.2015 
के माȯम से उठाए गए मुȞो ंकी जांच िवशेषǒो ंकी एक सिमित Ȫारा करानी चािहए तािक पũ मŐ उठाए गए सुरƗा 
िचंताओ ंको संबोिधत करने के िलए उिचत उपाय, यिद कोई हो,ं सुझाए जा सकŐ ।   



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: सीआरएस/सŐटŌ ल सकŊ ल के अवलोकनो ंके अनुपालन मŐ, उİʟİखत अवलोकन 
पहले से ही असुरिƗत पुलो ंकी सूची मŐ शािमल िकए गए हœ और चौबीसो ंघंटे चौकीدار तैनात िकए गए हœ। मानसून के 
मौसम मŐ,  मंडल  के साथ-साथ मुƥालय के अिधकाįरयो ंऔर कमŊचाįरयो ंȪारा गहन फुटɘेट िनरीƗण िकया जा 
रहा है। भारी बाįरश के दौरान, सƗम Ůािधकारी असुरिƗत खंडो ंकी गʱ के िलए अितįरƅ संसाधन तैनात करने के 
िलए िवशेष सावधानी बरत रहे हœ। उɎŐ उपयुƅ गित Ůितबंध लागू करने और खतरे की आशंका होने पर टŌ ैिफक 
िनलंिबत करने की सलाह दी गई है। सीआरएस/सीसी को पũ सं. डɲू-एचƐू/Ű./मानसून सावधानी िदनांक 
16.08.2016 के माȯम से खंड का िनरीƗण करने और साइट पर तȚाȏक İ˕ित के भौितक सȑापन के बाद इस 
पũ मŐ contained िनदőशो ंकी समीƗा करने का अनुरोध िकया गया है।   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
दुघŊटना – IV 

 रेल संरƗा आयुƅ  की įरपोटŊ का सार: टŌ ेन नं. 12220 अप िसकंदराबाद-लोकमाɊ ितलक टिमŊनस दुरंतो 
एƛŮेस का पटरी से उतरना िदनांक 12.09.2015 को मȯ रेलवे के सोलापुर  मंडल  के वाडी-सोलापुर 
बीजी गैर-िवद्युतीकृत डबल लाइन खंड मŐ मातुŊर ːेशन पर िकमी. 584/7-2 पर लगभग 02:12 बजे।   

संिƗɑ िववरण   
दुघŊटना:  
टŌ ेन नं. 12220 अप िसकंदराबाद-लोकमाɊ ितलक टिमŊनस दुरंतो एƛŮेस, िजसे डीजल लोकोमोिटव नं. 40203 
डɲूडीपी4डी/जीवाई Ȫारा 16 एलएचबी कोचो ंके लोड के साथ खीचंा जा रहा था, 11.09.2015 को िसकंदराबाद से 
िनधाŊįरत समय 23:05 बजे रवाना Šई और वाडी तक िबना िकसी घटना के चली। टŌ ेन ने चालक दल के बदलाव के 
बाद वाडी को 01:56 बजे, यानी लगभग 19 िमनट की देरी से छोड़ा। टŌ ेन 02:06 बजे शहाबाद ːेशन से गुजरी। 
मातुŊर ːेशन मŐ Ůवेश करते समय, लोको पायलट को झटका महसूस Šआ, इसके बाद İखंचाव Šआ और Űेक पाइप 
का दबाव शूɊ हो गया। टŌ ेन मातुŊर ːेशन के ːाटŊर िसưल से पहले Ŝक गई, िजसमŐ लोकोमोिटव िकमी. 584/0 के 
पास था। यह देखा गया िक लोकोमोिटव और पहले 7 कोच रेल पर थे, जबिक पीछे के 9 कोच पटरी से उतर गए थे। 
कोच नं. एससी 10106 एलडɲूएसीसीएन केवल िपछले टŌ ॉली से पटरी से उतरा था और कोच नं. एससी 10108 
एलडɲूएसीसीएन पलट गया था। पटरी से उतरने के बाद ये दोनो ंकोच अप मेन लाइन की िदशा मŐ बढ़ रहे थे। टŌ ेन 
कोच नं. 10108 और कोच नं. 10111 के बीच दो िहˣो ंमŐ बंट गई और इन दो कोचो ंके बीच लगभग 223 मीटर का 
अंतर देखा गया। कोच नं. 10111 और पीछे के 6 कोच पटरी से उतरी İ˕ित मŐ अप लूप लाइन की ओर बढ़े थे और 
कोच नं. 10802 अप लूप लाइन पर टŌ ैक के लंबवत पलट गया था। कोच नं. एससी 10002 एलडɲूएफएसी और 
कोच नं. एससी 10054 एलडɲूएसीसीडɲू अप लूप लाइन के बाईं ओर खेतो ंमŐ पटरी से उतरी İ˕ित मŐ पाए गए। 
िवद्युतीकरण कायŘ के िलए आरई Ȫारा ˕ािपत दो ओएचई पोटŊल ƗितŤˑ हो गए। कोच नं. 10852 
एलडɲूएलआरआरएम का सबसे पीछे का पिहया रेल पर था, जो अप मेन लाइन की ओर सही मागŊ पर था।   
इस दुघŊटना मŐ 2 यािũयो ंकी मृȑु, 4 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ और 5 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे संपिȅ को 
Šए नुकसान की कुल लागत 7,70,00,488 Ŝपये आंकी गई।   
 
दुघŊटना का कारण   
तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर,  रेल संरƗा आयुƅ  ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना 
सबसे अिधक संभावना टŌ ेन के गुजरने के दौरान िकमी. 584.652 पर पॉइंट नं. 109बी की अप मेन लाइन की बाईं 
ओर की लीड रेल के ůैƁर के कारण Šई।   
दुघŊटना, िजसमŐ 2 यािũयो ंकी मृȑु, 4 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ और 5 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं, को “िवफलता - 
उपकरण - ˕ायी मागŊ” ŵेणी के तहत वगŎकृत िकया गया है।   
2.1  रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा ˕ािपत कारण को सरकार ने ˢीकार कर िलया।   
 
िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ   
3.0  रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा की गई िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई हœ:   
 
3.1 (क) िसफाįरश: यूएसएफडी सुपरवाइजरो ंके कायŊ की िनयिमत ŝप से अिधकाįरयो ंके ˑर पर जाँच की जानी 
चािहए और ऐसी जाँचो ंका उिचत įरकॉडŊ ‘रेल और वेʒ के अʐŌ ासोिनक टेİːंग मैनुअल’ के पैरा 4.3 मŐ िनिदŊʼ के 
अनुसार रखा जाना चािहए तािक यूएसएफडी टेİːंग की Ůभावशीलता और गुणवȅा सुिनिʮत हो और रेल/वेʒ मŐ 
दोषो ंका पता न चूकने पाए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। ‘रेल और वेʒ के अʐŌ ासोिनक टेİːंग मैनुअल’ के पैरा 4.3 
के अनुसार िनदőश जोनल रेलवे को जारी िकए गए हœ।   
3.2 (क) िसफाįरश: एलएचबी कोचो ंपर Ůदान िकए गए सŐटŌ ल बफर कपलर के िडज़ाइन की समीƗा की जानी 
चािहए तािक पटरी से उतरने के बाद कोचो ंके पलटने को रोका जा सके।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: एलएचबी कोचो ंपर Ůदान िकया गया कपलर िडज़ाइन इस तरह है िक यह पटरी 
से उतरने के बाद कोचो ं के पलटने को रोकता है। ऐसी दुघŊटनाओ ं के दौरान Ůभाव बल बŠत अिधक और 



अŮȑािशत होते हœ और कोई भी पूणŊ सुरिƗत कपलर, जो िविभɄ Ůकार की दुघŊटनाओ ंके Ůभाव बलो ंको सहन कर 
सके और सामाɊ सेवा मŐ वांिछत झटका-मुƅ िवशेषता Ůदान कर सके, मौजूदा एलएचबी कोचो ंके िलए िडज़ाइन 
नही ंिकया जा सकता। हालांिक, आरडीएसओ इʼतम ŮदशŊन Ůाɑ करने का Ůयास करेगा।   
3.3 (क) िसफाįरश: रेलवे को यह सुिनिʮत करना चािहए िक दोषपूणŊ ʬील ˠाइड Ůोटेƕन उपकरण वाले 
एलएचबी कोचो ंको आरडीएसओ Ȫारा जारी एलएचबी कोचो ंके संचालन के िलए अंितम गित Ůमाणपũ मŐ िनधाŊįरत 
के अनुसार Ůारंिभक ːेशन से सेवा मŐ नही ंलगाया जाए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: नोट िकया गया। जोनल रेलवे को तदनुसार सलाह दी गई है।   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

दुघŊटना – V 

 रेल संरƗा आयुƅ  की įरपोटŊ का सार: टŌ ेन नं. 12623 डाउन चेɄई सŐटŌ ल-िũवŐūम मेल और 43121 मूर 
माकő ट कॉ̱ɘेƛ-पǥािबराम िमिलटŌ ी साइिडंग ईएमयू टŌ ेन की साइड-टſर िदनांक 05.05.2016 को 
दिƗण रेलवे के चेɄई  मंडल  के चेɄई सŐटŌ ल-अरſोणम जं. बीजी ƓाडŌ पल िवद्युतीकृत लाइन खंड मŐ 
पǥािबराम ईː साइिडंग पर डाउन फाː लाइन पर िकमी. 24/8ए-24/14ए पर लगभग 20:15 बजे।   

संिƗɑ िववरण 
1.1 दुघŊटना:  
टŌ ेन नं. 12623 मेल िनधाŊįरत समय पर चेɄई सŐटŌ ल (एमएएस) से 19:45 बजे रवाना Šई। अवादी (एवीडी) से 20:13 
बजे गुजरने के बाद, टŌ ेन के लोको पायलट ने गेट िसưल एफ226 (जी) को ‘सावधानी’ İ˕ित मŐ देखा और संभवतः  
होम िसưल ई2 को ‘खतरा’ İ˕ित मŐ नही ंदेखा। हालांिक लोको पायलट ने ई2 िसưल के पास पŠंचने पर, जब गित 
लगभग 66 िकमी/घंटा थी, आपातकालीन Űेक लगाए, लेिकन टŌ ेन को िनयंिũत नही ंिकया जा सका और यह िसưल 
ई2 को ‘खतरा’ İ˕ित मŐ पार कर गई और 43121 ईएमयू लोकल के साथ साइड-टſर हो गई, िजसे एचसी ːेशन 
से पीटीएमएस ːेशन तक Ţॉस-मूवमŐट िदया गया था। साइड-टſर डाउन फाː लाइन पर Šई। साइड-टſर के 



कारण िũवŐūम मेल का लोको नं. डɲूएपी7 30342 और कोच नं. एसआर एसएलआरडी 06720 और एसआर 
जीएस 08402, जो टŌ ेन इंजन से पहला और दूसरा कोच थे, पटरी से उतर गए। िũवŐūम मेल के अɊ कोच रेल पर बने 
रहे। ईएमयू के 4वŐ, 5वŐ, 6वŐ, 7वŐ कोच मŐ खरोचं के िनशान थे, िजसमŐ कोच नं. 12848 (लीिडंग से 6वां कोच) ने 
साइड-टſर का मुƥ Ůभाव झेला, िजसके कारण इसका बॉडी िहˣा कट गया।   
इस दुघŊटना मŐ 2 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ और 4 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे संपिȅ को Šए नुकसान की कुल 
लागत 1,44,90,046 Ŝपये आंकी गई।   
दुघŊटना का कारण   
2.1 तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर,  रेल संरƗा आयुƅ  ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना 
12623 िũवŐūम मेल के चालक दल Ȫारा िसưल नं. ई2 को खतरा İ˕ित मŐ पार करने के कारण Šई। दुघŊटना को “टŌ ेन 
संचालन मŐ ũुिट” ŵेणी के तहत वगŎकृत िकया गया है।   
2.2  रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा ˕ािपत कारण को सरकार ने ˢीकार कर िलया।   
िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ   
3.0  रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा की गई िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई हœ:   
3.1 (क) िसफाįरश: रेलवे को यह सुिनिʮत करना चािहए िक पीआरईएस और पीआरडɲूएस से और पीआरजे 
तक और वहां से Ůȑेक Ţॉस-मूवमŐट  खंड  कंटŌ ोलर की अनुमित से िकया जाए। पीआरईएस/पीआरडɲूएस और 
पीआरजे केिबन के ːेशन विकō ग ŝʤ (एसडɲूआर) को तदनुसार संशोिधत िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: पीआरईएस, पीआरडɲूएस और पीआरजे को एक एकल केिबन, िजसे पीएबी 
कहा जाता है, के ŝप मŐ एकीकृत िकया गया। एकीकृत एकल केिबन के िलए संशोिधत एसडɲूआर 23.12.2018 
को जारी िकया गया।   
.2 (क) िसफाįरश: ːेशन माːरो ंको सƢी से सलाह दी जानी चािहए िक वे एक साथ दो अलग-अलग मूवमŐट के 
िलए दो Ůाइवेट नंबर (पीएन) न लŐ। Ůाइवेट नंबर केवल एक समय मŐ एक मूवमŐट के िलए िलया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: यह िसफाįरश िनɻिलİखत कारणो ंसे ˢीकायŊ नही ंहै:   
(i) एमएएस-एजेजे एक उपनगरीय खंड है िजसमŐ पीक आवसŊ के दौरान 5 िमनट के हेडवे के साथ टŌ ेन सेवाओ ंकी 
आवृिȅ होती है। उǄ टŌ ेन आवृिȅ (पीक आवसŊ मŐ Ůित घंटा 25 टŌ ेनŐ) के कारण पįरचालन आवʴकताएँ ːेशन 
माːर को एक ही समय मŐ िविभɄ िदशाओ ंमŐ एक से अिधक Ůाइवेट नंबरो ंका आदान-Ůदान करने की आवʴकता 
होती है, जैसे िक पीआरईएस के मामले मŐ, एक Ůाइवेट नंबर पीआरडɲूएस के साथ अप फाː टŌ ेन के िलए और 
एक अप ˠो टŌ ेन के िलए आदान-Ůदान िकया जा सकता है। इसी तरह, अप टŌ ेन मूवमŐट पूरा होने से पहले, 
पीआरईएस अप फाː और अप ˠो टŌ ेन के मूवमŐट के िलए एवीडी के साथ Ůाइवेट नंबर का आदान-Ůदान कर 
सकता है।   
(ii) उसी तरह, डाउन ˠो टŌ ेन के मूवमŐट पूरा होने से पहले, पीआरडɲूएस के िलए एक और डाउन ˠो या डाउन 
फाː टŌ ेन के िलए पीआरजे की ओर Ůाइवेट नंबर का आदान-Ůदान िकया जा सकता है।   
(iii) इससे टŌ ेनो ंके सुरिƗत संचालन पर कोई Ůभाव नही ंपड़ता Ɛोिंक कोई पर˙र िवरोधी मूवमŐट नही ंहो सकता 
और टŌ ेन मूवमŐट ːेशन पर इंटरलॉिकंग ʩव˕ाओ ंȪारा िनयंिũत होते हœ। इसिलए, यह िसफाįरश ˢीकायŊ नही ंहै।   
(iv) एक से अिधक Ůाइवेट नंबरो ंके आदान-Ůदान को Ůितबंिधत करने वाली ऐसी मैनुअल हˑƗेप िनिʮत ŝप से 
देरी और टŌ ेन सेवाओ ंकी कतारबȠी का कारण बनेगी, साथ ही ːेशन माːर को थकान होगी और इस तरह उनकी 
अɊ सुरƗा कतŊʩो ंके िलए सतकŊ ता पर Ůभाव पड़ेगा।   
(v) इसके अलावा, उपरोƅ सभी मूवमŐट ऑटोमैिटक ɰॉक िसːम मŐ टŌ ेनो ंके संचालन के िलए सामाɊ िनयमो ंके 
अनुसार अनुमत हœ, और इसिलए कोई Ůितबंध लगाने से खंड की Ɨमता पर गंभीर Ůभाव पड़ेगा। यह िसफाįरश 
ʩावहाįरक नही ं है और िवशेष ŝप से तब अनुिचत िहरासत का कारण बनेगी जब टŌ ेन संचालन एकािधक लाइनो,ं 
साइिडंƺ, एलसी गेट्स आिद पर िकया जाता है।   
3.3 (क) िसफाįरश: पीआरईएस और पीआरडɲूएस के बीच इंटर ˠॉट ʩव˕ा का Ůावधान सुिनिʮत िकया 
जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: एमएएस से एजेजे तक का पूरा खंड ऑटोमैिटक खंड मŐ है। पीआरईएस और 
पीआरडɲूएस के बीच िसưल सेमी-ऑटोमैिटक िसưल हœ। यिद पीआरईएस और पीआरडɲूएस के बीच ˠॉिटंग 
ʩव˕ा Ůदान की जाती है, तो Ůित ˠॉट केवल एक मूवमŐट िकया जा सकता है, और इसिलए ऑटोमैिटक िसưल का 
Ůावधान बेकार हो जाएगा।   
उपरोƅ के ̊िʼकोण से यह िसफाįरश ˢीकायŊ नही ं है। इसके अलावा, पीआरईएस और पीआरडɲूएस को 
िदसंबर 2018 मŐ एक केिबन, िजसे पीएबी कहा जाता है, मŐ एकीकृत िकया गया।   



3.4 (क) िसफाįरश: ई2 िसưल की ̊ʴता को और बेहतर िकया जाना चािहए तािक िपछले िसưल नं. एफ226 के 
आधार से ˙ʼ ̊ʴता सुिनिʮत हो।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: नई िसưिलंग ʩव˕ाएँ िदसंबर 2018 मŐ पीआरईएस, पीआरडɲूएस और 
पीआरजे को एक केिबन मŐ एकीकृत करके शुŝ की गई हœ, जैसा िक सीआरएस/एसबीसी ˢीकृित सं. 
डɲू.456/2018-19 िदनांक 13.12.2018 के अनुसार है।   
नई िसưिलंग ʩव˕ाओ ंके अनुसार शुŝ िकया गया नया िसưल नं. 2ए (पूवŊ मŐ िसưल नं. ई2) ːॉप िसưल के िलए 
िनधाŊįरत मानदंड, यानी 200 मीटर से अिधक की ̊ʴता रखता है।   
3.5 (क) िसफाįरश: ई2 िसưल को भी ˕ानांतįरत िकया जाना चािहए तािक िसưल के आधार से Ţॉसओवर नं. 6 
(फाउिलंग माकŊ ) तक Ɋूनतम 300 मीटर की ˙ʼ दूरी सुिनिʮत हो।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: नई िसưिलंग ʩव˕ाएँ िदसंबर 2018 मŐ पीआरईएस, पीआरडɲूएस और 
पीआरजे को एक केिबन मŐ एकीकृत करके शुŝ की गई हœ, जैसा िक सीआरएस/एसबीसी ˢीकृित सं. 
डɲू.456/2018-19 िदनांक 13.12.2018 के अनुसार है।   
नया िसưल नं. 2ए (पूवŊ मŐ िसưल नं. ई2) िसưल के आधार से Ţॉसओवर नं. 102 (पूवŊ मŐ Ţॉसओवर नं. ई6) के 
फाउिलंग माकŊ  तक 310 मीटर की दूरी पर İ˕त है।   
3.6 (क) िसफाįरश: जब पॉइंट नं. ई7 उलट हो, तो ई2 िसưल को िसưल नं. एफ226 के साथ बैक और लॉक िकया 
जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: नई िसưिलंग ʩव˕ाएँ िदसंबर 2018 मŐ पीआरईएस, पीआरडɲूएस और 
पीआरजे को एक केिबन मŐ एकीकृत करके शुŝ की गई हœ, जैसा िक िसưिलंग योजना सं. एम/पीएबी/1/पी/ऑʐ.4 
के अनुसार है। इंटरलॉिकंग ʩव˕ाएँ सीआरएस ˢीकृित सं. डɲू.456/2018-19 िदनांक 13.12.2018 Ůाɑ करने 
के बाद शुŝ की गईं।   
3.7 (क) िसफाįरश: एकािधक Ţॉसओवर पर टŌ ेन की गित को 15 िकमी/घंटा तक Ůितबंिधत िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: लूप लाइन की गित और Ţॉसओवर पर गित बढ़ाने के िलए बुिनयादी ढांचे के 
इनपुट का उȞेʴ संचालन की गित को बढ़ाना है। ऐसा Ůितबंध इन सभी इनपुट को नकार देगा। इसके अलावा, 
जोनल रेलवे को पũ सं. 70/डɲूडीओ/ओआरआई/आरओ/आई खंड VII िदनांक 27.01.21 के माȯम से लूप 
लाइनो ं की गित को वतŊमान 15 िकमी/घंटा से 30 िकमी/घंटा तक बढ़ाने की शİƅयाँ सौपंी गई हœ, जो िनधाŊįरत 
ŮिŢया के आधार पर है। इसिलए, एकािधक Ţॉसओवर पर गित को कम करने का एक सामाɊ Ůावधान ˢीकार 
नही ंिकया जाएगा।   
3.8 (क) िसफाįरश: पीआरईएस पर ːेशन याडŊ के जिटल लेआउट को देखते Šए, पूरे ːेशन खंड मŐ 50 िकमी/घंटा 
का ˕ायी गित Ůितबंध लागू िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:   
पǥािबराम याडŊ मŐ, जो 2 िकमी की लंबाई तक फैला है, 50 िकमी/घंटा का गित Ůितबंध लागू करने से गंभीर 
पįरचालन बाधाएँ और लाइन Ɨमता का नुकसान होगा, जैसा िक नीचे बताया गया है: 
(i) डाउन/अप फाː लाइनो ंपर मालगािड़यो ंको छोड़कर टŌ ेनो ंके समयबȠ मूवमŐट और साइिडंग से और वहां तक 
उपनगरीय टŌ ेनो ंका िववरण पįरिशʼ-II मŐ िदया गया है।   
(ii) यह देखा गया है िक पǥािबराम मŐ पीक आवसŊ के दौरान फाː लाइनो ंपर दोनो ंिदशाओ ंमŐ टŌ ेनो ंका हेडवे 5 से 
25 िमनट के बीच होता है।   
(iii) यह अंतर पǥािबराम ई-िडपो साइिडंग से और वहां तक ईएमयू लोकल के Ţॉस मूवमŐट के कारण और कम हो 
जाएगा।   
(iv) इसके अलावा, अपेƗाकृत लंबे हेडवे का उपयोग अरſोणम से और वहां तक मालगािड़यो ंऔर लाइट इंजनो ं
को चलाने के िलए भी िकया जाता है।   
(v) उपरोƅ तीन कारको ंको ȯान मŐ रखते Šए, पǥािबराम मŐ फाː लाइनो ंपर पीक आवर के दौरान औसत हेडवे 5 
से 7 िमनट है।   
(vi) इस खंड मŐ टŌ ेनŐ 100 िकमी/घंटा की गित से चलती हœ और यह 2 िकमी का खंड 1 िमनट और 12 सेकंड मŐ कवर 
होता है। यिद 50 िकमी/घंटा का ˕ायी गित Ůितबंध लागू िकया जाता है, तो इस दूरी को कवर करने मŐ समय दोगुना 
से अिधक हो जाएगा, िजससे बाद की टŌ ेनो ंको िहरासत और ई-िडपो साइिडंग तक ईएमयू लोकल के Ţॉस मूवमŐट मŐ 
देरी होगी।   
(vii) देरी से चलने/िवफलताओ ंके कारण टŌ ेनो ंका जमा होना भी िहरासत को बढ़ाएगा और टŌ ेनो ंकी समयबȠता के 
नुकसान का कारण बनेगा।   



(viii) इससे ई-िडपो साइिडंग से और वहां तक ईएमयू टŌ ेनो ंकी िहरासत भी होगी Ɛोिंक 50 िकमी/घंटा के ˕ायी 
गित Ůितबंध के कारण लाइन टŌ ेनो ंको खाली करने मŐ अिधक समय लगेगा। इसके अलावा, साइिडंग ईएमयू लोकल 
के खाली होने के िलए ˠो लाइन पर अरſोणम की ओर जाने वाली Ūू ईएमयू लोकल को िहरासत का Ůभाव होगा।   
उन ːेशन याडŘ मŐ, जहां िनयमो ंके अनुसार Ţॉस मूवमŐट संभव हœ, 50 िकमी/घंटा का गित Ůितबंध लागू करने की 
आवʴकता होगी। उदाहरण के िलए, अप लाइन पर सामाɊ लूप सुिवधा वाले ːेशन लेआउट मŐ अप टŌ ेन के सामने 
डाउन टŌ ेन को भेजने की सुिवधा होगी। यिद ऐसे गित Ůितबंध लागू िकए जाते हœ, तो यह ऑटोमैिटक खंड की लाइन 
Ɨमता को गंभीरJames.com पर बŠत कम जानकारी है, लेिकन हमारे पास कुछ ऐसी जानकारी है जो आपको बŠत 
ही उपयोगी और मजेदार लगेगी। 
*पटरी से उतरने की घटनाएँ: रेलवे मŐ पटरी से उतरने की घटनाएँ कई कारणो ं से हो सकती हœ, जैसे िक रेल की 
खराबी, मानवीय भूल, या Ůाकृितक आपदाएँ। उदाहरण के िलए, **दुघŊटना IV* मŐ, िसकंदराबाद-लोकमाɊ ितलक 
टिमŊनस दुरंतो एƛŮेस की दुघŊटना रेल के टूटने के कारण Šई थी। यह बताता है िक रेल की गुणवȅा और उसकी 
जाँच (जैसे िक USFD टेİːंग) िकतनी महȕपूणŊ है। 
मानवीय भूल: , दुघŊटना V मŐ, चेɄई सŐटŌ ल-िũवŐūम मेल ने खतरे के िसưल को पार कर िलया, िजसके कारण साइड-
टſर Šई। यह मानवीय ũुिट का एक उदाहरण है, जो िसưल ̊ʴता और चालक ŮिशƗण की आवʴकता को 
उजागर करता है। 
Ůाकृितक आपदाएँ: दुघŊटना III मŐ, कामायनी एƛŮेस और जनता एƛŮेस की दुघŊटना भारी बाįरश और तटबंध के 
बह जाने के कारण Šई। यह मौसम चेतावनी Ůणािलयो ंऔर बुिनयादी ढांचे की मजबूती की जŝरत को दशाŊता है। 
मजेदार तȚ: Ɛा आप जानते हœ िक भारतीय रेलवे मŐ हर साल लाखो ंटन रेल पटįरयो ंकी जाँच की जाती है, तािक 
ऐसी दुघŊटनाओ ंको रोका जा सके? िफर भी, चुनौितयाँ जैसे पुरानी रेलŐ, भारी टŌ ैिफक, और मौसम की अिनिʮतता इसे 
जिटल बनाती हœ।   
3.8 (क) िसफाįरश: पीआरईएस पर ːेशन याडŊ के जिटल लेआउट को देखते Šए, पूरे ːेशन खंड मŐ 50 िकमी/घंटा 
का ˕ायी गित Ůितबंध लागू िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई):   
(viii) इससे ई-िडपो साइिडंग से और वहां तक ईएमयू टŌ ेनो ंकी िहरासत होगी Ɛोिंक 50 िकमी/घंटा के ˕ायी गित 
Ůितबंध (पीएसआर) के कारण लाइन टŌ ेनो ंको खाली करने मŐ अिधक समय लगेगा। इसके अलावा, साइिडंग ईएमयू 
लोकल के खाली होने के िलए ˠो लाइन पर अरſोणम की ओर जाने वाली Ūू ईएमयू लोकल को िहरासत का 
Ůभाव होगा।   
उन ːेशन याडŘ मŐ, जहां िनयमो ंके अनुसार Ţॉस मूवमŐट संभव हœ, 50 िकमी/घंटा का गित Ůितबंध लागू करने की 
आवʴकता होगी। उदाहरण के िलए, अप लाइन पर सामाɊ लूप सुिवधा वाले ːेशन लेआउट मŐ अप टŌ ेन के सामने 
डाउन टŌ ेन को भेजने की सुिवधा होगी। यिद ऐसे गित Ůितबंध लागू िकए जाते हœ, तो यह ऑटोमैिटक खंड की लाइन 
Ɨमता को गंभीर ŝप से कम कर देगा और इस तरह ऑटोमैिटक ɰॉक िसːम Ůदान करने के उȞेʴ को ही 
नकार देगा। 
उपनगरीय Ɨेũ मŐ 12 अɊ ːेशन याडŊ लेआउट, जैसे िक वीपीवाई, टीआरएल, टीआई, एवीडी, एबीयू, टीबीएम, 
एमएसबी, ईएनआर, एआईपीपी, जीपीडी, एमकेके, एआईपी, जहां जिटल लेआउट मौजूद हœ और Ţॉस मूवमŐट ːॉप 
िसưल, िसưल ओवरलैप और संबंिधत इंटरलॉिकंग ʩव˕ाओ ंके ŝप मŐ पयाŊɑ सुरƗा के साथ संभव है। इसिलए, 
50 िकमी/घंटा का गित Ůितबंध Ůदान करना ऑटोमैिटक Ɨेũ मŐ लाइन Ɨमता और Ūूपुट को Ůभािवत करेगा, िजससे 
यह पूणŊ ɰॉक Ɨेũ से भी बदतर हो जाएगा। 
इसिलए, यह िसफाįरश ˢीकायŊ नही ं है। इसके अलावा, पीआरईएस, पीआरडɲूएस और पीआरजे केिबन को 
िदसंबर 2018 मŐ एक केिबन, यानी पीएबी मŐ एकीकृत िकया गया था। इसके बाद गित Ůितबंध को खंडीय गित 
(105/110 िकमी/घंटा, पũ सं. 14017/1/2016-17 एसपी01/0048-49 िदनांक 08.05.2000) तक िशिथल िकया 
गया। इसे डɲूटीटी मŐ सी.मेमो सं. 12 से डɲूटीटी 105 िदनांक 26.05.2020 के माȯम से शािमल िकया गया है।   
3.9 (क) िसफाįरश: िसưल नं. डɲू2ए को िसưल नं. ई2 Ȫारा िनयंिũत िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: नई िसưिलंग ʩव˕ाएँ िदसंबर 2018 मŐ पीआरईएस, पीआरडɲूएस और 
पीआरजे को एक केिबन मŐ एकीकृत करके शुŝ की गई हœ, जैसा िक िसưिलंग योजना सं. एम/पीएबी/1/पी/ऑʐ.4 
के अनुसार है। इंटरलॉिकंग ʩव˕ाएँ सीआरएस ˢीकृित सं. डɲू.456/2018-19 िदनांक 13.12.2018 Ůाɑ करने 
के बाद शुŝ की गईं।   
3.10 (क) िसफाįरश: रेलवे को उपनगरीय खंड मŐ समान जिटल लेआउट वाले अɊ ːेशन याडŘ मŐ टŌ ेन मूवमŐट के 
िलए 50 िकमी/घंटा का गित Ůितबंध लागू करना चािहए।   



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ːेशन मŐ Ūू टŌ ेनो ंकी गित इंटरलॉिकंग के मानक और इंजीिनयįरंग कारणो ंसे लागू 
िकसी ˕ायी या अ˕ायी गित Ůितबंधो ं पर िनभŊर करती है। तथाकिथत “जिटल लेआउट” वाले ːेशनो ं मŐ गित 
Ůितबंधो ंका सामाɊ लागू करना टŌ ेन संचालन मŐ गंभीर और अनुिचत बाधाएँ डालेगा। इसिलए, यह िसफाįरश ˢीकायŊ 
नही ंहै।   
3.11 (क) िसफाįरश: कोचो ं और लोकोमोिटव के बाहरी िहˣे पर दोनो ं तरफ पूरे बॉडी मŐ रेटŌ ो-
įरɢेİƃव/ɢोरोसŐट पŐट/टेप की एक Ɨैितज पǥी होनी चािहए तािक टŌ ैक को उʟंघन करने/पार करने की İ˕ित मŐ 
इसे लंबी दूरी से ̊ʴमान बनाया जा सके।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: टŌ ेन नं. 12623 और ईएमयू नं. 43121 की साइड-टſर 12623 के चालक दल 
Ȫारा िसưल नं. ई2 को खतरा İ˕ित मŐ पार करने के कारण Šई थी। Ůˑािवत पįरवतŊन उʟंघन का पता लगाने की 
पूणŊ सुरिƗत Ůणाली नही ंहै और इसिलए इसे लागू करने के िलए उपयोगी नही ंपाया गया।   
3.12 (क) िसफाįरश: रेलवे को अȑिधक मौसम की İ˕ित से Ůभािवत Ɨेũो ंमŐ İ˕त रिनंग ŝम मŐ वातानुकूिलत 
Ɛूिबकʤ का Ůावधान करने पर िवचार करना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। रेलवे बोडŊ ने 18.09.2017 को सभी रिनंग ŝम मŐ 
वातानुकूलन के Ůावधान के िलए िनदőश जारी िकए हœ।   
3.13 (क) िसफाįरश: चंूिक ‘ऑफ ǰूटी घंटो’ं की गितिविधयाँ/घटनाएँ चालक दल के ‘ऑन ǰूटी’ ʩवहार पर 
ŮȑƗ Ůभाव डालती हœ, रेलवे को कम से कम मेल/एƛŮेस टŌ ेनो ं के चालक दल के िलए “ऑफ ǰूटी घंटो”ं की 
िनगरानी की Ůणाली िवकिसत करनी चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: सभी जोनल रेलवे को बोडŊ के पũ सं. 2016/इलेƃŌ (टीआरएस)/113/सुरƗा 
िविवध िदनांक 22.11.16 (एस.नं.6) के माȯम से चालक दल के पįरवार के सद˟ो ं के साथ बातचीत बढ़ाने की 
सलाह दी गई थी तािक घरेलू ːेशन पर उिचत आराम की आवʴकता के बारे मŐ जागŝकता लाई जा सके। 
तदनुसार, जोनल रेलवे मŐ  मंडल ल ˑर पर िविभɄ सुरƗा सेिमनार और बैठकŐ  आयोिजत की जा रही हœ।   
जोनल रेलवे को बोडŊ के पũ सं. 2016/इलेƃŌ .(टीआरएस)/113/सुरƗा िविवध िदनांक 23.12.16 (एस.नं.7) के 
माȯम से अिधकाįरयो ंȪारा आʮयŊजनक िनरीƗणो ंके माȯम से रिनंग ŝम मŐ चालक दल के उिचत आराम को 
सुिनिʮत करने की भी सलाह दी गई थी।   
3.14 (क) िसफाįरश: एमएएस  मंडल  के उपनगरीय खंड मŐ सभी िसưलो ंकी ̊ʴता को िसưल साइिटंग कमेटी 
Ȫारा िदन और रात दोनो ंसमय िफर से जाँचना चािहए। अनुभवी चालक दल को भी िसưल साइिटंग कमेटी का सद˟ 
बनाया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। एमएएस  मंडल  के उपनगरीय खंड मŐ सभी िसưलो ंकी 
̊ʴता को िसưल साइिटंग कमेटी Ȫारा िदन और रात दोनो ंसमय जाँचा गया। यह 21.08.2017 को एमएएस  मंडल  
के सभी उपनगरीय खंडो ंको कवर करते Šए पूरा िकया गया। चालक दल का Ůितिनिधȕ करने वाला लोको इं˙ेƃर 
िसưल साइिटंग कमेटी का एक सद˟ है।   
3.15 (क) िसफाįरश: रेलवे को ऑटोमैिटक िसưलो ंके कायŊ को įरकॉडŊ करने के िलए डेटा लॉगर ˕ािपत करना 
चािहए। इसके अलावा, ऑटो िसưलो ं के िलए िबजली आपूितŊ को आईपीएस के माȯम से सुिनिʮत िकया जाना 
चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। ऑटोमैिटक िसưलो ंके कायŊ को įरकॉडŊ करने के िलए डेटा 
लॉगर से जुड़ा įरमोट टिमŊनल यूिनट Ůदान िकया गया है। ऑटो खंडो ं मŐ िसưलो ं के िलए बैकअप आपूितŊ 
यूपीएस/इनवटŊर का उपयोग करके Ůदान की गई है।   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



दुघŊटना VI 

 रेल संरƗा आयुƅ  की įरपोटŊ का सारांश: टŌ ेन नंबर 78408 भुवनेʷर-भūक डीएमयू पैसŐजर और मालगाड़ी 
नंबर E/DKAE/BCN के Űेक वैन के बीच įरयर-एंड टſर, जो 29.09.2016 को लगभग 18:34 बजे, खुरदा 
रोड  मंडल , पूवŊ तट रेलवे, भुवनेʷर के 'बी' ŝट पर बारंगा और कटक ːेशनो ंके बीच िकमी 410/12-14 
पर Űॉड गेज डबल लाइन िवद्युतीकृत ˢचािलत ɰॉक  खंड  मŐ Šई। 

I. संिƗɑ िववरण   
1.1 दुघŊटना: 
मालगाड़ी नंबर E/DKAE/BCN भुवनेʷर ːेशन पर 15:48 बजे पŠंची और 15:50 बजे रवाना Šई। यह बारंगा 
(BRAG) ːेशन पर लगभग 16:27 बजे पŠंची और बारंगा-कटक (CTC) ˢचािलत ɰॉक  खंड  की डाउन लाइन पर 
17:57 बजे रवाना Šई। मालगाड़ी को कटक ːेशन याडŊ मŐ लाइन उपलɩ न होने के कारण 18:17 बजे से CTC 
डाउन होम िसưल नंबर S-2 पर रोका गया। लाइन नंबर 2 के िलए होम िसưल S-2 को 18:31 बजे हटाया गया, और 
गाड़ी 18:32 बजे िसưल S-2 से रवाना Šई (उपरोƅ समय डेटा लॉगर įरपोटŊ के अनुसार)।   
पैसŐजर टŌ ेन नंबर 78408 भुवनेʷर-भūक डीएमयू पैसŐजर भुवनेʷर से िनधाŊįरत समय 17:50 बजे रवाना Šई। यह टŌ ेन 
अंितम ːॉप बारंगा से 1 िमनट की देरी से, अथाŊत 18:19 बजे रवाना Šई, जबिक िनधाŊįरत आगमन/Ů˕ान समय 
18:17/18:18 बजे था (डेटा लॉगर įरपोटŊ के अनुसार)। टŌ ेन नंबर 78408 ने ˢचािलत िसưल नंबर AS-310 को 
18:30 बजे पीले पहलू (Yellow Aspect) पर पार िकया, और ˢचािलत िसưल नंबर AS-312 को 18:31:49 बजे 
खतरे (Danger) पर िबना Ŝके पार िकया। इसके बाद, यह काठजोरी PH ɘेटफॉमŊ पर िकमी 410/14-12 पर 
मालगाड़ी E/DKAE/BCN के Űेक वैन से टकरा गई, जो उस समय कटक याडŊ की ओर बढ़ना शुŝ कर चुकी थी।   
इस įरयर-एंड टſर के पįरणामˢŝप, टŌ ेन नंबर 78408 के पहले कोच का अगला टŌ ॉली पटरी से उतर गया, पलट 
गया, और लोकोमोिटव के िपछले कैब के ऊपर चढ़ गया। टŌ ेन 78408 के लोकोमोिटव का अगला कैब मालगाड़ी के 
Űेक वैन मŐ घुस गया। टſर के कारण मालगाड़ी के वैगन नंबर 17 और 18 के बीच लगभग 5 मीटर का अंतर हो 
गया (िकमी 409/38-40 पर)। यह दुघŊटना लगभग 18:34 बजे Šई। टſर के समय टŌ ेन नंबर 78408 की गित 
लगभग 33 िकमी/घंटा थी।   
इस हादसे मŐ 2 यािũयो ंकी मृȑु Šई, 4 लोगो ंको गंभीर चोटŐ आईं (3 याũी और 1 रेलवे कमŊचारी), और 14 यािũयो ं
को मामूली चोटŐ आईं। रेलवे संपिȅ को Šए नुकसान की कुल लागत 25,42,790.07 Ŝपये आंकी गई। 
II. दुघŊटना का कारण 
तȚाȏक, सामŤी और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर,  रेल संरƗा आयुƅ  ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना का 
कारण टŌ ेन नंबर 78408 भुवनेʷर-भūक डीएमयू पैसŐजर के चालक दल Ȫारा ˢचािलत िसưल नंबर AS-312 को 
'ऑन' (खतरे) İ˕ित मŐ िबना GR 9.02 के Ůावधानो ंका पालन िकए पार करना था। इसिलए, दुघŊटना का कारण 
"रेलवे कमŊचाįरयो ंकी िवफलता" के ŝप मŐ वगŎकृत िकया गया।   
2.1  रेलवे संरƗा आयुƅ Ȫारा ˕ािपत कारण को सरकार ने ˢीकार िकया।   
III. िटɔिणयां और िसफाįरशŐ  
3.0  रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा की गई िटɔिणयां और िसफाįरशŐ, और रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाइयां िनɻिलİखत हœ:   
3.1 (a) िसफाįरश: ˢचािलत िसưल नंबर AS-312 को ˢचािलत िसưल नंबर AS-310 के साथ बैक-लॉक िकया 
जाना चािहए।   
(b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: मʐीपल अ˙ेƃ कलर लाइट िसưिलंग (MACLS) Ɨेũ/3-4 अ˙ेƃ ˢचािलत 
िसưिलंग Ɨेũ मŐ सभी िसưल पहले से चेतावनी दे चुके होते हœ, इसिलए बैक-लॉिकंग की आवʴकता नही ं है। 
हालांिक, बारंगा-कटक ˢचािलत खंड की İ˕ित को ȯान मŐ रखते Šए, पूवŊ तट रेलवे ने िदनांक 25.01.2017 से 
िसưल नंबर AS-312 को AS-310 के साथ बैक-लॉक करके कमीशन की िसफाįरश का पालन िकया है, जैसा िक 
BRAG-CTC ˢचािलत ɰॉक िसưिलंग ɘान मŐ Alt ‘C’ (SO-21218) के अनुसार है।   
3.2 (a) िसफाįरश:  ˢचािलत िसưल नंबर AS-312 को बारंगा की ओर ˕ानांतįरत िकया जाए और ̊ʴता मŐ 
सुधार के िलए इसे मोड़ के बाहर ˕ािपत िकया जाए।   
 (b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: िसưल साइिटंग कमेटी ने मामले की जांच की और पाया िक िसưल नंबर AS-312 
को ˕ानांतįरत करने से कोिचंग टŌ ेनŐ पुल पर ŜकŐ गी, जो वांछनीय नही ंहै।   



3.3 (a) िसफाįरश: िसưल नंबर AS-312 की ̊ʴता को और बेहतर करने के िलए राˑे मŐ बाधा डालने वाली पेड़ 
की शाखाओ ंको काटा जाए। इसके अलावा, सड़क की रोशनी (सोिडयम वेपर लœप) को िसưल AS-312 के पहलुओ ं
के साथ दूर से űिमत होने की संभावना को समाɑ िकया जाए।   
(b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। ̊ʴता मŐ सुधार के िलए सभी पेड़ की शाखाओ ंको काटा 
गया है। िसưल AS-312 के पहलुओ ंके साथ űिमत होने वाली सभी सोिडयम वेपर सड़क रोशनी को हटा िदया गया 
है और उɎŐ सफेद Ůकाश उȖिजŊत करने वाले ʞूिमनेयर जैसे LED और मेटल हैलाइड लœप से बदल िदया गया है।   
3.4 (a) िसफाįरश:  ˢचािलत ɰॉक  खंड  मŐ सभी िसưलो ं की ̊ʴता को िसưल साइिटंग कमेटी Ȫारा सभी 
Ůितकूल पįरİ˕ितयो,ं जैसे शाम के गोधूिल समय, खराब मौसम आिद मŐ सȑािपत िकया जाना चािहए।   
(b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: िसफाįरश ˢीकार की गई।   
3.5 (a) िसफाįरश: ˢचािलत ɰॉक  खंड  मŐ चालक दल के कायŊ की िनगरानी के िलए िनयिमत ŝप से घात 
(Ambush) जांच की जानी चािहए।   
(b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। जोनल रेलवे को बोडŊ के पũ सं. 2017/M(L)/466/7101/1 
िदनांक 30.11.17 का कड़ाई से पालन सुिनिʮत करने की सलाह दी गई है।   
3.6 (a)  िसफाįरश: ˢचािलत ɰॉक  खंड  मŐ अिधकाįरयो ंऔर सुपरवाइजर ˑर पर िनयिमत ŝप से फुटɘेट 
िनरीƗण िकया जाना चािहए।   
(b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। जोनल रेलवे को बोडŊ के पũ सं. 2017/M(L)/466/7101/1 
िदनांक 30.11.2017 का कड़ाई से पालन सुिनिʮत करने की सलाह दी गई है।   
3.7 (a) िसफाįरश: डीएमयू टŌ ेनो ंमŐ चलने वाले सभी कोच, िवशेष ŝप से 'गाडŊ कɼाटŊमŐट' और 'लगेज िहˣे' की 
जंग (कोरोजन) के िलए पूरी तरह से जांच की जानी चािहए और यिद आवʴक हो तो जंग की मरʃत के िलए 
तǽाल कारŊवाई की जानी चािहए।   
(b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। जोनल रेलवे को पũ सं. 2017/M(L)/466/7101/1 िदनांक 
16.03.2017 के माȯम से िसफाįरशो ंपर आवʴक कारŊवाई करने के िनदőश जारी िकए गए हœ। RDSO को भी पũ 
सं. 2017/M(L)/466/7101/1 िदनांक 30.08.2017 के माȯम से जोनल रेलवे को आवʴक िनदőश जारी करने की 
सलाह दी गई है।   
3.8 (a) िसफाįरश: टŌ ेन के अŤणी कोच मŐ 'गाडŊ कɼाटŊमŐट' को उȋिȅ ːेशन पर ठीक से ताला लगाकर सील 
िकया जाना चािहए। इस संबंध मŐ उिचत įरकॉडŊ बनाए रखा जाना चािहए और VBPC मŐ इस संबंध मŐ ˙ʼ उʟेख 
होना चािहए।   
(b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: िसफाįरश ˢीकार की गई।   
3.9 (a)  िसफाįरश: रेलवे को ˢचािलत ɰॉक  खंड  मŐ डबल येलो (YY) िसưल पहलू को पार करते समय चालक 
दल के मागŊदशŊन के िलए उपयुƅ गित Ůितबंध लागू करना चािहए।   
(b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: GR 3.08(4)(C) मŐ िसंगल येलो और डबल येलो के िलए कोई गित िनधाŊįरत नही ं
है। िमिŵत यातायात खंडो ंमŐ िसưल पहलुओ ंके िलए गित सीमा िनधाŊįरत करना वांछनीय नही ंहै, Ɛोिंक यह टŌ ेन के 
पीछे के भार, Űेक पावर और खंड के संचालन पर िनभŊर करता है।   
3.10 (a) िसफाįरश: रेलवे को िनयिमत ŝप से पेड़ की शाखाओ ंको काटने, झािड़यो ंऔर अवांिछत वन˙ित को 
हटाने का कायŊ करना चािहए तािक िसưल, सावधानी बोडŊ , हेƃोमीटर पोː और अɊ इंजीिनयįरंग बोडŊ की ̊ʴता 
Ůभािवत न हो।   
(b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। जोनल रेलवे को बोडŊ के पũ सं. 2017/M(L)/466/7101/1 
िदनांक 30.11.2017 का कड़ाई से पालन सुिनिʮत करने की सलाह दी गई है।   
3.11 (a) िसफाįरश: रेलवे को कटक ːेशन पर टŌ ेन संचालन मŐ मौजूदा बाधा को दूर करने के िलए उपयुƅ 
रीमॉडिलंग की योजना बनानी चािहए। इस बीच, कटक ːेशन की लाइन नंबर 1 को मालगािड़यो ंके संचालन के िलए 
उपयुƅ बनाया जाना चािहए।   
(b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। CTC मŐ िŤड सेपरेशन कायŊ पूरा हो चुका है, जो लाइन नंबर 
4 से 10 तक टŌ ेनो ं की एक साथ ˢीकृित और Ůेषण की सुिवधा Ůदान करता है। लाइन नंबर 1 को िदनांक 
22.06.2019 से मालगाड़ी संचालन के िलए उपयुƅ बनाया गया है।   
 
3.12 (a) िसफाįरश: रेलवे को इस उǄ घनȕ ˢचािलत िसưिलंग खंड मŐ TPWS/TCAS की ʩव˕ा की योजना 
बनानी चािहए।   
(b) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: िसफाįरश ˢीकार की गई। 



 
दुघŊटना - VII 

रेलवे संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सारांश: िदनांक 19.11.2016 को सुबह लगभग 02.09 बजे उȅर पिʮम 
रेलवे के बीकानेर  मंडल  के भिटंडा-बीकानेर िसंगल लाइन बीजी गैर-िवद्युतीकृत खंड मŐ िकमी. 178/2-5 
पर रǍासर और अजŊनसर ːेशनो ंके बीच टŌ ेन नंबर 54703 अप अबोहर-जोधपुर पैसŐजर टŌ ेन के पटरी से 
उतरने के बारे मŐ। 

I. संिƗɑ िववरण 
1.1 दुघŊटना:   
54703 अप अबोहर-जोधपुर पैसŐजर टŌ ेन रǍासर ːेशन पर पŠंची और 02.05 बजे रवाना Šई। टŌ ेन 02.09 बजे 
िकमी. 178/2-5 पर रǍासर और अजŊनसर ːेशनो ंके बीच पटरी से उतर गई। लोकोमोिटव और उसके बाद के नौ 
िडɬे पटरी से उतर गए। पांच िडɬे झुक गए और दो िडɬे पलट गए। सबसे पीछे के चार िडɬे पटरी पर ही रहे।   
इस दुघŊटना मŐ 2 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं और 4 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे संपिȅ को Šए नुकसान की 
कुल लागत 32,90,707 Ŝपये आंकी गई। 
II. दुघŊटना का कारण   
 रेल संरƗा आयुƅ  ने तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ं के आधार पर िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना 
िकमी. 178/215.62 पर बाईं ओर की रेल Ƒोजर पीस के सूरतगढ़ छोर के िफश-ɘेटेड ůी जॉइंट के खुलने और 
बाहर िनकलने के कारण Šई।   
92 िकमी/घंटा की गित से टŌ ैिफक की İ˕ित मŐ, िकमी. 178/215.62 पर रेल Ƒोजर पीस को पकड़े Šए बाईं ओर 
की एक मीटर की िफश-ɘेट खुल गई और सूरतगढ़ छोर पर खुल गई। बाईं ओर का पिहया रेल Ƒोजर पीस के 
सूरतगढ़ छोर से टकराया, जो टŌ ैिफक के तहत थोड़ा İखसक गया था, िजसके कारण लोकोमोिटव का बायां अगला 
पिहया पटरी से उतर गया। इसके बाद लोकोमोिटव के अɊ पिहए भी पटरी से उतर गए। इससे बीकानेर छोर पर 
एक अɊ एटी वेʒ (खराब वेʒ, जो जॉगʒ िफश-ɘेट्स Ȫारा संरिƗत नही ंथा) टूट गया और यह रेल पीस जॉगʒ 
िफश-ɘेट्स सिहत दाईं ओर फŐ का गया। इससे दुघŊटना की तीŴता बढ़ गई।   
िकमी. 178/211.35 पर एटी वेʒ रेल के तल पर मौजूद जंग के गǯो ंसे बारीक शीयर िलɛ के िनमाŊण के कारण 
थकान शुŝ होने से िवफल Šआ। इसमŐ िनɻ शİƅ वाले मीिडयम मœगनीज (एमएम) Ťेड रेल और हीट Ůभािवत Ɨेũ 
की मोटी दानेदार संरचना का योगदान था।   
दुघŊटना को "उपकरण की िवफलता - ˕ायी मागŊ" के तहत वगŎकृत िकया गया है।   
2.1 रेल मंũालय ने आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना के कारण को ˢीकार िकया है। 
III. िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ 
3.0  रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा की गई िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ और रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई हœ: 
3.1 (ए) िसफाįरश: रेलवे Ůशासन को यह सुिनिʮत करना चािहए िक एआरएमई और एआरटी समय पर शुŝ हो।ं 
कम से कम एक रेलवे डॉƃर को एआरएमई के साथ जाना चािहए। एआरएमई/एआरटी की आवाजाही की िनगरानी  
मंडल ल कंटŌ ोल ऑिफस मŐ एक नािमत अिधकारी Ȫारा की जानी चािहए।   
(बी) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। रेलवे बोडŊ ने पũ संƥा 2017/एच/7/3 िदनांक 17.07.2017 
के माȯम से िनदőश जारी िकए। 
 
3.2 (ए) िसफाįरश: दुघŊटना ˕ल पर वįरʿतम अिधकारी को यह सुिनिʮत करना चािहए िक सभी साƙ/संकेत पूरी 
तरह से सुरिƗत और संरिƗत हो।ं साƙो ं के साथ छेड़छाड़ की अनुमित नही ं दी जानी चािहए। दुघŊटना के सभी 
िववरण िदखाने के िलए वीिडयोŤाफी और फोटोŤाफी िवˑार से की जानी चािहए।   
(बी) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। रेलवे बोडŊ ने पũ संƥा 2017/सुरƗा(एएंडआर)/19/11 
िदनांक 21.07.2017 और 2021/सेक.(िवशेष)/200/2 िदनांक 29.01.2021 के माȯम से सभी जोनल रेलवे को 
िनदőश जारी िकए। 
 
3.3 (ए) िसफाįरश: वेʒेड जॉइंट्स की टŌ ेसेिबिलटी को वेʒ रिजːर और टीएमएस मŐ मैनुअल के अनुसार सटीक 
चेनेज और अɊ िववरणो ंके साथ बनाए रखा जाना चािहए। टीएमएस की गित को बढ़ाया जाना चािहए Ɛोिंक यह 
बार-बार Ŝकता है।   



(बी) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: टीएमएस मŐ सभी वेİʒंग के िलए सटीक ˕ान दजŊ करने का Ůावधान है। 
 
3.4 (ए) िसफाįरश: रेल/वेʒ ůैƁर की मरʃत की ŮिŢया को 'लॉ̢ग वेʒेड रेʤ के िनदőश मैनुअल' के पैरा 7.2.2 
के अनुसार पालन िकया जाना चािहए। रेलवे को एलडɲूआर पर Ůदान िकए गए रेल Ƒोजर पीस का सवőƗण 
करना चािहए। इन िनदőशो ं का उʟंघन करने वाले अिधकारी/कमŊचारी के İखलाफ कारŊवाई की जानी चािहए। 
एलडɲूआर मैनुअल के अनुसार गित Ůितबंध और 24 घंटे की िनगरानी सुिनिʮत की जानी चािहए।   
(बी) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: जोनल रेलवे ने सभी िडवीजनो ंको रेल/वेʒ ůैƁर की मरʃत की ŮिŢया को 
पैरा 7.2.2 के अनुसार पालन करने और एलडɲूआर मैनुअल के अनुसार उपयुƅ गित Ůितबंध लागू करने के 
िनदőश िदए हœ। 
 
3.5 (ए) िसफाįरश: रेलवे को खराब वेʒेड जॉइंट्स का उिचत संरƗण सुिनिʮत करना चािहए। सभी खराब वेʒेड 
जॉइंट्स, उǄ तटबंध ˕ानो ंऔर अɊ िनधाŊįरत ˕ानो ंपर वेʒेड जॉइंट्स को IRPWM के अिŤम सुधार पचŎ संƥा 
131 के अनुसार जॉगʒ िफश-ɘेट्स के साथ िफट िकया जाना चािहए।   
(बी) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: जोनल रेलवे को िडवीजनो ंको उǄ तटबंध, पुल ̊िʼकोण और तीŴ वŢ जैसे 
कमजोर ˕ानो ंपर खराब वेʒेड जॉइंट्स के उिचत संरƗण के िलए िनदőश जारी िकए गए हœ। 
3.6 (ए) िसफाįरश: टŌ ैक वˑुओ ंका सामŤी Ůबंधन यानी सामŤी योजना, खरीद और िवतरण Ůणाली की समीƗा की 
जानी चािहए। पूरी ŵंृखला को उपयुƅ सॉɝवेयर के माȯम से क̱ɗूटरीकृत िकया जाना चािहए जो िविभɄ ˕ानो ं
पर महȕपूणŊ और आवʴक सामिŤयो ंकी अनुपलɩता की िनगरानी मŐ मदद कर सके तािक उनकी आपूितŊ के िलए 
समय पर कारŊवाई की जा सके। यह इंजीिनयįरंग िवभाग Ȫारा मुƥालय ˑर पर िकया जाना चािहए।   
(बी) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: टीएमएस मŐ एक ːोर मॉǰूल िवकिसत िकया गया है। िडवीजनो ंको पी.वे. 
सामŤी के सभी िववरण टीएमएस के ːोर मॉǰूल मŐ दजŊ करने के िलए कहा गया है। महȕपूणŊ और आवʴक 
पी.वे. सामŤी की उपलɩता के िलए मुƥालय ˑर पर िनयिमत िनगरानी की जा रही है। 
3.7 (ए) िसफाįरश: रेलवे Ůशासन को टŌ ैक रखरखाव के िलए पयाŊɑ जनशİƅ की उपलɩता सुिनिʮत करनी 
चािहए। यिद रखरखाव के िलए िनधाŊįरत जनशİƅ उपलɩ नही ंहै, तो टŌ ैक की İ˕ित के आधार पर ऐसे खंड मŐ गित 
को उपयुƅ ŝप से कम िकया जाना चािहए तािक सुरƗा Ůभािवत न हो। सभी सुरƗा ŵेिणयो ंमŐ įरİƅयो ंको सवŖǄ 
Ůाथिमकता पर भरा जाना चािहए।   
(बी) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: टŌ ैक मŐटेनर के įरƅ पदो ंको भरने के िलए कारŊवाई शुŝ की जा चुकी है। 
3.8 (ए) िसफाįरश: मीिडयम मœगनीज Ťेड रेल की आयु की समीƗा की जानी चािहए Ɛोिंक यह रेल की थकान 
शİƅ को कम करता है, जैसा िक आरडीएसओ Ȫारा बताया गया है। इस Ůकार की रेल के िलए यूएसएफडी परीƗण 
की आवृिȅ को बढ़ाने की आवʴकता है। कमजोर ˕ानो ंपर रेल नवीकरण कायŘ को तǽाल Ůाथिमकता के साथ 
िलया जाना चािहए।   
(बी) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: मीिडयम मœगनीज रेल लंबे समय से उपयोग मŐ हœ। अब इसे चरणबȠ तरीके से 
हटाया जा रहा है। 52 िकलोŤाम रेल के िलए मीिडयम मœगनीज रेल की आयु 350 जीएमटी है। मीिडयम मœगनीज रेल 
की आयु को कम करने की आवʴकता नही ं है। हालांिक, रेल की İ˕ित के आधार पर पूणŊ रेल Ůित˕ापन का 
Ůावधान है। रेल के यूएसएफडी परीƗण की आवृिȅ पैरा 6.6.1.1 के अनुसार है, जो तकनीकी ŝप से पयाŊɑ है। वेʒ 
के यूएसएफडी की आवृिȅ के संबंध मŐ, आवʴकता के आधार पर सीटीई Ȫारा वेʒ परीƗण की आवृिȅ को कम 
करने का Ůावधान है। 
3.9 (ए) िसफाįरश: रेलवे को अपने िसːम पर ůैƁर Ůवण खंडो ंको अिधसूिचत करना चािहए। रेलवे के पीसीई 
Ȫारा िवशेष ŝप से ऐसे खंडो ं के िलए िवशेष िनदőश जारी िकए जाने चािहए। इन िनदőशो ंका कायाŊɋयन सुिनिʮत 
िकया जाना चािहए। सभी ůैƁर Ůवण खंडो ंऔर जहां 52 िकलोŤाम/72यूटीएस रेल Ůदान की गई है, वहां टीडी-20 
िडŤी सेİʤयस पर सिदŊयो ंकी रात मŐ गʱ शुŝ की जानी चािहए। पूणŊ वेʒ नवीकरण िकया जाना चािहए।   
(बी) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई*: डीएनए-एमटीडी, एमटीडी-बीकेएन, एमटीडी-जेयू, जेपी-बीकेआई(डीएन), 
एमडी-पीएनयू जैसे सभी ůैƁर Ůवण खंडो ंके िलए कायŊ ˢीकृत िकए गए हœ। ůैƁर Ůवण खंडो ंके संबंध मŐ िवशेष 
िनदőश जोनल रेलवे Ȫारा जारी िकए गए हœ। 
 
3.10 (ए) िसफाįरश: टŌ ेन मŐ िकसी अितįरƅ िडɬे को जोड़े जाने पर टŌ ेन परीƗक Ȫारा िपट परीƗण के बाद 
िफटनेस Ůमाणपũ जारी िकया जाना चािहए।   



(बी) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकार िकया गया। मौजूदा िनदőशो ंके अनुसार िफटनेस Ůमाणपũ जारी िकया 
जाएगा। इस संबंध मŐ सभी जोनल रेलवे को ˙ʼीकरण भी जारी िकया गया है। 
 
 

 

हादसा - VIII   

 रेल संरƗा आयुƅ  की įरपोटŊ का सारांश: टŌ ेन नंबर 19321 डाउन (इंदौर-राजŐū नगर एƛŮेस) के 
िडरेलमŐट पर, जो िदनांक 20.11.2016 को 03:02 बजे झांसी-कानपुर एकल लाइन खंड (इलेİƃŌ फाइड) के 
झांसी मंडल, उȅर मȯ रेलवे के पोखरायन-मालासा खंड के बीच िकमी 1290/8-16 पर Šआ। 

I. संिƗɑ िववरण   
1.1 हादसा:   
टŌ ेन नंबर 19321 डाउन, इंदौर-राजŐū नगर एƛŮेस, िजसे WAP4 लोकोमोिटव Ȫारा खीचंा जा रहा था और िजसमŐ 
23 िडɬे थे, िदनांक 19.11.2016 को इंदौर ːेशन से 14:00 बजे रवाना Šई। यह झांसी ːेशन पर 23:36 बजे पŠंची 
और 23:55 बजे रवाना Šई। यह ओराई ːेशन पर 01:59 बजे पŠंची और 02:04 बजे रवाना Šई। टŌ ेन ने फंुखरायन 
ːेशन को 03:01 बजे पार िकया और पोखरायन-मालासा ːेशनो ंके बीच िकमी 1290/8-16 पर लगभग 03:02 बजे 
हादसे का िशकार हो गई।   
लोकोमोिटव रेल पर था (िडरेल नही ं Šआ), लेिकन लोकोमोिटव के पीछे 14 िडɬे िडरेल हो गए। लोकोमोिटव से 
पहले दो िडɬे सभी पिहयो ंसे िडरेल हो गए और दाईं ओर झुक गए। दूसरे िडɬे के बाद 27 मीटर का अंतर था, 
िफर पांच िडɬे (एक जीएस और चार एसी िडɬे) सभी पिहयो ंसे िडरेल हो गए और दाईं ओर लगभग पूरी तरह टŌ ैक 
से बाहर हो गए। इसके बाद बी3 िडɬा (एसी िडɬा) सभी पिहयो ंसे िडरेल हो गया और इसके ऊपर एस2 िडɬा 
दाईं ओर एक कोण पर पड़ा था। एस1 िडɬा, जो बी3 िडɬे के ठीक पीछे था, बी3 िडɬे के ऊपर से गुजरा और 
इसका फशŊ और बॉडी उलटे (छत नीचे) हालत मŐ टŌ ैक के बाईं ओर सेस पर पड़ा था। एस1 िडɬे का एक हेड ːॉक 
बी2 िडɬे के पास टŌ ैक के दाईं ओर पड़ा था। एस1 िडɬे के दोनो ंबोगी अलग हो गए थे। यह िडɬा पूरी तरह 
ƗितŤˑ और चूर-चूर हो गया था। एस2 िडɬा भी पूरी तरह ƗितŤˑ और चूर-चूर हो गया था। बी3 िडɬे का दो-
ितहाई िहˣा, िजसके ऊपर एस2 िडɬा िगरा था, पूरी तरह ƗितŤˑ और दब गया था। एस3, एस4 और एस5 िडɬे 
टŌ ैक के बाईं ओर सेस पर िज़गज़ैग तरीके से पड़े थे। एस3 िडɬा एस1 िडɬे के ऊपर पड़ा था। एस6 िडɬा सभी 
पिहयो ंसे िडरेल हो गया और दाईं ओर झुक गया। एस6 िडɬे के पीछे के िडɬे िडरेल नही ंŠए और इनमŐ 100% 
Űेक पावर थी, जैसा िक िनरीƗण टीम ने पीछे के िहˣे को रवाना करने से पहले जांचा।   
इस हादसे मŐ 152 यािũयो ंकी मृȑु Šई, 57 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं और 124 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। 
रेलवे संपिȅ को Šए नुकसान की कुल लागत 1,92,05,271 Ŝपये आंकी गई।   
II. हादसे का कारण   
तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर,  रेल संरƗा आयुƅ  ने िनʺषŊ िनकाला िक “टŌ ेन नंबर 
19321 डाउन (इंदौर-राजŐū नगर एƛŮेस) का हादसा, जो िदनांक 20.11.2016 को 03:02 बजे झांसी-कानपुर 
एकल लाइन खंड के पोखरायन-मालासा खंड के बीच िकमी 1290/8-16 पर Šआ, की जांच रा Ō̓ ीय जांच एजŐसी 
(एनआईए), नई िदʟी Ȫारा की जा रही है और उनकी जांच įरपोटŊ अभी तक पूवŎ सकŊ ल, कोलकाता के सीआरएस 
को नही ंसौपंी गई है। रेलवे बोडŊ ने भी एनआईए की जांच का कोई įरपोटŊ सीआरएस, पूवŎ सकŊ ल, कोलकाता को 
अभी तक नही ंभेजा है। इसिलए हादसे के कारण का िनʺषŊ िनकालना संभव नही ंहै।”   
2.1 रेलवे Ȫारा हादसे के कारण पर कोई िटɔणी नही ंदी गई। 
III. िटɔिणयां और िसफाįरशŐ   
3.0  रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा की गई िटɔिणयां और िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई हœ:   
3.1 (क) िसफाįरश: एस1 और एस2 िडɬे पूरी तरह चूर-चूर हो गए, हालांिक ये एंटी-टेलीˋोिपक और टſर के 
दौरान ŢैशवथŊनेस के िलए िडज़ाइन िकए गए थे। एस1 िडɬे का पीओएच िदनांक 29.09.2016 को िकया गया था, 
िफर भी इसके िविभɄ संरचनाȏक िहˣो,ं िजसमŐ बोगी शािमल थी, मŐ गंभीर जंग देखी गई। एस1 िडɬे का िमड-
लाइफ įरहैिबिलटेशन नही ं िकया गया था। 12 साल से अिधक पुराने आईसीएफ िडɬो ंका उिचत ˑर पर िवˑृत 



िनरीƗण िकया जाना चािहए और इन िडɬो ंकी िफटनेस Ůाɑ होने के बाद ही इɎŐ चलाने की अनुमित दी जानी 
चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: रेलवे बोडŊ के िनदőश (पũ संƥा 2017/M(W)/814/13 िदनांक 23.12.2016) के 
अनुसार, िविभɄ रेलवे वकŊ शॉप और एमएलआर वकŊ शॉप मŐ जंग मरʃत ŮिŢयाओ ं का ऑिडट Ɛूए मैकेिनकल 
कैįरज डायरेƃरेट, एमएंडसी डायरेƃरेट ऑफ आरडीएसओ और जोनल रेलवे Ȫारा िकया गया और इसके आधार 
पर सुधार के िलए अवलोकन एमएलआर वकŊ शॉप और जोनल रेलवे को सुझाए गए।   
मेनलाइन आईसीएफ िडज़ाइन िडɬो ंका िनमाŊण 2018 से बंद कर िदया गया है। इस बीच, आईसीएफ िडɬो ंका 
एमएलआर शेǰूल बंद कर िदया गया है और मेनलाइन आईसीएफ याũी िडɬो ंकी सेवा अविध 20 वषŊ कर दी गई 
है। यह एलएचबी िडɬो ंको तेजी से मेनलाइन संचालन के िलए शािमल करने के अनुŝप है। इसके अलावा, जोनल 
रेलवे के पीसीएमई को िडɬो ंकी İ˕ित और याũी सेवाओ ंके िलए उपलɩता को ȯान मŐ रखते Šए आईसीएफ 
िडɬो ंको िनİʻय करने का पूणŊ अिधकार िदया गया है।   
पीओएच शेǰूल के दौरान, इन िडɬो ंकी सुरƗा से संबंिधत उप-संयोजनो ं की गहन जांच की जाती है और जंग 
मरʃत आिद के िलए उिचत ȯान िदया जाता है।   
3.2 (क) िसफाįरश: आईसीएफ िडɬो ं का िमड-लाइफ įरहैिबिलटेशन िकया जाना चािहए और इसके िलए 
एमएलआर सुिवधाओ ंको मजबूत िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: रेलवे बोडŊ ने आईसीएफ िडɬो ं को तेजी से चरणबȠ तरीके से हटाने और 
एलएचबी िडɬो ंको तेजी से शािमल करने का िनणŊय िलया है। पीओएच के दौरान, िडɬो ंमŐ जंग मरʃत पर उिचत 
ȯान िदया जा रहा है। इसके अलावा, सुरƗा उप-संयोजनो ंऔर अंडर-िगयर पर ȯान िदया जाता है। पीओएच के 
बाद िडɬो ंको अगले पीओएच चŢ तक संचालन के िलए िफट बनाया जाता है। रेलवे बोडŊ की वतŊमान नीित के 
अनुसार, आईसीएफ िडɬो ंका एमएलआर नही ंिकया जाएगा।   
 
3.3 (क) िसफाįरश: एस1 िडɬे का पीओएच की गुणवȅा खराब थी, इसिलए सीएमई सिहत वįरʿ अिधकाįरयो ंको 
पीओएच िडपो और Ůाथिमक िनरीƗण िडपो का िनयिमत ŝप से िवˑृत िनरीƗण करना चािहए तािक इन िडपो मŐ 
उिचत गुणवȅा िनयंũण सुिनिʮत हो। इन अिधकाįरयो ंकी िनरीƗण įरपोटŊ जारी की जानी चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: पीसीएमई सिहत अिधकारी पीओएच वकŊ शॉप और कोिचंग मŐटेनŐस िडपो का 
िनरीƗण करते हœ और िनरीƗण के दौरान िदए गए अवलोकनो/ंिनदőशो ंका अनुपालन सुिनिʮत िकया जाता है।   
सभी पीओएच िकए गए िडɬो ंका िनरीƗण वकŊ शॉप मŐ तैनात सƗम सुपरवाइजर/िनरीƗको ंȪारा भी िकया जाता है। 
पीओएच के दौरान, यह सुिनिʮत िकया जाता है िक िडɬे के सभी लोड-बेयįरंग िहˣे, जैसे सोल बार और हेड ːॉक 
असŐबली, िकसी भी हािनकारक जंग से मुƅ हो।ं अिधकाįरयो ंȪारा िडɬो ंका िनरीƗण िनयिमत ŝप से िकया जा 
रहा है।   
3.4 (क) िसफाįरश: 12 साल से अिधक पुराने आईसीएफ िडɬो ंका पीओएच डेढ़ साल के बजाय एक साल के 
अंतराल पर िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: आईसीएफ िडɬो ंका पीओएच और आईओएच अविध Ţमशः  18 महीने और 9 
महीने की तय की गई है, जो बोडŊ Ȫारा कई परीƗणो,ं सामŤी की िविशʼताओ ंके उɄयन, रखरखाव बुिनयादी ढांचे के 
उɄयन और आईसीएफ िडɬो ंके रखरखाव के अनुभव के बाद तय की गई है।   
Ůाथिमक रखरखाव के दौरान अंडर-ůेम और बोगी आिद मŐ दोषो ं पर उिचत ȯान िदया जाता है, जो िडɬो ंको 
अˢीकार करने योƶ बनाते हœ, तािक रोिलंग ːॉक का सुचाŝ संचालन हो। इसके अलावा, रखरखाव और 
पीओएच/आईओएच शेǰूल के दौरान अंडर-िगयर की जंग मरʃत के िलए भी उिचत ȯान िदया जाता है। Ůाथिमक 
रखरखाव और अɊ िनधाŊįरत रखरखाव शेǰूल मŐ रोिलंग ːॉक की सुरƗा सुिनिʮत की जाती है।   
एलएचबी िडɬो ंको तेजी से शािमल करने और आईसीएफ िडɬो ंको चरणबȠ तरीके से हटाने का िनणŊय पहले ही 
िलया जा चुका है। तदनुसार, मेनलाइन आईसीएफ िडज़ाइन िडɬो ंका िनमाŊण 2018 से बंद कर िदया गया है और 
मेनलाइन आईसीएफ याũी िडɬो ंकी सेवा अविध 20 वषŊ कर दी गई है। इसके अलावा, जोनल रेलवे के पीसीएमई 
को िडɬो ंकी İ˕ित और याũी सेवाओ ंके िलए उपलɩता को ȯान मŐ रखते Šए आईसीएफ िडɬो ंको िनİʻय 
करने का पूणŊ अिधकार िदया गया है।   
3.5 (क) िसफाįरश: पीओएच और आईओएच वकŊ शॉप मŐ िडɬो ं के िविभɄ दुकानो ंमŐ मैकेिनकल िनरीƗण को 
िडिजटाइज़ िकया जाना चािहए और मानवीय ũुिटयो ंसे बचने के िलए इसे मानकीकृत िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: भारतीय रेलवे पहले से ही कोिचंग रखरखाव मŐ इन Ůथाओ ंको लागू करने की 
ŮिŢया मŐ है तािक कायŊ की सुगमता, बेहतर सुरƗा और पयŊवेƗण सुिनिʮत हो।   



3.6 (क) िसफाįरश: पीओएच और आईओएच वकŊ शॉप मŐ, िडɬे के िविभɄ संरचनाȏक िहˣो ंकी िडिजटाइͅड 
तˢीरŐ  ली जानी चािहए, इसके अलावा इन िहˣो ं मŐ दोषो ं को मैɊुअल ŝप से नोट िकया जाना चािहए। 
मरʃत/Ůित˕ापन के बाद भी िडिजटाइͅड तˢीरŐ  ली जानी चािहए तािक िनरीƗण और मरʃत की गुणवȅा मŐ 
सुधार हो।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: उपरोƅ पैरा 3.5 (ख) के समान।   
3.7 (क) िसफाįरश: लोको के ˙ीडोमीटर को गित के अलावा वोʐेज, करंट और Űेक लगाने/लीकेज के कारण 
बीपी हवा के दबाव को įरकॉडŊ करना चािहए।   
 
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: पुराने पारंपįरक लोकोमोिटव के ESMON (एनजŎ कम ˙ीड मॉिनटįरंग) मŐ 
िनरंतर įरकॉिडōग की सुिवधा नही ं है Ɛोिंक इसमŐ उƅ मापदंडो ं को मापने और įरकॉडŊ करने के िलए कोई 
अितįरƅ िडिजटल इनपुट और एनालॉग चैनल नही ंहœ। हालांिक, पारंपįरक Ůकार के इलेİƃŌ क लोकोमोिटव पर 
MPCS Ver-3 Ůदान िकया जा रहा है, िजसमŐ नॉच İ˕ित, गित, OHE वोʐेज और करंट, बीपी और बीसी दबाव 
आिद जैसे महȕपूणŊ मापदंडो ंको įरकॉडŊ करने और ऑनलाइन मॉिनटįरंग करने की Ɨमता है। 1119 पारंपįरक 
इलेİƃŌ क लोकोमोिटव को MPCS (Ver. 3) Ůदान िकया गया है।   
मौजूदा IGBT आधाįरत 3-फेज इलेİƃŌ क लोकोमोिटव के बेड़े पर महȕपूणŊ मापदंडो ं को įरकॉडŊ करने के िलए 
संशोधन Ůगित पर है। इसके अलावा, RDSO Ȫारा 3-फेज इलेİƃŌ क लोकोमोिटव पर IGBT-आधाįरत 3-फेज डŌ ाइव 
Ůणोदन उपकरण की िविशʼता की समीƗा की जा रही है, िजसमŐ आवʴक लोको मापदंडो ंको įरकॉडŊ करने का 
Ůावधान िकया जा रहा है।   
3.8 (क) िसफाįरश: डी-माकŊ  रेल, िजनके पैर मŐ लाइनर बाइिटंग की बड़ी संƥा है, को Ůाथिमकता के आधार पर 
बदला जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: सभी डी-माकŊ  रेल को बदल िदया गया है, िसवाय चुनार-चोपन खंड के िकमी 
202-225 के बीच, जहां कोई लाइनर बाइिटंग नही ं पाई गई है। मािणकपुर-ओहान खंड मŐ िकमी 1417/5 और 
1418/1 के बीच, टीआरआर ˢीकृत है और रेल को Ůाथिमकता के आधार पर बदला जाएगा।   
3.9 (क) िसफाįरश: SKV वेʒ को िनयिमत ŝप से पŐट िकया जाना चािहए और पŐिटंग की अविध CTE Ȫारा साइट 
की İ˕ित और वेʒ की İ˕ित के अनुसार तय की जानी चािहए। SKV वेʒ के आसपास रेल मŐ िफश ɘेट लगाने के 
िलए कोई छेद नही ंिडŌ ल िकया जाना चािहए। PWI को हर छह महीने मŐ जॉगल िफश ɘेट खोलकर SKV वेʒ का 
मैưीफाइंग Ƹास से िनरीƗण करना चािहए और इसे रिजːर मŐ दजŊ करना चािहए। SKV वेʒ केवल SKV वेʒ 
मैनुअल के अनुसार पयाŊɑ टŌ ैिफक ɰॉक मŐ िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: SKV वेʒ कॉलर पŐिटंग शेǰूल के अनुसार की जा रही है। सभी SKV वेʒ केवल 
पयाŊɑ टŌ ैिफक ɰॉक मŐ िकए जाते हœ।   
3.10 (क) िसफाįरश: USFD परीƗण के िलए यह आवʴक है िक Ůोब ठीक से परीƗण की जाने वाली सतह पर 
बैठे, यह ठीक से संरेİखत हो और सतह को कपिलंग के िलए पानी से लगातार गीला िकया जाए। इसके िलए USFD 
ऑपरेटर का िनरंतर ȯान आवʴक है, जो भारी ʩˑ खंड पर संभव नही ंहो सकता। ऐसे खंडो ंके िलए रेल और 
वेʒ का USFD परीƗण एकीकृत टŌ ैिफक ɰॉक के तहत िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: यह सच है िक Ůोब का रेल हेड पर गलत संरेखण और अपयाŊɑ कपिलंग माȯम, 
यानी पानी के कारण अनुिचत कपिलंग, USFD ऑपरेटर Ȫारा दोषो ंका पता नही ंलगाने का कारण बन सकता है और 
यह तकनीक की सीमा है, चाहे वह पारंपįरक A-ˋैन परीƗण हो, B-ˋैन तकनीक हो या फेǕ ऐरे तकनीक। 
इसिलए, रेलवे टŌ ैक के USFD परीƗण के दौरान USFD ऑपरेटर का िनरंतर ȯान आवʴक है।   
हालांिक, B-ˋैन तकनीक मŐ हाल के िवकास, िजसमŐ ऑपरेटर को ऑिडयो अलामŊ िमलता है और Ůोब के कपिलंग 
के नुकसान होने पर आधार रेखा मŐ असंतुलन होता है, USFD ऑपरेटर को तुरंत सुधाराȏक कारŊवाई करने मŐ सुिवधा 
Ůदान करेगा।   
3.11 (क) िसफाįरश: पारंपįरक USFD परीƗण मŐ कई सीमाएं हœ और रेल खंड मŐ दोष का पता नही ंलगने की 
संभावना है। रेलवे िवशेषǒो ंके परामशŊ से रेल वेʒ के USFD परीƗण के िलए फेǕ ऐरे तकनीक का उपयोग करने 
का िनणŊय ले सकता है, जहां दोष का पता नही ंलगने की संभावना लगभग शूɊ होगी और दोष का सटीक आकार भी 
पता लगाया जा सकता है।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: उपरोƅ पैरा 3.10 (ख) के समान।   
3.12 (क) िसफाįरश: इस हादसे मŐ सुरागो ंका संरƗण, बहाली शुŝ होने से पहले फोटोŤाफी और वीिडयोŤाफी, 
और टŌ ैक और िडɬो ंका िवˑृत अवलोकन ठीक से नही ंिकया गया। रेलवे को हादसे के सुरागो ंका संरƗण सुिनिʮत 



करना चािहए, िजसमŐ िडरेल Šए िडɬो ंके दोनो ंओर से उिचत फोटोŤाफी और वीिडयोŤाफी (िनरंतर) और टŌ ैक और 
िडɬे का िकसी संदभŊ िबंदु के साथ िवˑृत अवलोकन शािमल है।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: हादसा ˕ल पर वीिडयोŤाफी और फोटोŤाफी के िलए िदशािनदőश पहले ही बोडŊ 
के पũ संƥा:   
(i) 2005/Safety (A&R)/26/6 िदनांक 11.12.2019   
(ii) 2016/Safety (A&R)/1/17(pt.) िदनांक 11.12.2020 और   
(iii) 2019/Safety (A&R)/1/10 िदनांक 16/17.12.2020 के माȯम से जारी िकए जा चुके हœ।   
इसके अलावा, इन िदशािनदőशो ंको बोडŊ के पũ संƥा 2022/Safety(A&R)/1/2 िदनांक 06.05.2022 के माȯम से 
िफर से दोहराया गया है।   
3.13 (क) िसफाįरश: ˌू कपिलंग वाले आईसीएफ िडɬो ंको सीबीसी कपिलंग के साथ बदला जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: रेलवे वकŊ शॉप और एमएलआर वकŊ शॉप मŐ आईसीएफ िडज़ाइन िडɬो ं के 
पीओएच/आउट ऑफ कोसŊ मरʃत मŐ सीबीसी के साथ संगत हेड ːॉक की रेटŌ ो-िफटमŐट के िलए कायŊ िनदőश पũ 
संƥा MC/CRN/REH िदनांक 24.03.2017 के माȯम से जारी िकए गए थे।   
तदनुसार, लगभग 3500 आईसीएफ िडज़ाइन िडɬो ंमŐ सीबीसी के साथ संगत हेड ːॉक की रेटŌ ो-िफटमŐट की गई 
थी। चंूिक सीबीसी के साथ संगत हेड ːॉक की रेटŌ ो-िफटमŐट की गितिविध काफी जिटल और महंगी है, और इसके 
अलावा, एलएचबी िडɬो ंको तेजी से शािमल करने और आईसीएफ िडɬो ंको चरणबȠ तरीके से हटाने के िनणŊय के 
बाद, इसे पũ संƥा 2019/M(C)/142/4 Pt XVIII िदनांक 20.01.2021 के माȯम से बंद करने का िनणŊय िलया 
गया है। 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



दुघŊटना - IX 
रेलवे संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सारांश: टŌ ेन नंबर 13248 अप कैिपटल एƛŮेस के पटरी से उतरने की 
घटना नॉथŊ ईː ůंिटयर रेलवे के अलीपुरȪार  मंडल  के Ɋू जलपाईगुड़ी-Ɋू बोगंाईगांव खंड, Űॉड गेज, 
डबल लाइन, गैर-िवद्युतीकृत खंड मŐ समुƅला रोड ːेशन पर िकमी. 155/8-9 पर िदनांक 06.12.2016 
को लगभग 21:05 बजे टŌ ेन नंबर 13248 अप कैिपटल एƛŮेस के पटरी से उतरने की घटना। 

I. संिƗɑ िववरण 
1.1 दुघŊटना:   
टŌ ेन नंबर 13248 अप कैिपटल एƛŮेस, जो पूवŊ मȯ रेलवे (ECR) के राजŐū नगर ːेशन से नॉथŊ ůंिटयर रेलवे (NFR) 
के गुवाहाटी तक चलती है, ने समुƅला रोड ːेशन की लाइन नंबर 4 के ːाटŊर िसưल नंबर S-39 को ऑन İ˕ित मŐ 
पार कर िलया। इसके बाद टŌ ेन िकमी. 155/8-9 पर समुƅला रोड ːेशन की लूप लाइन नंबर 4 के गुवाहाटी साइड 
डेड एंड पर पटरी से उतर गई।   
टŌ ेन का इंजन और एक SLR (सेकंड Ƒास ʞूगेज कम įरजवŊ) िडɬा पलट गया, जबिक एक GS (जनरल िसिटंग) 
िडɬा पटरी से उतर गया।   
इस दुघŊटना मŐ 2 यािũयो ंकी मृȑु हो गई और 7 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे संपिȅ को Šए नुकसान की कुल 
लागत 73,62,000 Ŝपये आंकी गई। 
II. दुघŊटना का कारण   
तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर,  रेल संरƗा आयुƅ  ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना 
लोको पायलट Ȫारा िसưल पािसंग एट डŐजर (SPAD) के कारण Šई।   
दुघŊटना को "रेलवे कमŊचारी की िवफलता" के तहत वगŎकृत िकया गया है।   
2.1 रेल मंũालय ने आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना के कारण को ˢीकार िकया है। 
III. िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ 
3.0  रेल संरƗा आयुƅ  Ȫारा की गई िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ और रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई हœ: 
3.1 (क) िसफाįरश: नॉथŊ ईː ůंिटयर रेलवे के सभी लोको पायलटो,ं सहायक लोको पायलटो ं और गाडŊ की 
सतकŊ ता के िलए गहन जाँच और िनगरानी की जानी चािहए। इसके िलए रेलवे Ůशासन Ȫारा िनयिमत अिभयान चलाए 
जाने चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: जोनल रेलवे को बोडŊ के पũ संƥा 2017/M(L)/731/7101/16 िदनांक 
05.01.2018 के माȯम से िसफाįरशो ंका कड़ाई से पालन करने की सलाह दी गई है। लोको पायलटो,ं सहायक 
लोको पायलटो ंऔर गाडŊ की सतकŊ ता की जाँच के िलए िनयिमत अिभयान चलाए जा रहे हœ। 
3.2 (क) िसफाįरश: चालक दल को िनयिमत ŝप से परामशŊ िदया जाना चािहए, िवशेष ŝप से िसưलो ंको जोर से 
बुलाने, िसưल और ːेशन का नाम लेने, और िसưल की ओर इशारा करने वाले हाथ के इशारे के संबंध मŐ।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: जोनल रेलवे को बोडŊ के पũ संƥा 2017/M(L)/731/7101/16 िदनांक 
05.01.2018 के माȯम से िसफाįरशो ंका कड़ाई से पालन करने की सलाह दी गई है। चालक दल को िसưलो ंको 
जोर से बुलाने, िसưल और ːेशन का नाम लेने, और िसưल की ओर इशारा करने वाले हाथ के इशारे के बारे मŐ 
िनयिमत ŝप से परामशŊ िदया जा रहा है। 
3.3 (क) िसफाįरश: जोनल रेलवे को यह सुिनिʮत करना चािहए िक अप ːाटŊर िसưल नंबर S-39 आवʴक दूरी से 
लगातार ˙ʼ ŝप से िदखाई दे, चाहे िसưल को ˕ानांतįरत करके या िसưल की ऊंचाई समायोिजत करके।   
(kh) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ːाटŊर िसưल (S-39) की िसưल यूिनट को िसưल पोː मŐ ऑफसेट Űैकेट Ůदान 
करके टŌ ैक की ओर 500 िममी ˕ानांतįरत िकया गया है। इससे िसưल नंबर S-39 के दोनो ंपहलू (लाल और पीला) 
बाएँ और दाएँ दोनो ंओर से 700 मीटर की दूरी से लगातार िदखाई दे रहे हœ। 
3.4 (क) िसफाįरश: अलीपुरȪार जंƕन और Ɋू अलीपुरȪार ːेशनो ंसे आने वाली दो गैर-िनधाŊįरत ːॉप टŌ ेनो ंको 
समुƅला रोड ːेशन पर एक साथ नही ंिलया जाना चािहए। समुƅला रोड ːेशन के ːेशन विकō ग ŝʤ (SWR) 
को तदनुसार संशोिधत िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: इस Ůावधान को समुƅला रोड ːेशन के SWR मŐ शािमल िकया गया है। 
3.5 (क) िसफाįरश: अलीपुरȪार जंƕन ːेशन से आने वाली टŌ ेनो ंको लेने के िलए समुƅला रोड ːेशन के अप 
होम िसưल नंबर S-5 पर 30 िकमी/घंटा का गित Ůितबंध बोडŊ Ůदान िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: अप होम िसưल नंबर S-5 पर 30 िकमी/घंटा का गित Ůितबंध बोडŊ Ůदान िकया 
गया है। 



दुघŊटना - X 
रेलवे संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सारांश: टŌ ेन नंबर 12987 िसयालदह-अजमेर एƛŮेस के पटरी से उतरने 
की घटना उȅर मȯ रेलवे के इलाहाबाद  मंडल  के कानपुर-टंुडला खंड, Űॉड गेज, डबल लाइन, 
िवद्युतीकृत खंड मŐ ŝरा ːेशन के पास िकमी. 1061/25 पर िदनांक 28.12.2016 को सुबह लगभग 05:18 
बजे टŌ ेन नंबर 12987 िसयालदह-अजमेर एƛŮेस के पटरी से उतरने की घटना। 

I. संिƗɑ िववरण 

1.1 दुघŊटना:   
टŌ ेन नंबर 12987 िसयालदह-अजमेर एƛŮेस िकमी. 1061/25 पर िदʟी साइड के पास ŝरा रेलवे ːेशन के 
िनकट पटरी से उतर गई। टŌ ेन का इंजन और 8 िडɬे सही मागŊ पर चले और पटरी पर सुरिƗत खड़े रहे। टŌ ेन का 
लोकोमोिटव िकमी. 1061/25 पर था और 8वां िडɬा (पœटŌ ी कार) सुरिƗत था और S-13 िडɬे से अलग कर िदया 
गया था। S-13 िडɬा सभी पिहयो ंसे पटरी से उतरा Šआ पाया गया और डाउन मेन लाइन को Ůभािवत कर रहा था। 
S-13 से आगे सभी िडɬे पटरी से उतर गए, िसवाय अंितम िडɬे (SLRD) के, जो पटरी पर था। िडɬो ंकी İ˕ित- 
लोकोमोिटव + 8 िडɬे (िदʟी साइड) पटरी पर थे, 9वां िडɬा डाउन मेन लाइन को Ůभािवत कर रहा था, 10वां 
िडɬा डाउन मेन लाइन और लूप लाइन को Ůभािवत कर रहा था, 11वŐ से 13वŐ िडɬे पटरी से उतरे, 14वां और 15वां 
िडɬा पलट गया, 16वां और 17वां िडɬा पुिलया पर लटका Šआ था, 18वŐ से 23वŐ िडɬे पटरी से उतरे और SLR 
पटरी पर था। 
इस दुघŊटना मŐ 6 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं और 62 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे संपिȅ को Šए नुकसान 
की कुल लागत 4,67,00,000 Ŝपये आंकी गई। 
II. दुघŊटना का कारण   
तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर,  रेल संरƗा आयुƅ  ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना 
टŌ ैिफक के तहत रेल ůैƁर/टूटने और रोिलंग ːॉक (कोच) मŐ ʬील गेज दोष व कपिलंग िवफलता के संयोजन के 
कारण Šई।   
दुघŊटना को "उपकरण की िवफलता - ˕ायी मागŊ और रोिलंग ːॉक (कोच)" के तहत वगŎकृत िकया गया है।   
2.1 रेल मंũालय ने दुघŊटना के कारण को आंिशक ŝप से ˢीकार नही ंिकया। 
III. िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ 
3.0 रेलवे संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ और रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई हœ: 
3.1 (क) िसफाįरश: रेलवे बोडŊ/जोनल रेलवे के िनदőशो ंका कड़ाई से पालन करने के िलए अिभयान शुŝ िकया 
जाना चािहए, िवशेष ŝप से वाहन पहचान उपकरण मŐ įरडंडŐसी के साथ Ůदान िकए गए टŌ ैक सिकŊ ट की िवफलता के 
संबंध मŐ।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: सभी तीन िडवीजनो ंमŐ वाहन पहचान उपकरण मŐ įरडंडŐसी के साथ टŌ ैक सिकŊ ट 
िवफलता के िलए ASM (अिस Őːट ːेशन माːर) की काउंसिलंग के िलए एक सुरƗा अिभयान चलाया गया। इसके 
अलावा, NCR ने सभी िडवीजनो ं को पũ संƥा NCR/S&T/1063/SIG/JPO/Redundancy of track circuit 
िदनांक 22.02.2018 के माȯम से िनदőशो ंका कड़ाई से पालन करने की सलाह दी है। 
 
3.2 (क) िसफाįरश: सभी NCR ːेशनो ंपर इलेƃŌ ॉिनक इंटरलॉिकंग िसːम और िवजुअल िड̾ɘे यूिनट (VDU) के 
आंतįरक घिड़यो ंको िसंŢनाइज़ िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: NCR ने सभी िडवीजनो ंको सभी ːेशनो ंपर हर महीने EI की आंतįरक घड़ी को 
VDU के साथ मैɊुअल ŝप से िसंŢनाइज़ करने की सलाह दी है। 
3.3 (क) िसफाįरश: सभी िसưल िवफलताओ ंको तुरंत संबंिधत िसưल कमŊचाįरयो ंऔर  मंडल ल कंटŌ ोल को सूिचत 
िकया जाना चािहए और इसे िसưल िवफलता रिजːर मŐ दजŊ िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: यह पहले से ही एक Ůथा है। इसके अलावा, संबंिधत TI (टŌ ैिफक इं˙ेƃर) Ȫारा 
ASM की िनयिमत काउंसिलंग की जा रही है और िसưल िवफलताओ ंकी सूचना संबंिधत िसưल कमŊचाįरयो ंऔर  
मंडल ल कंटŌ ोल को देने तथा िसưल िवफलता रिजːर मŐ Ůिविʼयाँ करने के िलए सभी ASM को िशिƗत करने के 
िलए एक सुरƗा अिभयान भी शुŝ िकया गया। 
3.4 (क) िसफाįरश: USFD मैनुअल के Ůावधानो ं के अनुसार USFD परीƗण, िजसमŐ अिधकाįरयो ंȪारा टेː चेक 
शािमल हœ, िकया जाना चािहए और इसका मुƥालय ˑर पर िनकटता से िनगरानी की जानी चािहए।   



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: रेल और वेʒ का USFD परीƗण USFD मैनुअल मŐ िनधाŊįरत समय-साįरणी के 
अनुसार िकया जाता है। इसके अलावा, िनगरानी और िविभɄ टेː चेक के िलए मुƥालय की भागीदारी के िलए 
िवˑृत िनदőश बोडŊ के पũ िदनांक 31.12.2019 के माȯम से जारी िकए गए हœ। 
3.5 (क) िसफाįरश: जहां USFD परीƗण आउटसोसŊ िकया जाता है, वहां इसे वैकİʙक ŝप से िवभागीय और 
आउटसोिसōग टीमो ंȪारा िकया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: यह सुझाव ˢीकायŊ है। बोडŊ ने पũ िदनांक 06.03.2017 के माȯम से वैकİʙक 
परीƗण के िलए िनदőश पहले ही जारी िकए हœ। यह सुिनिʮत िकया जाना चािहए िक USFD परीƗण की अिधकतम 
माũा िवभागीय ŝप से की जाए और आउटसोिसōग की माũा को कम िकया जाए। उन खंडो ंमŐ जहां USFD परीƗण 
आउटसोिसōग के माȯम से िकया जा रहा है, यह सुिनिʮत िकया जाना चािहए िक आउटसोिसōग Ȫारा USFD परीƗण 
के Ůȑेक दौर के बाद, अगला दौर िवभागीय ŝप से िकया जाए। इस Ůकार, िकसी भी खंड मŐ लगातार दो दौरो ंमŐ 
एजŐसी के माȯम से USFD परीƗण नही ंिकया जाना चािहए। 
3.6 (क) िसफाįरश: मौजूदा ICF कोचो ंमŐ चरणबȠ तरीके से एंटी-Ƒाइंिबंग फीचर Ůदान िकया जाना चािहए तािक 
पटरी से उतरने की İ˕ित मŐ हताहतो/ंचोटो ंको कम िकया जा सके।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: रेलवे बोडŊ ने पũ संƥा 97/M(C 1/137/1 Vol. IX िदनांक 22.11.2016 के 
माȯम से PUs को सलाह दी थी िक ICF कोच केवल BDG Ůकार के CBC के साथ िनिमŊत िकए जाएंगे। इसके 
अलावा, रेलवे वकŊ शॉप और MLR वकŊ शॉप मŐ ICF िडज़ाइन कोचो ंके POH/आउट ऑफ कोसŊ मरʃत मŐ CBC के 
साथ संगत हेड ːॉक के रेटŌ ो-िफटमŐट के िलए कायŊ िनदőश भी पũ संƥा MC/CRN/REH िदनांक 24.03.2017 के 
माȯम से जारी िकए गए थे और इसके अनुसार लगभग 3500 ICF कोचो ंमŐ CBC के साथ संगत हेड ːॉक का रेटŌ ो-
िफटमŐट िकया गया है।   
हालांिक, सामाɊ ICF कोचो ंकी सेवा आयु को 25 वषŊ से घटाकर 20 वषŊ करने, ICF कोचो ंका MLR बंद करने, और 
18 वषŊ से अिधक आयु के ICF कोचो ंके िलए IOH/POH शेǰूल को सीिमत करने के िनणŊय के मȞेनजर, ICF कोचो ं
मŐ CBC और बैलŐ̾ड डŌ ाɝ िगयसŊ के रेटŌ ो-िफटमŐट का कायŊ बंद करने का िनणŊय िलया गया है।   
इसिलए, यह िसफाįरश ˢीकार नही ंकी गई। 
3.7 (क) िसफाįरश: ŢैशवदŎ और एंटी-Ƒाइंिबंग फीचसŊ वाले LHB िडज़ाइन कोचो ंपर तेजी से İˢच िकया जाना 
चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: िसफाįरश ˢीकार की गई। मेनलाइन के िलए ICF िडज़ाइन कोचो ंका उȋादन 
अŮैल 2018 से बंद कर िदया गया है और मौजूदा ICF िडज़ाइन कोचो ंको चरणबȠ तरीके से LHB िडज़ाइन कोचो ंसे 
बदला जा रहा है। 
3.8 (क) िसफाįरश: पुराने कोचो ं की İ˕ित को अपŤेड करने के िलए वकŊ शॉप की िमड-लाइफ įरहैिबिलटेशन 
(MLR) Ɨमता को बढ़ाया जाना चािहए।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ICF कोचो ंको तेजी से चरणबȠ तरीके से हटाने के मȞेनजर, जोनल रेलवे को पũ 
संƥा 12019/PEDME(W)/Common. On coaches (Pt.) िदनांक 11.03.2020 के माȯम से िनɻिलİखत सलाह 
दी गई है:   
a.  ICF कोचो ंकी सेवा आयु को पहले के 25 वषŊ से घटाकर 20 वषŊ कर िदया गया है।   
b.  ICF कोचो ंका MLR 1 अŮैल, 2020 से बंद कर िदया जाएगा।   
c.  जो ICF कोच भारी ŝप से जंग खाए नही ंहœ, उɎŐ 20 वषŊ की सेवा आयु तक याũी सेवाओ ंमŐ उपयोग िकया जा 
सकता है।   
उपरोƅ के मȞेनजर, यह िसफाįरश ˢीकार नही ंकी गई। 
3.9 (क) िसफाįरश: सभी रिनंग ːाफ को टŌ ेन के संचालन के दौरान िकसी भी झटके की तुरंत सूचना देने के िलए 
संवेदनशील बनाया जाना चािहए। ऐसा न करने से गंभीर टŌ ेन दुघŊटना हो सकती है।   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई*: इस संबंध मŐ िवˑृत िनदőश (GR 6.07 के िलए यूिनफाइड सİɵिडयरी ŝʤ के 
ŝप मŐ) जोनल रेलवे के G&SR मŐ शािमल करने के िलए पहले से ही मौजूद हœ, जो रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 
2007/Safety(A&R)/19/13 िदनांक 17.12.2007 के माȯम से जारी िकए गए हœ। हालांिक, रिनंग ːाफ को इस 
मुȞे पर संवेदनशील बनाने के िलए, जोनल रेलवे को पũ संƥा 2020/Elect(TRS)/113/1 िदनांक 18.05.2020 के 
माȯम से सलाह दी जा रही है। 
 
 



दुघŊटना – XI 
रेलवे संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सारांश: टŌ ेन नंबर 18448 जगदलपुर-भुवनेʷर िहराखंड एƛŮेस के 
लोकोमोिटव और 9 कोचो ंके पटरी से उतरने की घटना, जो 21.01.2017 को रात 23:08 बजे के आसपास 
वाʐेयर  मंडल , ईː कोː रेलवे के रायगड़ा-िवजयनगरम, Űॉड गेज, िवद्युतीकृत, डबल लाइन खंड के 
कुनेŜ याडŊ के िकमी 365/39-366/1 पर Šई। 

I. संिƗɑ िववरण 
1.1 दुघŊटना:   
टŌ ेन नंबर 18448 (जगदलपुर-भुवनेʷर) के 10 कोचो ंको टŌ ेन नंबर 18448 (12 कोच) के साथ िमलाकर िहराखंड 
एƛŮेस बनाई गई, िजसमŐ कुल 22 कोच थे, िजɎŐ डीजल लोकोमोिटव नंबर 11234 WDM3D/BDNM (शॉटŊ-Šड 
अगल) Ȫारा खीचंा जा रहा था। यह टŌ ेन रायगड़ा (RGDA) से 22:42 बजे रवाना Šई, लालडुआ (LDX) से 22:53 बजे 
और िजिमदीपेटा (JMPT) से 23:00 बजे गुजरी। हालांिक, कुनेŜ याडŊ (KNRT) मŐ होम िसưल के पास 23:10 बजे के 
आसपास, लोको पायलट, सहायक लोको पायलट और गाडŊ को तेज झटका महसूस Šआ। लोकोमोिटव के सभी 
पिहए पटरी से उतर गए और वह झुक गया। एसएलआर (इंजन के बाद पहला कोच) और एक जीएस कोच (दूसरा 
कोच) पटरी से उतरकर पलट गए। कोच नंबर 5-7 का अगला टŌ ॉली अलग होकर कोच 5-8 से उलझ गया। कोच S-
9 (तीसरा), S-8 (चौथा), S-7 (पांचवां), और S-6 (छठा) पटरी से उतर गए। S-8 और S-9 कोच पलटकर टŌ ैक से 27 
मीटर दूर फŐ के गए। कोच AB-1 (AC, सातवां) और B-2 (AC, आठवां) के सभी पिहए पटरी से उतर गए। कोच GS 
06412 (नौवां) का रायगड़ा िसरा टŌ ैक पर रहा, लेिकन अगला टŌ ॉली पटरी से उतर गया। लूप लाइन पर खड़ी 
मालगाड़ी का Űेक वैन और दो वैगन भी पटरी से उतर गए। लोकोमोिटव के Űेक लागू थे। अंडर-िगयर और बॉडी के 
िहˣे िबखर गए। एक OHE माː, रेल, ˠीपर आिद ƗितŤˑ हो गए। लोकोमोिटव, एसएलआर और जीएस कोच 
लाइन नंबर 1 पर खड़ी मालगाड़ी से टकराए, िजससे कोचो ंको भारी नुकसान Šआ।   
पįरणाम: 40 यािũयो ंकी मृȑु, 17 को गंभीर चोटŐ, और 21 को मामूली चोटŐ। रेलवे संपिȅ को कुल 2,26,63,865 
Ŝपये का नुकसान। 
 
II. दुघŊटना का कारण   
 रेल संरƗा आयुƅ  की įरपोटŊ का सारांश: टŌ ेन नंबर 18448 जगदलपुर-भुवनेʷर िहराखंड एƛŮेस के लोकोमोिटव 
और 9 कोचो ंके पटरी से उतरने की घटना, जो 21.01.2017 को रात 23:08 बजे के आसपास वाʐेयर  मंडल , ईː 
कोː रेलवे के रायगड़ा-िवजयनगरम, Űॉड गेज, िवद्युतीकृत, डबल लाइन खंड के कुनेŜ याडŊ के िकमी 365/39-
366/1 पर Šई। 
*I. संिƗɑ िववरण* 
1.1 दुघŊटना*:   
टŌ ेन नंबर 18448 (जगदलपुर-भुवनेʷर) के 10 कोचो ंको टŌ ेन नंबर 18448 (12 कोच) के साथ िमलाकर िहराखंड 
एƛŮेस बनाई गई, िजसमŐ कुल 22 कोच थे, िजɎŐ डीजल लोकोमोिटव नंबर 11234 WDM3D/BDNM (शॉटŊ-Šड 
अगल) Ȫारा खीचंा जा रहा था। यह टŌ ेन रायगड़ा (RGDA) से 22:42 बजे रवाना Šई, लालडुआ (LDX) से 22:53 बजे 
और िजिमदीपेटा (JMPT) से 23:00 बजे गुजरी। हालांिक, कुनेŜ याडŊ (KNRT) मŐ होम िसưल के पास 23:10 बजे के 
आसपास, लोको पायलट, सहायक लोको पायलट और गाडŊ को तेज झटका महसूस Šआ। लोकोमोिटव के सभी 
पिहए पटरी से उतर गए और वह झुक गया। एसएलआर (इंजन के बाद पहला कोच) और एक जीएस कोच (दूसरा 
कोच) पटरी से उतरकर पलट गए। कोच नंबर 5-7 का अगला टŌ ॉली अलग होकर कोच 5-8 से उलझ गया। कोच S-
9 (तीसरा), S-8 (चौथा), S-7 (पांचवां), और S-6 (छठा) पटरी से उतर गए। S-8 और S-9 कोच पलटकर टŌ ैक से 27 
मीटर दूर फŐ के गए। कोच AB-1 (AC, सातवां) और B-2 (AC, आठवां) के सभी पिहए पटरी से उतर गए। कोच GS 
06412 (नौवां) का रायगड़ा िसरा टŌ ैक पर रहा, लेिकन अगला टŌ ॉली पटरी से उतर गया। लूप लाइन पर खड़ी 
मालगाड़ी का Űेक वैन और दो वैगन भी पटरी से उतर गए। लोकोमोिटव के Űेक लागू थे। अंडर-िगयर और बॉडी के 



िहˣे िबखर गए। एक OHE माː, रेल, ˠीपर आिद ƗितŤˑ हो गए। लोकोमोिटव, एसएलआर और जीएस कोच 
लाइन नंबर 1 पर खड़ी मालगाड़ी से टकराए, िजससे कोचो ंको भारी नुकसान Šआ।   
पįरणाम*: 40 यािũयो ंकी मृȑु, 17 को गंभीर चोटŐ, और 21 को मामूली चोटŐ। रेलवे संपिȅ को कुल 2,26,63,865 
Ŝपये का नुकसान। 
 
*II. दुघŊटना का कारण*   
 रेल संरƗा आयुƅ  ने तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना "टंग 
रेल के टूटने" के कारण Šई। हालांिक, सामŤी की खराबी या कोडल जीवन समाɑ होने के कारण टूटने का कारण 
˕ािपत नही ंहो सका।   
*वगŎकरण*: "उपकरण िवफलता - ˕ायी मागŊ (P.Way)"।   
 
2.1 रेल मंũालय ने आयुƅ Ȫारा ˕ािपत कारण को ˢीकार िकया। 
 
*III. िटɔिणयां और िसफाįरशŐ* 
 
3.1(a) *िसफाįरश*: सभी टनŊआउट की टंग रेल, िजनका कोडल जीवन समाɑ हो चुका है, को Ůाथिमकता से 
बदला जाए। तब तक रेलवे उपयुƅ सुधाराȏक कारŊवाई करे।   
(b) *रेलवे की कारŊवाई*: 52 िकŤा İˢच का सेवा जीवन 150 GMT िनधाŊįरत िकया गया है (01.05.2013 के पũ के 
अनुसार)। 150 GMT के करीब पŠंचने वाले İˢचो ं को नवीकरण के िलए मंजूरी दी जा रही है। 2018-19 और 
2019-20 मŐ Ţमशः  8980 और 8803 İˢच बदले गए। सामाɊ घुमावदार İˢचो ंको मोटे वेब İˢच (TWS) से 
बदला जा रहा है, जो अिधक मजबूत और लंबी सेवा जीवन वाले हœ। िपछले 2 वषŘ मŐ 2566 सामाɊ İˢचो ंको TWS 
से बदला गया। 
 
3.2(a) *िसफाįरश*: RDSO रेल/İˢच/वेʒ के िलए USFD परीƗण की नई तकनीक िवकिसत करे।   
(b) *रेलवे की कारŊवाई*: A-Scan से B-Scan मशीनो ंमŐ सुधार के िलए िनदőश जारी िकए गए। 2021-22 मŐ A-ŝट 
पर लागू, अɊ ŝटो ंपर Ţिमक ŝप से लागू होगा। B-Scan बेहतर तकनीक है, जो दोषो ंका सटीक िवʶेषण और 
डेटा įरकॉिडōग (GPS और समय टैिगंग के साथ) सƗम बनाती है। टंग रेल का USFD परीƗण शुŝ िकया गया 
(अगˑ 2016 के USFD मैनुअल सुधार İˠप नंबर 3 के अनुसार)। ˢ-चािलत अʐŌ ासोिनक रेल टेİːंग (SPURT) 
कार 4 जोनल रेलवे पर परीƗण मŐ है और अɊ रेलवे पर लागू होगी। 
 
3.3(a) *िसफाįरश*: USFD मैनुअल के पैरा 10.6 की समीƗा कर रेल के नीचे से थकान िवफलताओ ं के िलए 
उपयुƅ िविध िवकिसत की जाए।   
(b) *रेलवे की कारŊवाई*: İˢच की िवʷसनीयता के िलए मोटे वेब İˢच, R260 और 1175HT रेल, B-Scan USFD, 
SPURT कार, और रेल Ťाइंिडंग शुŝ की गई। 
 
3.4(a) *िसफाįरश*: IRPWM के पैरा 6.6 के अनुसार िनयिमत टŌ ैक įरकॉिडōग सुिनिʮत की जाए।   
(b) *रेलवे की कारŊवाई*: टŌ ैक įरकॉिडōग कार Ȫारा įरकॉिडōग IRPWM-2020 के पैरा 506 के अनुसार हो रही है। 
रेलवे बोडŊ इसकी िनगरानी कर रहा है। 
*वगŎकरण*: "उपकरण िवफलता - ˕ायी मागŊ (P.Way)"।   
2.1 रेल मंũालय ने आयुƅ Ȫारा ˕ािपत कारण को ˢीकार िकया। 
*III. िटɔिणयां और िसफाįरशŐ* 
 



3.1(a) *िसफाįरश*: सभी टनŊआउट की टंग रेल, िजनका कोडल जीवन समाɑ हो चुका है, को Ůाथिमकता से बदला 
जाए। तब तक रेलवे उपयुƅ सुधाराȏक कारŊवाई करे।   
(b) *रेलवे की कारŊवाई*: 52 िकŤा İˢच का सेवा जीवन 150 GMT िनधाŊįरत िकया गया है (01.05.2013 के पũ के 
अनुसार)। 150 GMT के करीब पŠंचने वाले İˢचो ं को नवीकरण के िलए मंजूरी दी जा रही है। 2018-19 और 
2019-20 मŐ Ţमशः  8980 और 8803 İˢच बदले गए। सामाɊ घुमावदार İˢचो ंको मोटे वेब İˢच (TWS) से 
बदला जा रहा है, जो अिधक मजबूत और लंबी सेवा जीवन वाले हœ। िपछले 2 वषŘ मŐ 2566 सामाɊ İˢचो ंको TWS 
से बदला गया। 
 
3.2(a) *िसफाįरश*: RDSO रेल/İˢच/वेʒ के िलए USFD परीƗण की नई तकनीक िवकिसत करे।   
(b) *रेलवे की कारŊवाई*: A-Scan से B-Scan मशीनो ंमŐ सुधार के िलए िनदőश जारी िकए गए। 2021-22 मŐ A-ŝट 
पर लागू, अɊ ŝटो ंपर Ţिमक ŝप से लागू होगा। B-Scan बेहतर तकनीक है, जो दोषो ंका सटीक िवʶेषण और 
डेटा įरकॉिडōग (GPS और समय टैिगंग के साथ) सƗम बनाती है। टंग रेल का USFD परीƗण शुŝ िकया गया 
(अगˑ 2016 के USFD मैनुअल सुधार İˠप नंबर 3 के अनुसार)। ˢ-चािलत अʐŌ ासोिनक रेल टेİːंग (SPURT) 
कार 4 जोनल रेलवे पर परीƗण मŐ है और अɊ रेलवे पर लागू होगी। 
 
3.3(a) िसफाįरश: USFD मैनुअल के पैरा 10.6 की समीƗा कर रेल के नीचे से थकान िवफलताओ ंके िलए उपयुƅ 
िविध िवकिसत की जाए।   
(b) *रेलवे की कारŊवाई*: İˢच की िवʷसनीयता के िलए मोटे वेब İˢच, R260 और 1175HT रेल, B-Scan USFD, 
SPURT कार, और रेल Ťाइंिडंग शुŝ की गई। 
 
3.4(a) िसफाįरश: IRPWM के पैरा 6.6 के अनुसार िनयिमत टŌ ैक įरकॉिडōग सुिनिʮत की जाए।   
(b) *रेलवे की कारŊवाई*: टŌ ैक įरकॉिडōग कार Ȫारा įरकॉिडōग IRPWM-2020 के पैरा 506 के अनुसार हो रही है। 
रेलवे बोडŊ इसकी िनगरानी कर रहा है। 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



दुघŊटना XII 
रेलवे संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सारांश: 23.02.2017 को सुबह 08:52 बजे चेɄई  मंडल , दिƗण रेलवे के 
पʟवरम-ːेशन थॉमस माउंट चतुभुŊज िवद्युतीकृत ɰॉक खंड मŐ ‘बी’ लाइन पर िकमी 17/29-27 पर 
पालवथंगल और ːेशन थॉमस माउंट ːेशनो ंके बीच टŌ ेन नंबर 40518 अप चŐगलपट्टू-चेɄई बीच ईएमयू 
फाː लोकल से यािũयो ंके िगरने की घटना। 

*I. संिƗɑ िववरण* 

1.1 *दुघŊटना*:   

टŌ ेन नंबर 40518 अप ईएमयू फाː लोकल चŐगलपट्टू (CGL) से सुबह 07:45 बजे रवाना Šई और तांबरम (TBM) 
पर 13 िमनट देरी से पŠंची। यह TBM से 08:43 बजे रवाना Šई, अगला िनधाŊįरत ːॉप गुǭी (GDY) था। पालवथंगल 
(PZA) और ːेशन थॉमस माउंट (STM) के बीच ‘बी’ लाइन पर िसưल नंबर 33 से गुजरते समय, मोटर कोच नंबर 
12050 (इंजन से 9वां कोच) के तीसरे खुले दरवाजे या चौथे बंद दरवाजे से लटक रहे/झुक रहे एक याũी का बैकपैक 
िकमी 17/29-27 पर İ˕त िसưल नंबर 33 की सीढ़ी से उलझ गया। इससे याũी कोच से िगर गया। िगरते समय इस 
याũी ने 10वŐ कोच के पहले दरवाजे पर लटक रहे/झुक रहे कुछ यािũयो ंको टſर मारी, िजसके पįरणामˢŝप 
10वŐ कोच के तीसरे दरवाजे तक के याũी खीचंकर नीचे िगर गए। इस अफरातफरी मŐ िसưल नंबर 33 की सीढ़ी मुड़ 
गई और टेढ़ी हो गई।   

3 यािũयो ंकी मृȑु, 4 को गंभीर चोटŐ। रेलवे संपिȅ को कुल 2000 Ŝपये का नुकसान। 

*II. दुघŊटना का कारण*   

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर,  रेल संरƗा आयुƅ  ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना 
एक याũी के बैकपैक के साथ कोच के आयामो ंसे बाहर लटकने/झुकने और िसưल नंबर 33 की सीढ़ी से टकराने के 
कारण Šई, िजसके िगरने से अɊ याũी भी नीचे िगरे।   

*वगŎकरण*: "टŌ ेन मŐ याũा के दौरान याũी की ũुिट"।   

2.1 सरकार ने आयुƅ Ȫारा ˕ािपत कारण को ˢीकार िकया। 

*III. िटɔिणयां और िसफाįरशŐ* 

3.1(a) *िसफाįरश*: िसưल नंबर 33 की सीढ़ी को तुरंत हटाया जाए।   

(b) *रेलवे की कारŊवाई*: िसưल नंबर 33 की सीढ़ी की İ˕ित ‘बी’ लाइन से 2.39 मीटर और ‘ए’ लाइन से 2.40 
मीटर थी, जो SOD के अनुसार उʟंघन-मुƅ थी। सीढ़ी हटाने का कोई आधार नही ंहै, Ɛोिंक दुघŊटना का कारण 
सीढ़ी नही,ं बİʋ यािũयो ंका बाहर लटकना था। सीढ़ी िसưल के रखरखाव, सफाई, और अिथōग की Ůभावशीलता के 
िलए आवʴक है और िसưल पोː के िलए ˕ाियȕ Ůदान करती है। िसफाįरश अˢीकार। 

3.2(a) *िसफाįरश*: तांबरम-चेɄई एƵोर खंड मŐ ‘ए’ और ‘बी’ लाइनो ं के बीच िसưलो ंकी सीढ़ी हटाई जाए और 
रखरखाव के िलए हʋी, चल सीढ़ी Ůदान की जाए।   

(b) *रेलवे की कारŊवाई*: 85 िकमी/घंटा की गित से चलने वाली टŌ ेनो ंके कारण हʋी सीढ़ी हवा के झोकें से िहल 
सकती है, जो कमŊचाįरयो ंके िलए खतरनाक है। दोनो ंलाइनो ंपर टŌ ेनŐ होने पर यह खतरा बढ़ जाता है। जमीन की 
सतह ऐसी है िक सीढ़ी İ˕र नही ंरहेगी। हर पखवाड़े िसưल रखरखाव के िलए िडˋनेƕन या ɰॉक संभव नही।ं 
िसफाįरश अˢीकार। 



3.3(a) *िसफाįरश*: घटना˕ल के आसपास टŌ ैक पर अनिधकृत Ůवेश और दुघŊटनाओ ंको रोकने के िलए िवशेष 
अिभयान चलाया जाए।   

(b) *रेलवे की कारŊवाई*: अनिधकृत Ůवेश, असावधानी से लेवल Ţॉिसंग पार करने, सेʚी लेने, फुटबोडŊ याũा और 
खतरनाक ढंग से लटकने के İखलाफ जागŝकता अिभयान चलाए गए। Ůमुख ːेशनो ं पर पीक आवसŊ मŐ RPF 
किमŊयो ंकी तैनाती बढ़ाई गई। CCTV के माȯम से भीड़ की िनगरानी की जा रही है। 11.05.2017 से 25.05.2017 
तक अिभयान मŐ 583 उʟंघनकताŊओ ं पर रेलवे अिधिनयम की धारा 156 के तहत 1,31,100 Ŝपये का जुमाŊना 
लगाया गया। अिभयान िनयिमत ŝप से जारी है। िसफाįरश ˢीकार। 

3.4(a) *िसफाįरश*: पीक आवसŊ मŐ Ůमुख ːेशनो/ंɘेटफॉमŊ पर RPF किमŊयो ंकी तैनाती बढ़ाई जाए और फुटबोडŊ 
याũा के िलए दंड को कड़ाई से लागू िकया जाए।   

(b) *रेलवे की कारŊवाई*: पैरा 3.3 के समान। 

3.5(a) *िसफाįरश*: GPS आधाįरत घोषणा Ůणाली और ɘेटफॉमŊ पर फुटबोडŊ/ŝफटॉप याũा के İखलाफ बार-बार 
घोषणाएं की जाएं।   

(b) *रेलवे की कारŊवाई*: TBM आधाįरत ईएमयू टŌ ेनो ंमŐ "फुटबोडŊ याũा से बचŐ" की GPS आधाįरत घोषणा हो रही 
है। "फुटबोडŊ और ŝफटॉप याũा से बचŐ" की घोषणा को शािमल करने की ŮिŢया जारी है। िसफाįरश ˢीकार। 

3.6(a) *िसफाįरश*:   

(i) ˢचािलत खंड मŐ, िनयंũक को तब तक टŌ ेन रवाना नही ंकरने देना चािहए जब तक अिधकृत ʩİƅ से यह पुिʼ न 
हो िक अगली टŌ ेन के िलए कोई उʟंघन नही ंहै।   

(ii) ːेशन माːर Ȫारा िनयंिũत िसưल वाले खंड मŐ, ːेशन माːर साइट की जांच करे और टŌ ेनो ंके िलए मैनुअल 
िसưल देने से पहले उʟंघन-मुƅता सुिनिʮत करे।   

(b) रेलवे की कारŊवाई*: SR 6.01(i) और (ii)(a)(b) मŐ पहले से ही ऐसी घटनाओ ंके िलए Ůावधान हœ। ːेशन माːर 
को दुघŊटना या बाधा की सूचना िमलने पर तुरंत संबंिधतो ंको सूिचत करना और सुरƗा सुिनिʮत होने तक टŌ ेनो ंको 
रोकना होता है। िनदőश दोहराए गए। िसफाįरश अˢीकार। 

3.7(a) िसफाįरश*: TBM पर तेज टŌ ेनो ंको रोड 7 या 9 से रवाना िकया जाए तािक याũी बाईं ओर लटकŐ , न िक दाईं 
ओर।   

(b) रेलवे की कारŊवाई*: पीक आवसŊ मŐ उपनगरीय टŌ ेनो ंकी भारी आवाजाही के कारण यह संभव नही।ं िसफाįरश 
अˢीकार। 

3.8(a) िसफाįरश*: फुटबोडŊ याũा और खतरनाक ढंग से लटकने के İखलाफ जनता को िशिƗत करने के िलए 
िनयिमत अिभयान चलाए जाएं।   

(b) रेलवे की कारŊवाई*: ːेशन घोषणा Ůणाली के माȯम से घोषणाएं की जा रही हœ और RPF को अिभयान चलाने 
के िलए कहा गया है। िसफाįरश ˢीकार। 

3.9(a) िसफाįरश*: अलामŊ चेन पुल की कायŊŮणाली और चेन की मजबूती की जांच हर रखरखाव याũा के बाद वįरʿ 
सुपरवाइजर Ȫारा Ůमािणत की जाए।   



(b) रेलवे की कारŊवाई*: अलामŊ चेन पुल Ůणाली की जांच हर याũा और मािसक िनरीƗण के दौरान की जाती है। 
दोष होने पर तुरंत सुधार िकया जाता है। रेलवे बोडŊ के पũ (22.11.2018) के अनुसार, RDSO के िनदőशो ंका पालन 
िकया जा रहा है। 

3.10(a) िसफाįरश: गœग से एक वįरʿ ʩİƅ को टŌ ेन संचालन की सुरƗा के िलए कीमैन का कतŊʩ सौपंा जाए।   

(b) रेलवे की कारŊवाई: IRPWM के पैरा 168(i) के अनुसार, Ůȑेक गœग से सबसे वįरʿ टŌ ैकमैन को Ůितिदन कीमैन 
का कतŊʩ सौपंा जाता है। यह िनयिमत ŝप से पालन िकया जा रहा है। 

3.11(a) िसफाįरश: ɘेटफॉमŊ पर भीड़ की िनगरानी के िलए CCTV कैमरे लगाए जाएं।   

(b) रेलवे की कारŊवाई: ˢीकार। ːेशन थॉमस माउंट (STM), पालवथंगल (PZA) सिहत 13 उपनगरीय ːेशनो ंपर 
CCTV ˕ापना पूणŊ। 

3.12(a) िसफाįरश: घायल यािũयो ंऔर मृतको ंके पįरजनो ंको एकमुʱ भुगतान िकया जाए।   

(b) रेलवे की कारŊवाई: यह घटना "याũी की ũुिट" के ŝप मŐ वगŎकृत है, और एकमुʱ भुगतान नीित के दायरे मŐ 
नही ंआती। िफर भी, 6 मामलो ंमŐ से 5 मŐ रेलवे दावा अिधकरण, चेɄई के िनणŊय का पालन िकया गया। एक मामला 
(OA 68/2017) रेलवे के पƗ मŐ खाįरज Šआ, िजसके İखलाफ यािचकाकताŊ ने मūास उǄ Ɋायालय मŐ अपील की 
है। 

3.13(a) िसफाįरश: ‘ए’ और ‘बी’ लाइनो ंके बीच िसưलो ंके िलए गैȴŌ ी ʩव˕ा को दीघŊकािलक समाधान के ŝप मŐ 
िवचार िकया जाए।   

(b) रेलवे की कारŊवाई: GR मŐ िसưल पोː पर िसưल लगाने का उʟेख है। गैȴŌ ी पर िसưल लगाना OHE के िनकट 
होने और चोरी की संभावना के कारण जोİखमपूणŊ है। रखरखाव के िलए OHE शटडाउन और लाइन ɰॉक की 
आवʴकता होगी, जो टŌ ेन संचालन मŐ बाधा डालेगा। िसưल की ऊंचाई लोको पायलट की ̊िʼ के िलए 
असुिवधाजनक होगी। 85वŐ िसưल मानक सिमित ने गैȴŌ ी का उपयोग अˢीकार िकया। िसफाįरश अˢीकार। 

 

3.14(a) िसफाįरश*: SOD-2004 को उपनगरीय Ůणािलयो ंकी जिटलताओ ं(ईएमयू, याũी लटकना, अिधक िसưल) 
के िलए िफर से देखा जाए और उपयुƅ SOD तैयार िकया जाए।   

(b) रेलवे की कारŊवाई*: SOD-2004 मŐ 3660 िममी चौड़े ईएमयू के िलए Ůावधान हœ, लेिकन याũी लटकने को 
शािमल नही ंिकया गया। याũी लटकने की सम˟ा का समाधान SOD मŐ बदलाव से नही,ं बİʋ बंद दरवाजो ंवाले 
ईएमयू से संभव है। RDSO Ȫारा Ůˑािवत उपनगरीय SOD मŐ IRSOD-2004 से कोई अंतर नही ं पाया गया। 
िसफाįरश अˢीकार। 

3.15(a) िसफाįरश*: भिवˈ मŐ ईएमयू कोचो ंमŐ उिचत वायु Ůवाह के साथ ˢचािलत दरवाजा बंद करने की Ůणाली 
Ůदान की जाए।   

(b) रेलवे की कारŊवाई*: वातानुकूिलत ईएमयू टŌ ेनो ं मŐ ˢचािलत दरवाजा Ůणाली Ůदान की जा रही है। गैर-
वातानुकूिलत ईएमयू मŐ यह Ůणाली तापमान मŐ 3 िडŤी सेİʤयस की वृİȠ और आūŊता के कारण यािũयो ं को 
असुिवधा दे सकती है। 

 



दुघŊटना XIII 

रेलवे संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सारांश: 23.02.2017 को सुबह 08:52 बजे चेɄई  मंडल , दिƗण रेलवे के 
पʟवरम-ːेशन थॉमस माउंट चतुभुŊज िवद्युतीकृत ɰॉक खंड मŐ ‘बी’ लाइन पर िकमी 17/29-27 पर 
पालवथंगल और ːेशन थॉमस माउंट ːेशनो ंके बीच टŌ ेन नंबर 40518 अप चŐगलपट्टू-चेɄई बीच ईएमयू 
फाː लोकल से यािũयो ंके िगरने की घटना। 

I. संिƗɑ िववरण* 

1.1 दुघŊटना:   

टŌ ेन नंबर 40518 अप ईएमयू फाː लोकल चŐगलपट्टू (CGL) से सुबह 07:45 बजे रवाना Šई और तांबरम (TBM) 
पर 13 िमनट देरी से पŠंची। यह TBM से 08:43 बजे रवाना Šई, अगला िनधाŊįरत ːॉप गुǭी (GDY) था। पालवथंगल 
(PZA) और ːेशन थॉमस माउंट (STM) के बीच ‘बी’ लाइन पर िसưल नंबर 33 से गुजरते समय, मोटर कोच नंबर 
12050 (इंजन से 9वां कोच) के तीसरे खुले दरवाजे या चौथे बंद दरवाजे से लटक रहे/झुक रहे एक याũी का बैकपैक 
िकमी 17/29-27 पर İ˕त िसưल नंबर 33 की सीढ़ी से उलझ गया। इससे याũी कोच से िगर गया। िगरते समय इस 
याũी ने 10वŐ कोच के पहले दरवाजे पर लटक रहे/झुक रहे कुछ यािũयो ंको टſर मारी, िजसके पįरणामˢŝप 
10वŐ कोच के तीसरे दरवाजे तक के याũी खीचंकर नीचे िगर गए। इस अफरातफरी मŐ िसưल नंबर 33 की सीढ़ी मुड़ 
गई और टेढ़ी हो गई।   

पįरणाम: 3 यािũयो ंकी मृȑु, 4 को गंभीर चोटŐ। रेलवे संपिȅ को कुल 2000 Ŝपये का नुकसान। 

II. दुघŊटना का कारण*   

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर,  रेल संरƗा आयुƅ  ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना 
एक याũी के बैकपैक के साथ कोच के आयामो ंसे बाहर लटकने/झुकने और िसưल नंबर 33 की सीढ़ी से टकराने के 
कारण Šई, िजसके िगरने से अɊ याũी भी नीचे िगरे।   

वगŎकरण: "टŌ ेन मŐ याũा के दौरान याũी की ũुिट"।   

2.1 सरकार ने आयुƅ Ȫारा ˕ािपत कारण को ˢीकार िकया। 

III. िटɔिणयां और िसफाįरशŐ 

3.1(a) िसफाįरश: िसưल नंबर 33 की सीढ़ी को तुरंत हटाया जाए।   

(b) रेलवे की कारŊवाई*: िसưल नंबर 33 की सीढ़ी की İ˕ित ‘बी’ लाइन से 2.39 मीटर और ‘ए’ लाइन से 2.40 मीटर 
थी, जो SOD के अनुसार उʟंघन-मुƅ थी। सीढ़ी हटाने का कोई आधार नही ंहै, Ɛोिंक दुघŊटना का कारण सीढ़ी 
नही,ं बİʋ यािũयो ंका बाहर लटकना था। सीढ़ी िसưल के रखरखाव, सफाई, और अिथōग की Ůभावशीलता के िलए 
आवʴक है और िसưल पोː के िलए ˕ाियȕ Ůदान करती है। िसफाįरश अˢीकार। 

3.2(a) िसफाįरश*: तांबरम-चेɄई एƵोर खंड मŐ ‘ए’ और ‘बी’ लाइनो ं के बीच िसưलो ं की सीढ़ी हटाई जाए और 
रखरखाव के िलए हʋी, चल सीढ़ी Ůदान की जाए।   

(b) रेलवे की कारŊवाई*: 85 िकमी/घंटा की गित से चलने वाली टŌ ेनो ंके कारण हʋी सीढ़ी हवा के झोकें से िहल 
सकती है, जो कमŊचाįरयो ंके िलए खतरनाक है। दोनो ंलाइनो ंपर टŌ ेनŐ होने पर यह खतरा बढ़ जाता है। जमीन की 
सतह ऐसी है िक सीढ़ी İ˕र नही ंरहेगी। हर पखवाड़े िसưल रखरखाव के िलए िडˋनेƕन या ɰॉक संभव नही।ं 
िसफाįरश अˢीकार। 

 



3.3(a) िसफाįरश: घटना˕ल के आसपास टŌ ैक पर अनिधकृत Ůवेश और दुघŊटनाओ ं को रोकने के िलए िवशेष 
अिभयान चलाया जाए।   

(b) रेलवे की कारŊवाई*: अनिधकृत Ůवेश, असावधानी से लेवल Ţॉिसंग पार करने, सेʚी लेने, फुटबोडŊ याũा और 
खतरनाक ढंग से लटकने के İखलाफ जागŝकता अिभयान चलाए गए। Ůमुख ːेशनो ं पर पीक आवसŊ मŐ RPF 
किमŊयो ंकी तैनाती बढ़ाई गई। CCTV के माȯम से भीड़ की िनगरानी की जा रही है। 11.05.2017 से 25.05.2017 
तक अिभयान मŐ 583 उʟंघनकताŊओ ं पर रेलवे अिधिनयम की धारा 156 के तहत 1,31,100 Ŝपये का जुमाŊना 
लगाया गया। अिभयान िनयिमत ŝप से जारी है। िसफाįरश ˢीकार। 

3.4(क) िसफाįरश*: पीक आवसŊ मŐ Ůमुख ːेशनो/ंɘेटफॉमŊ पर RPF किमŊयो ंकी तैनाती बढ़ाई जाए और फुटबोडŊ 
याũा के िलए दंड को कड़ाई से लागू िकया जाए।   

(ख) रेलवे की कारŊवाई: पैरा 3.3 के समान। 

3.5(क) िसफाįरश: GPS आधाįरत घोषणा Ůणाली और ɘेटफॉमŊ पर फुटबोडŊ/ŝफटॉप याũा के İखलाफ बार-बार 
घोषणाएं की जाएं।   

(ख) रेलवे की कारŊवाई: TBM आधाįरत ईएमयू टŌ ेनो ंमŐ "फुटबोडŊ याũा से बचŐ" की GPS आधाįरत घोषणा हो रही है। 
"फुटबोडŊ और ŝफटॉप याũा से बचŐ" की घोषणा को शािमल करने की ŮिŢया जारी है। िसफाįरश ˢीकार। 

3.6(क) िसफाįरश:   

(i) ˢचािलत खंड मŐ, िनयंũक को तब तक टŌ ेन रवाना नही ंकरने देना चािहए जब तक अिधकृत ʩİƅ से यह पुिʼ न 
हो िक अगली टŌ ेन के िलए कोई उʟंघन नही ंहै।   

(ii) ːेशन माːर Ȫारा िनयंिũत िसưल वाले खंड मŐ, ːेशन माːर साइट की जांच करे और टŌ ेनो ंके िलए मैनुअल 
िसưल देने से पहले उʟंघन-मुƅता सुिनिʮत करे।   

(ख) रेलवे की कारŊवाई: SR 6.01(i) और (ii)(a)(b) मŐ पहले से ही ऐसी घटनाओ ंके िलए Ůावधान हœ। ːेशन माːर 
को दुघŊटना या बाधा की सूचना िमलने पर तुरंत संबंिधतो ंको सूिचत करना और सुरƗा सुिनिʮत होने तक टŌ ेनो ंको 
रोकना होता है। िनदőश दोहराए गए। िसफाįरश अˢीकार। 

3.7(क) िसफाįरश: TBM पर तेज टŌ ेनो ंको रोड 7 या 9 से रवाना िकया जाए तािक याũी बाईं ओर लटकŐ , न िक दाईं 
ओर।   

(ख) रेलवे की कारŊवाई: पीक आवसŊ मŐ उपनगरीय टŌ ेनो ंकी भारी आवाजाही के कारण यह संभव नही।ं िसफाįरश 
अˢीकार। 

3.8(क) िसफाįरश: फुटबोडŊ याũा और खतरनाक ढंग से लटकने के İखलाफ जनता को िशिƗत करने के िलए 
िनयिमत अिभयान चलाए जाएं।   

(ख) रेलवे की कारŊवाई: ːेशन घोषणा Ůणाली के माȯम से घोषणाएं की जा रही हœ और RPF को अिभयान चलाने 
के िलए कहा गया है। िसफाįरश ˢीकार। 

3.9(क) िसफाįरश: अलामŊ चेन पुल की कायŊŮणाली और चेन की मजबूती की जांच हर रखरखाव याũा के बाद वįरʿ 
सुपरवाइजर Ȫारा Ůमािणत की जाए।   

(ख) रेलवे की कारŊवाई: अलामŊ चेन पुल Ůणाली की जांच हर याũा और मािसक िनरीƗण के दौरान की जाती है। दोष 
होने पर तुरंत सुधार िकया जाता है। रेलवे बोडŊ के पũ (22.11.2018) के अनुसार, RDSO के िनदőशो ंका पालन िकया 
जा रहा है। 

3.10(क) िसफाįरश: गœग से एक वįरʿ ʩİƅ को टŌ ेन संचालन की सुरƗा के िलए कीमैन का कतŊʩ सौपंा जाए।   



(ख) रेलवे की कारŊवाई*: IRPWM के पैरा 168(i) के अनुसार, Ůȑेक गœग से सबसे वįरʿ टŌ ैकमैन को Ůितिदन कीमैन 
का कतŊʩ सौपंा जाता है। यह िनयिमत ŝप से पालन िकया जा रहा है। 

3.11(क) िसफाįरश: ɘेटफॉमŊ पर भीड़ की िनगरानी के िलए CCTV कैमरे लगाए जाएं।   

(ख) रेलवे की कारŊवाई*: ˢीकार। ːेशन थॉमस माउंट (STM), पालवथंगल (PZA) सिहत 13 उपनगरीय ːेशनो ं
पर CCTV ˕ापना पूणŊ। 

3.12(क) िसफाįरश: घायल यािũयो ंऔर मृतको ंके पįरजनो ंको एकमुʱ भुगतान िकया जाए।   

(ख) रेलवे की कारŊवाई: यह घटना "याũी की ũुिट" के ŝप मŐ वगŎकृत है, और एकमुʱ भुगतान नीित के दायरे मŐ 
नही ंआती। िफर भी, 6 मामलो ंमŐ से 5 मŐ रेलवे दावा अिधकरण, चेɄई के िनणŊय का पालन िकया गया। एक मामला 
(OA 68/2017) रेलवे के पƗ मŐ खाįरज Šआ, िजसके İखलाफ यािचकाकताŊ ने मūास उǄ Ɋायालय मŐ अपील की 
है। 

3.13(क) िसफाįरश: ‘ए’ और ‘बी’ लाइनो ंके बीच िसưलो ंके िलए गैȴŌ ी ʩव˕ा को दीघŊकािलक समाधान के ŝप मŐ 
िवचार िकया जाए।   

(ख) *रेलवे की कारŊवाई*: GR मŐ िसưल पोː पर िसưल लगाने का उʟेख है। गैȴŌ ी पर िसưल लगाना OHE के 
िनकट होने और चोरी की संभावना के कारण जोİखमपूणŊ है। रखरखाव के िलए OHE शटडाउन और लाइन ɰॉक 
की आवʴकता होगी, जो टŌ ेन संचालन मŐ बाधा डालेगा। िसưल की ऊंचाई लोको पायलट की ̊िʼ के िलए 
असुिवधाजनक होगी। 85वŐ िसưल मानक सिमित ने गैȴŌ ी का उपयोग अˢीकार िकया। िसफाįरश अˢीकार। 

3.14(क) िसफाįरश: SOD-2004 को उपनगरीय Ůणािलयो ंकी जिटलताओ ं(ईएमयू, याũी लटकना, अिधक िसưल) 
के िलए िफर से देखा जाए और उपयुƅ SOD तैयार िकया जाए।   

(ख) रेलवे की कारŊवाई*: SOD-2004 मŐ 3660 िममी चौड़े ईएमयू के िलए Ůावधान हœ, लेिकन याũी लटकने को 
शािमल नही ंिकया गया। याũी लटकने की सम˟ा का समाधान SOD मŐ बदलाव से नही,ं बİʋ बंद दरवाजो ंवाले 
ईएमयू से संभव है। RDSO Ȫारा Ůˑािवत उपनगरीय SOD मŐ IRSOD-2004 से कोई अंतर नही ं पाया गया। 
िसफाįरश अˢीकार। 

3.15(क) िसफाįरश: भिवˈ मŐ ईएमयू कोचो ंमŐ उिचत वायु Ůवाह के साथ ˢचािलत दरवाजा बंद करने की Ůणाली 
Ůदान की जाए।   

(ख) रेलवे की कारŊवाई: वातानुकूिलत ईएमयू टŌ ेनो ं मŐ ˢचािलत दरवाजा Ůणाली Ůदान की जा रही है। गैर-
वातानुकूिलत ईएमयू मŐ यह Ůणाली तापमान मŐ 3 िडŤी सेİʤयस की वृİȠ और आūŊता के कारण यािũयो ं को 
असुिवधा दे सकती है। 

 

 



3.2 (क) अनुशंसा: -  एक से अिधक लोको पायलट Ȫारा िववरण िलखने के िलए लॉग बुक के एक पृʿ का उपयोग करने की Ůथा को 
तुरंत रोक िदया जाना चािहए। इस मामले मŐ, चार लोको पायलटो ंने लोकोमोिटव के िविभɄ मापदंडो ंजैसे टŌ ांसफामŊर तेल का 
ˑर, होबा İˢच की İ˕ित आिद को िलखने के िलए केवल एक पृʿ का उपयोग िकया जाना चािहए।  

 (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई- ˢीकृत। Ɨेũीय Sरेलवे को तदनुसार चल रहे कमŊचाįरयो ंको िशिƗत करने के िलए रेलवे बोडŊ 
के पũ संƥा 2018/ELCT (TRS)/113/6 िदनांक 17.02.2021 के माȯम से सलाह दी गई है।  

3.3 (क) अनुशंसा- ओईएम(OEM) Ȫारा िनधाŊįरत पीओएच का जीआर तेल को 10,000 िकलोमीटर के बाद बदला जाना चािहए।िवद्युत 
लोको शेड अजनी इस अǅी Ůथा का पालन कर रहे थे।  

 (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई- ˢीकार नही ंकी गई। उİʟİखत शतŊ केवल लोकोमोिटव चालू होने के बाद पहले 10,000 
िकलोमीटर के िलए है। ओईएम(OEM) और रेलवे के साथ बैठक के दौरान आरडीएसओ के पũ संƥा ईएल/3.2.30 िदनांक 
27.07.1999 के माȯम से पįरचािलत िनदőशो/ंिदशािनदőशो/ंिनणŊय का शेड Ȫारा सƢी से पालन िकया जा रहा है।  

3.4 (क) अनुशंसा: - मानव जीवन और रेलवे संपिȅ की सुरƗा के िलए आग का समय पर पता लगाने के िलए सभी लोकोमोिटव मŐ धुएं 
का पता लगाने और फायर अलामŊ िसːम Ůदान िकया जाना चािहए।  

 (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई- तीनो ंचरण के इलेİƃŌ क लोकोमोिटव अिưसूचक ईकाई से सुसİǍत हœ और वषŊ 2016-17 से, 
भारतीय रेलवे पर केवल तीन चरण के इलेİƃŌ क लोकोमोिटव आकŊ  का िनमाŊण िकया जा रहा है।  

3.5 (क) अनुशंसा- लोकोमोिटव केिबन वातानुकूिलत होने चािहए तािक लोको पायलट और सहायक लोको पायलट रेलगाड़ी मŐ काम 
करते समय अपने लोको कैब के मुƥ दरवाजे बंद रख सकŐ ।  

 (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई- ˢीकृत। नए लोकोमोिटव के िनमाŊण के दौरान पीओएच और लोको उȋादन इकाइयो ंके दौरान 
Ɨेũीय रेलवे Ȫारा इलेİƃŌ क लोकोमोिटव पर वातानुकूलन का Ůावधान पहले से ही लागू िकया जा रहा है।  

3.6 (क) अनुशंसा- लोकोमोिटव मŐ įरकॉिडōग सुिवधा के साथ सीसीटीवी Ůदान िकया जाना चािहए।  

 (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई- ˢीकृत। Ţू वॉयस और वीिडयो įरकॉिडōग Ůणाली पहले ही िवकिसत की जा चुकी है और भौिंतक 
परीƗण के िलए तीन इलेİƃŌ क लोकोमोिटव पर Ůदान की जा चुकी है।  

3.7 (क) अनुशंसा- रेलवे Ůशासन Ȫारा वधाŊ मŐ मेिडकल वैन को आदेश िदए जाने के बाद 15/20 िमनट के िनधाŊįरत समय के भीतर 
रवाना िकए जाने को सुिनिʮत करने के िलए आवʴक ʩव˕ा की जानी चािहए। याũी ले जाने वाली रेलगाड़ी दुघŊटना की 
जानकारी िमलने पर तुरंत एआरएमई को आदेश िदया जाना चािहए।  

 (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई- पूवŊ मŐ, वधाŊ ːेशन पर पारंपįरक एआरएमई उपलɩ था। लोको को ːेİɰंग लोड Ȫारा Ůदान 
िकया जाना था Ɛोिंक कोई लोको शेड नही ंहै। इस बाधा को दूर करने के िलए, एसपीएआरएमई को पुणे से वधाŊ मŐ ˕ानांतįरत 
कर िदया गया है। अब, एसपीएआरएमई को 12.12.2018 से वधाŊ ːेशन पर तैनात और चालू िकया गया है और संबंिधत 
कमŊचाįरयो ंको मेिडकल वैन का समय पर अथाŊत इसके आदेश के बाद 15/20 िमनट की िनधाŊįरत सीमा के भीतर टनŊ-आउट 
सुिनिʮत करने के िलए ŮिशिƗत िकया गया है ।  

3.8 (क) अनुशंसा- ठेकेदार सिहत टŌ ेनो ंपर सभी ऑन बोडŊ कमŊचाįरयो ंको अिưशमन यंũो ं के संचालन सिहत अिưशमन के िलए 
ŮिशिƗत िकया जाना चािहए। उनके ǒान का समय-समय पर परीƗण िकया जाना चािहए तािक वे अȨतन रहŐ। इस मामले मŐ 
रेलगाड़ी िटकट िनरीƗक, एसी मैकेिनक, एसी अटŐडŐट्स (अनुबंिधत) ने आग बुझाने मŐ भाग नही ंिलया।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई- रेलवे बोडŊ Ȫारा पũ संƥा ई(एमपीपी)/2016/3/1 िदनांक 11.12.2018 के माȯम से अिưशमन 
पर सभी ऑनबोडŊ कमŊचाįरयो ंके िलए ŮिशƗण पाǬŢम के संबंध मŐ िनदőश जारी िकए गए हœ। 
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पिʮमी रेलवे के मंुबई सेȴŌ ल मंडल के चचŊगेट-अंधेरी Űाॉडगेज मʐीपल लाइन 25 केवी िवद्युतीकृत खंड मŐ 21/6-7 िकमी पर 
अंधेरी रेलवे ːेशन के दिƗण छोर पर सड़क उपįरगामी पुल नंबर 3 के मागŊ के 03.07.2018 को लगभग 07.33 बजे िगरने की 
दुघŊटना पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ  का सार ।  

I. संिƗɑ िववरण  

1.1 दुघŊटना:  

अंधेरी रेलवे ːेशन के पीछे (दिƗण) छोर पर İ˕त सड़क उपįरगामी पुल (सड़क उपįरगामी पुल) नंबर 3 का िपछला (दिƗण) 
पा Ŋ̫ मागŊ 21/6-7 िकमी (िकमी 21.530) पर ढह गया और पिʮमी रेलवे के मंुबई सŐटŌ ल मंडल के चचŊगेट-अंधेरी Űॉडगेज मʐीपल 
लाइन 25 केवी िवद्युतीकृत खंड मŐ चिलत रेलपथ पर िगर गया।  । सड़क उपįरगामी पुल के टूटे Šए ːील के िहˣो ंके साथ 
मलबा अप और डाउन हाबŊर लाइनो ंको छोड़कर आठ रिनंग लाइनो ंपर िगर गया। ये रेलवे लाइनŐ सड़क उपįरगामी पुल के िगरे 
Šए राˑे से बािधत Šईं, इस Ůकार इन लाइनो ंपर रेलवे यातायात पूरी तरह से बािधत हो गया। इन लाइनो ंके बाएं/पिʮम की ओर 
मागŊ की पैरापेट दीवार को लटकाने के कारण हाबŊर लाइनो ंपर यातायात बािधत हो गया था।  

हादसे मŐ 2 यािũयो ंकी मौत हो गई और 3 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं। रेलवे की संपिȅ को नुकसान की कुल लागत 88,54,551/-
Ŝपये आंकी गई थी।  

II. दुघŊटना का कारण  

तȚाȏक, सामŤी और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना पथमागŊ को सहारा 
देने वाले कœ िटलीवर ːील खंडो ंके भारी/गहरे संƗारण और िपिटंग के कारण Šई है, िजसके पįरणामˢŝप सड़क उपįरगामी 
पुल के मागŊ मŐ कमजोरी आई है। सड़क उपįरगामी पुल मागŊ की िवफलता मŐ पिʮमी रेलवे की पूवŊ अनुमित के िबना Ťेटर मंुबई 
नगर िनगम Ȫारा िविभɄ केबल, रेत, पावर ɰॉक, सीमŐट कंŢीट हंच आिद के Ȫारा 124 टन की सीमा तक अितįरƅ भार Ȫारा 
योगदान Ůदान िकया गया था। मूल रचना के समय इन अितįरƅ भार पर िवचार नही ंिकया गया था।  

सड़क उपįरगामी पुल की िनयिमत पŐिटंग, अनुिचत जल िनकासी और पावर ɰॉक के नीचे गीली रेत की उपलɩता के कारण 
मागŊ को सहारा देने वाले  ːील खंडो ंकी अनुिचत सतह संरƗा के कारण भारी / गहरा संƗारण और िपिटंग शुŝ की गई। सड़क 
उपįरगामी पुल के दाएं/पूवŊ से ˙ैन-3 से शुŝ िकए गए कœ िटलीवर ːील खंड के टूटने के कारण पहले से ही ओवरलोड िकए 
गए अɊ ˙ैन के िनकटवतŎ खंड पर भार ˕ाȶįरत Šआ  िजसके पįरणामˢŝप तनाव और पįरणामी पतन Šआ।  

दुघŊटना को रेलवे कमŊचाįरयो ंऔर अɊ की िवफलता के ŝप मŐ वगŎकृत िकया गया है।  

   2.1   रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा िनधाŊįरत कारक सरकार Ȫारा ˢीकार िकया गया था।  

   III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 

 3.0  रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं अनुशंसाएं  तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई िनɻिलİखत है। 

 3.1 (क) अनुशंसा: - पुल िनयमावली मŐ Ůावधानो ंको ȯान मŐ रखते Šए रेलवे Ůशासन Ȫारा मंुबई सŐटŌ ल मंडल के पुल ʩव˕ापन की 
समीƗा की जानी चािहए। मंुबई सŐटŌ ल मंड़ल मŐ पुलो ंके िनरीƗण और रखरखाव के िलए िवशेष ŝप से एक किनʿ Ůशासिनक-
Ťेड अिधकारी होना चािहए। या तो मंुबई उपनगरीय खंड के पुल ʩव˕ापन को मंुबई कŐ ūीय Ůभाग के उपनगरीय खंड मŐ 
सड़क उपįरगामी पुल/पैदल उपįरगामी पुल का िवशेष Ůभार रखने वाले उप मुƥ अिभयंता(पुल)/दादर या वįरʿ मंडल 
अिभयंता (पुल) के अधीन ˕ानांतįरत िकया जाना चािहए। मंुबई सŐटŌ ल मंडल के वįरʿ मंडलीय अिभयंता (समɋय) िनणŊय और 
भारतीय रेलवे पुल मैनुअल मŐ िनधाŊįरत उप िसिवल अिभयंता (पुल) के ŝप मŐ काम नही ंकर सकते हœ।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - वįरʿ मंडल अिभयंता/पुल/बीसीटी के पद को मंडल अिभयंता /पुल/बीटीसी के ŝप मŐ 
पदावनत िकया गया है। इसिलए मंडल अिभयंता /पुल/बीसीटी मंुबई उपनगरीय खंड मŐ चचŊगेट से िवरार तक पैदल उपįरगामी 



पुल और सड़क उपįरगामी पुल के िलए भारतीय रेलवे पुल मैनुअल मŐ िनधाŊįरत उप िसिवल अिभयंता/पुल के ŝप मŐ काम कर 
रहा है।  

 मंडल अिभयंता /पुल/बीसीटी का पद उप मुƥ अिभयंता/पुल/बीसीटी का पदावनत पद है और मंुबई उपनगरीय खंड मŐ 
केवल पैदल उपįरगामी पुल और सड़क उपįरगामी पुल का िनरीƗण और रखरखाव उनका कतŊʩ है। मंडल 
अिभयंता /पुल/बीसीटी का पद सड़क उपįरगामी पुल/पैदल उपįरगामी पुल के रखरखाव के िलए मंडल अिधकाįरयो ंके साथ 
िनयिमत समɋय की सुिवधा के िलए मंडल मŐ संचािलत िकया जाता है, Ɛोिंक वे शहर के पूवŎ और पिʮमी िहˣो ंके बीच 
महȕपूणŊ संपकŘ के िलए अितउपयोगी हœ। मुंबई मंडल मŐ लगभग 115 पैदल उपįरगामी पुल और 29 सड़क उपįरगामी पुल हœ। 
इन ओवरहेड संरचनाओ ंके रखरखाव के िलए कषŊण िवतरण, िसưल एवं दूरसंचार, पįरचालन और िवद्युत शİƅ जैसे अɊ 
िवभागो ंके अिधकाįरयो ंके साथ िनरंतर और वाˑिवक समय के समɋय की आवʴकता होती है। इसिलए ओवरहेड संरचनाओ ं
के रखरखाव के िलए सुचाŝ और Ůभावी अंतः िवषय समɋय की सुिवधा के िलए Ůभागीय िनयंũण के तहत पुल अिधकारी की 
िनयुİƅ की आवʴकता है।  

3.2 (क) अनुशंसा:- सड़क उपįरगामी पुल एवं पैदल उपįरगामी पुल के रखरखान संगठन को नए सड़क उपįरगामी पुल/पैदल 
उपįरगामी पुल के िनमाŊण के िलए उपयोग नही ंिकया जाना चािहए । रेलवे के िनमाŊण संगठन का उपयोग नए िनमाŊण के िलए 
िकया जाना चािहए। यिद मंडल मŐ नए िनमाŊण कायŘ को टाला नही ंजा सकता है, तो सड़क उपįरगामी पुल/पैदल उपįरगामी 
पुल के िनमाŊण के िलए एक अलग संगठन बनाया जाना चािहए। मौजूदा पुलो ंके उिचत रखरखाव के िलए इन कायŘ को िमिŵत 
नही ंिकया जाना चािहए।  

 (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - Ůायः  मंुबई मंडल मŐ नए पैदल उपįरगामी पुल के िनमाŊण के िलए उपयोिगताओ ंको 
˕ानांतįरत करने, यातायात और कषŊण िवतरण खंड Ůदान करने आिद के िलए अɊ िवभागो ं के साथ घिनʿ समɋय की 
आवʴकता होती है। मंडल अिभयंता (पुल) िवशेष को 23.11.2018 से नए पैदल उपįरगामी पुल और सड़क उपįरगामी पुल के 
िनमाŊण के िलए मंुबई मंडल मŐ तैनात िकया गया है।  

 वįरʿ मंडल अिभयंता (पुल) /बीसीटी  या मंडल अिभयंता (पुल) /बीसीटी और मंडल अिभयंता (पुल) िवशेष-बीसीटी की कायŊ 
सूची को ˙ʼ ŝप से पįरभािषत िकया गया है। वतŊमान ʩव˕ा के अनुसार, मंडल अिभयंता/ पुल / िवशेष / बीसीटी मंुबई 
उपनगरीय खंड मŐ सड़क उपįरगामी पुल और पैदल उपįरगामी पुल के सभी नए िनमाŊण संबंधी कायŘ की देखभाल करेगा, 
िजससे Ůभागीय िनयंũण के तहत िनमाŊण इकाई के ŝप मŐ कायŊ िकया जा सके और मंडल अिभयंता/ पुल/ बीसीटी मंुबई 
उपनगरीय खंड मŐ पैदल उपįरगामी पुल और सड़क उपįरगामी पुल के सभी िनरीƗण और रखरखाव से संबंिधत मुȞो ंको चचŊगेट 
से िवरार तक देखेगा। सड़क उपįरगामी पुल और पैदल उपįरगामी पुल के िनमाŊण और रखरखाव इकाइयो ंको बेहतर रखरखाव 
और सड़क उपįरगामी पुल और पैदल उपįरगामी पुल के तीŴ िनमाŊण के िहत मŐ समİɋत कायŊ सुिनिʮत करने के िलए संभागीय 
िनयंũण मŐ रखा गया है।  

  
3.3 (क) अनुशंसा: - सड़क उपįरगामी पुल और पैदल उपįरगामी पुल सिहत पुलो ंका िनरीƗण और रखरखाव  Ůासंिगक įरकॉडŊ के 

साथ कोड और मैनुअल मŐ जैसा िनधाŊįरत है के अनुसार सुिनिʮत िकया जाएगा, तािक िनरीƗण के पįरणाम, संबंिधत 
माप/अवलोकन और की गई मरʃत का िववरण िदखाया जा सके। 
मुƥ पुल अिभयंता को यह सुिनिʮत करने के िलए पुल िनरीƗण रिजːर के Ůाŝप की समीƗा करनी चािहए िक भारतीय रेलवे 
पुल मैनुअल मŐ िनधाŊįरत सभी मद पूरी तरह से कवर हœ और Ůȑेक मद के िलए की गई कारŊवाई िलखने के िलए िविशʼ ˕ान 
Ůदान िकया गया है।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - मुƥ पुल अिभयंता Ȫारा पũ संƥा डɲू 65/0 (िŰज) वॉʞूम-V िदनांक 14.12.2015 के 
माȯम से पुल के िनरीƗण और रखरखाव के संबंध मŐ िवˑृत िनदőश जारी िकए गए थे। इसका पालन मुɾई सेȴŌ ल मंडल मŐ 
िकया जा रहा है।  

3.4 (क) अनुशंसा: - रेलवे Ůशासन को मंुबई उपनगरीय Ůणाली के िलए मुƥालय मŐ वįरʿ Ůशासिनक Ťेड ˑर पर एक िवशेष मुƥ 
अिभयंता तैनात करना चािहए जो रेलवे पुलो ंऔर पटįरयो ंके िलए िजʃेदार हो सकता है। यह उǄ ˑरीय कŐ िūत पयŊवेƗण 
और िविभɄ पįरसंपिȅयो ंकी İ˕ित की िनगरानी Ůदान करेगा।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - रखरखाव के िलए Ůभारी एक वįरʿ मंडल अिभयंता और िवशेष कायŘ के िलए एक मंडल 
अिभयंता के साथ वतŊमान ʩव˕ा उपरोƅ पैरा 3.1 और 3.2 की िटɔिणयो ंको देखते Šए पयाŊɑ मानी जाती है।  



3.5 (क) अनुशंसा: - Ůधान मुƥ अिभयंता को यह सुिनिʮत करना चािहए िक पुल ʩव˕ापन मŐ केवल सƗम और ŮिशिƗत अिधकारी 
तैनात हो ं। पुल िनरीƗण और रखरखाव के िलए कमŊचाįरयो ंको िनयुƅ करने से पहले उनका ŮिशƗण सबसे आवʴक है। जो 
वįरʿ खंड अिभयंता पुल संवगŊ से संबंिधत नही ंहœ और वįरʿ खंड अिभयंता (पुल) के ŝप मŐ तैनात हœ, उनकी योƶता का 
मूʞांकन और Ůमाणन मुƥ पुल अिभयंता Ȫारा उɎŐ वįरʿ खंड अिभयंता (पुल)  के ŝप मŐ तैनात िकये जाने से पहले िकया 
जाना चािहए,  जो पहले से ही तैनात थे, अब मुƥ पुल अिभयंता Ȫारा जांच की जाएगी जो यह तय करेगा िक Ɛा वे वįरʿ खंड 
अिभयंता (पुल)  के ŝप मŐ काम करने के िलए सƗम थे। यिद वे उपयुƅ नही ंपाए जाते हœ, तो उɎŐ तुरंत पुलो ंके िनरीƗण और 
रखरखाव से वापस ले िलया जाना चािहए जब तक िक वे ǒान Ůाɑ न कर लŐ और ऐसे कायŘ के िलए सƗम न हो जाएं।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - नोट िकया गया। हाल ही मŐ वįरʿ खंड अिभयंता /किनʿ अिभयंता पुलो ंके िलए एक आंतįरक 
ŮिशƗण का आयोजन िकया गया था। यह ŮिशƗण Ůदान करने और फीʒ इंजीिनयरो ं के ǒान को अȨतन करने के िलए 
िनयिमत ŝप से आयोिजत िकया जाएगा।  

3.6 (क) अनुशंसा: - जल मागŊ गडŊर पुलो ंके िलए Ůदान िकए गए सभी भिवˈ के सडक उपįरगामी पुल मŐ िनरीƗण ɘेटफॉमŊ Ůदान 
िकए जाने चािहए। जहां कही ंभी उपनगरीय अनुभाग मŐ ̇ ेस परिमट हœ, ऐसे ɘेटफॉमŊ मौजूदा सडक उपįरगामी पुलपर चरणबȠ 
तरीके से िवशेष सुरƗा कायŊ के ŝप मŐ Ůदान िकए जाने चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - सड़क उपįरगामी पुल पर िनरीƗण ɘेटफामŘ के Ůावधान का कायŊ शुŝ कर िदया गया है और 
इसे समयबȠ तरीके से पूरा िकया जाएगा।  

3.7 (क) अनुशंसा: - वािषŊक िनरीƗण करने के िलए हœिगंग डॉली ʩव˕ा जैसी अ˕ायी ʩव˕ा जहां भी आवʴक हो, की जानी 
चािहए। वािषŊक िनरीƗण के िलए सीसीटीवी कैमरा Ůदान करने की ʩवहायŊता की सड़क उपįरगामी पुल के दुगŊम िहˣो ंके 
िनरीƗण के िलए लगाया जा सकता है। पुलो ंपर काम करने वाले िनरीƗण और रखरखाव कमŊचाįरयो ंको आधुिनक उपकरण 
Ůदान िकए जाने चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - पुलो ंके उिचत िनरीƗण और रखरखाव के िलए पुल ʩव˕ापन को िनरीƗण और रखरखाव 
मंच (रेल माउंटेड वाहन) के साथ एक कोच Ůदान िकया गया है। इस वाहन का िनमाŊण मुƥ कायŊ Ůबंधक-पीएल(CWM-PL) 
Ȫारा िकया गया है और इसे 27.07.2018 से उपयोग मŐ लाया गया है। पुल ʩव˕ापन Ȫारा वाहन का ʩापक ŝप से उपयोग 
पिʮम रेलवे के मंुबई उपनगरीय खंड मŐ पैदल उपįरगामी पुल और सड़क उपįरगामी पुल के िलए िनरीƗण और रखरखाव कायŊ 
करने के िलए िकया जा रहा है। इसके अलावा, पैदल उपįरगामी पुल /सड़क उपįरगामी पुल के िनरीƗण के िलए टॉवर वैगन 
की आपूितŊ के िलए सीडɲूएम-दाहोद पर एक इंडŐट भी रखा गया है। यिद इंजीिनयįरंग िवभाग Ȫारा उस आवʴकता की 
पहचान की जाती है िजसकी तकनीकी ʩवहायŊता के िलए जांच की जाएगी।  

3.8 (क) अनुशंसा:- पिʮमी रेलवे के मुƥ पुल अिभयंता को मंुबई उपनगरीय Ůणाली मŐ कœ िटलीवर पुलो ंके साथ शुŝ होने वाली पिʮमी 
रेलवे पर सभी कœ िटलीवर पुल (1.5 मीटर से अिधक कœ िटलीवर अविध वाले) की िडजाइन पयाŊɑता का ʩİƅगत ŝप से 
िनरीƗण करना चािहए और उɎŐ सुरिƗत ŝप से Ůमािणत करना चािहए। यिद कोई पुल असुरिƗत पाया जाता है तो उसकी 
तुरंत मरʃत की जानी चािहए या िफर सड़क/रेल यातायात के िलए बंद कर िदया जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - मुƥ पुल अिभयंता Ȫारा नोट िकए गए और सभी कœ िटलीवर फुटपाथो ंका िनरीƗण िकया गया 
है और मंुबई मंडल मŐ अंधेरी, वसई और बांūा (कलानगर सड़क उपįरगामी पुल) मŐ काम चल रहा है।  

3.9 (क) अनुशंसा:- सड़क उपįरगामी पुल/पैदल उपįरगामी पुल सिहत अɊ पुलो ंपर अनिधकृत केबलो ंऔर अɊ उपयोिगताओ ंकी 
पहचान की जानी चािहए और उɎŐ हटा िदया जाना चािहए। पिʮमी रेलवे पर सभी पुलो ंका सवőƗण िकया जाना चािहए। यह 
अनुशंसा अहमदाबाद मंडल मŐ Šई इसी Ůकार की दुघŊटना के बाद अƃूईबर 2015 मŐ वįरʿ Ůशासिनक ˑर की सिमित (मुƥ 
पुल अिभयंता सिहत) Ȫारा दी गई थी, लेिकन इसे लागू नही ंिकया गया। मुƥ पुल अिभयंता को िनगरानी और कायाŊɋयन के 
िलए Ůितिनयुƅ िकया जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - पैदल उपįरगामी पुल और सड़क उपįरगामी पुल पर रखी जा रही अनिधकृत केबल और अɊ 
उपयोिगताओ ंको हटाने के िलए राǛ नगर िनगमो ंको पũ िलखे गए हœ। मामले को जʗी हटाने के िलए संबंिधत एमसीजीएम 
अिधकाįरयो ंके साथ लगातार आगे बढ़ाया जाता है।  



 नगर िनगमो ंको भी सलाह दी गई है िक वे रेलवे की अनुमित के िबना सड़क उपįरगामी पुल के पैदल पथ पर िकसी भी केबल 
को एकतरफा िबछाने/डेड लोड जोड़ने की Ůथा से बचŐ।  

3.10 (क) अनुशंसा: - एमसीजीएम को िकसी भी Ůकार के केबल िबछाने, टाइʤ ɰॉक Ůदान करने और सड़क की सतह पर कोई 
मरʃत करने से पहले संबंिधत रेलवे Ůशासन से आवʴक अनुमित/अनुमोदन Ůाɑ करना चािहए। रेलवे को अपनी ओर से 
पिʮमी रेलवे को कवर करने वाली सभी राǛ सरकारो/ं˕ानीय िनकायो ंको इसके बारे मŐ िलखना चािहए। एमसीजीएम को रेलवे 
Ȫारा उɎŐ सलाह के अनुसार िडज़ाइन िकए गए भार के ऊपर और ऊपर Ůदान िकए गए अितįरƅ मृत भार को तुरंत हटा देना 
चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - सड़क उपįरगामी पुल से अɊ उपयोिगताओ ंके साथ केबल और डƃ को हटाने के िलए 
एमसीजीएम, एमबीएमसी और वीवीएमसी को पũ िलखे गए हœ। उɎŐ यह भी सलाह दी गई है िक कोई िबछाने या केबल, डƃ 
आिद सड़क उपįरगामी पुल पर उपयोग केवल रेलवे की पूवŊ अनुमित से की जाएंगी। इसके िलए वे-लीव सुिवधाओ ंके िलए 
आवेदन के िलए ऑनलाइन Ůणाली उपलɩ है।  

3.11 (क) अनुशंसा: - ̞ ानीय िनकायो/ंराǛ सरकार के साथ Ůȑेक सड़क उपįरगामी पुल और पैदल उपįरगामी पुल का एक समझौता 
होना चािहए, िजसका ˢािमȕ रेलवे के पास नही ंहै, लेिकन वे रेलवे लाइनो ंको पार कर रहे हœ।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - नोट िकया गया। सड़क उपįरगामी पुल के िलए नए समझौतो ंको िन˃ािदत करने के Ůयास 
िकए जा रहे हœ जहां समझौतो ंका पता नही ंलगाया जा सकता है।  

3.12 (क) अनुशंसा:- पिʮम रेलवे के मंुबई सŐटŌ ल मंडल के मंडलीय Ůशासन को एआरएमई और एसपीएआरटी का समय पर आदेश   
सुिनिʮत करना चािहए। दुघŊटना की जानकारी मुƥ िचिकȖा अधीƗक (सीएमएस) को सवŖǄ Ůाथिमकता पर दी जानी चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - मुƥ िचिकȖा अधीƗक (सीएमएस) को एआरएमई और एसपीएआरटी के समय पर आदेश 
देने और दुघŊटना की सूचना Ůदान करने के िनदőश दुघŊटना िनयमावली मŐ पहले से ही उपलɩ हœ।  

        इसके अलावा, इस संबंध मŐ सभी Ɨेũीय रेलवे को बोडŊ के पũ संƥा 2020/सीएचजी./33/15 िदनांक 24.02.2021 के माȯम 
से िनदőश जारी िकए गए हœ।  
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24.07.2018 को लगभग 08.26 बजे दिƗण रेलवे के चेɄई मंडल के चेɄई एƵोर-चŐगलपट्टू चौगुनी िवद्युतीकृत खंड मŐ 
िकलोमीटर 17/2-6 पर 'ए' लाइन (ɘेटफॉमŊ 4) पर सŐट थॉमस माउंट ːेशन पर रेलगाड़ी नंबर 40701 डाउन चेɄई बीच-
ितŜमलपुर ईएमयू धीमी लोकल से यािũयो ंके िगरने की घटना पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सार। 

 

I. संिƗɑ िववरण  

1.1 दुघŊटना :  

िदनांक 24.07.2018 को Ůातः  07.00 बजे, एमबीएम के िनकट ओएचई 10/9 मŐ दुघŊटना Šई, िजसके पįरणामˢŝप डाउन 
उपनगरीय सेवाएं िनलंिबत कर दी गईं। इसिलए,  रेलगाड़ी संƥा 40701 डाउन ईएमयू धीमी लोकल एमएसबी से देरी से 07.35 
बजे रवाना Šई, िजसका समय 07.05 था। ːेशन पर घोषणा की गई िक  रेलगाड़ी फाː लाइन पर चलेगी।  रेलगाड़ी को एमएस 
से 'ए' लाइन मŐ डायवटŊ िकया गया। यह  रेलगाड़ी कुछ समय के िलए Ŝकी और GDY को 'A' लाइन पर छोड़ िदया। िगİǷ और 
अɊ ːेशनो ंपर जहां  रेलगाड़ी Ŝकी थी, ɘेटफामŊ  रेलगाड़ी की आवाजाही की िदशा मŐ दाईं ओर हœ। हालांिक, सŐट थॉमस 
माउंटːेशन पर,  रेलगाड़ी के िलए ɘेटफॉमŊ  रेलगाड़ी की आवाजाही की िदशा मŐ बाईं ओर था। जब गाड़ी 08.26 बजे सŐट थॉमस 
माउंटːेशन के पास पŠंच रही थी (लगभग 52 िमनट देरी से चल रही थी) और ːॉपेज के िलए धीमी हो रही थी, तो मोटरमैन ने 
देखा िक एमआर और बीपी का दबाव कम हो रहा था, जो बाद मŐ पता चला िक एमआर सीडीसी डŌ ेन कॉक (कोच संƥा 12640, 
आगे से दूसरे कोच मŐ) के फटने के कारण Šआ था। 4 बजे ɘेटफामŊ पर ईएमयू ːॉप बोडŊ के पास  रेलगाड़ी Ŝकी। इस बीच, 
गाडŊ ने हंगामा देखा और यािũयो ंऔर जनता को िचʟाते Šए सुना िक कुछ याũी  रेलगाड़ी से िगर गए हœ। उɎोनें वॉकी-टॉकी के 
माȯम से मोटरमैन को सूिचत िकया िक  रेलगाड़ी मŐ Ůवेश करते समय  रेलगाड़ी से कुछ याũी नीचे िगर गए थे। कोच के नीचे 
और टŌ ैक के िकनारे घायल और मृत याũी थे।  

दुघŊटना मŐ 5 यािũयो ंकी मौत हो गई और 4 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं। रेलवे की संपिȅ को नुकसान की कुल लागत Ŝपये 
आंकी गई थी। 294/-.  

 
II. दुघŊटना का कारण  

तȚाȏक, सामŤी और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना सŐट थॉमस माउंट 
मŐ कंŢीट पीले बाड़ के उʟंघन के संपकŊ  मŐ आने वाले कोच आयामो ंके बाहर लटके Šए / झुके यािũयो ंके कारण Šई है, िजɎोनें 
नीचे िगरते समय अɊ यािũयो ंको नीचे खीचं िलया"।  

इस घटना को "इंजीिनयįरंग िनमाŊण और रखरखाव मŐ ũुिट" और "यािũयो ंकी याũा की िविध मŐ ũुिट" (याũा के दौरान कोच के 
आयामो ंके बाहर िनकलना) ŵेणी मŐ वगŎकृत िकया गया है।  

 
     2.1 आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है।  

  
    III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 

 
    3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां और अनुशंसाएं तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है: 

 
     3.1 (क) अनुशंसा: रेलवे को सड़क संƥा 2 ('ए' मेन लाइन) पर उʟंघन को हटाने के िलए तǽाल उपाय करना चािहए। जब तक 

उʟंघन दूर नही ं हो जाता, तब तक रोड नंबर 2 ('ए' मेन लाइन) पर कोई ईएमयू ːॉक नही ं चलाया जाएगा और अɊ 
मेल/एƛŮेस/पैसŐजर टŌ ेनो ंको ɘेटफॉमŊ Ɨेũ पर 30 िकमी Ůित घंटे की गित Ůितबंध के साथ रोड नंबर 2 ('ए' लाइन) पर चलने 
की अनुमित दी जाएगी, जहां ɘेटफॉमŊ के िकनारे पर पीली बाड़ लगाई गई है। 3.(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: सŐट थॉमस 



माउंटमŐ रोड 2 पर ईएमयू ːॉक का काम 24.07.2018 से रोक िदया गया है। इसके अलावा, रेल संरƗा आयुƅ के िनदőशानुसार, 
26.07.2018 से सŐट थॉमस माउंटमŐ रोड 2 पर 30 िकमी Ůित घंटे की गित Ůितबंध लगाया गया है। रोड नंबर 2 (ए मेन लाइन) 
पर उʟंघनो ंको हटाने के संबंध मŐ इंजीिनयįरंग कायŊ करने के िलए, लाइन को 14.09.2018 से िनलंिबत कर िदया गया है। 

    इस टŌ ैक को मशीनो ं/ मानवीकरण Ȫारा 580 िममी तक और ɘेटफामŊ दीवार के िलए सŐटर लाइन ऑफ टŌ ैक ȪाराɘेटफॉमŊनं 
3 2.76 मीटर है और पेल फŐ िसंग 2.775 मीटर की Ɋूनतम दूरी है, पैदल उपįरगामी पुल मजबूती की मंजूरी 2.775 मीटर है और 
ɘेटफॉमŊ की ओर 5.32 सबसे कम माप है और काम पूरा हो गया है।  

  
       3.2 (ख) अनुशंसा: वतŊमान पįर̊ʴ मŐ, फुट-बोडŊ याũा को रोकने के रेलवे के सवŖȅम Ůयासो ंके बावजूद, यह चरम घंटो ंके दौरान 

िकफायती पįरवहन की आपूितŊ और मांग को देखते Šए फुटबोडŊ याũा से बच नही ंसकता है। िवशेष ŝप से चेɄई जैसे शहरो ं
मŐ जहां शहरीकरण के कारण आबादी लगातार बढ़ रही है, फुटबोडŊ याũा को रोकना काफी बड़ा काम होगा। इसिलए यह सुझाव 
िदया जाता है िक सŐट थॉमस माउंट ːेशन और अɊ सभी ːेशनो ंपर जहां वाइड बॉडी (3600 िममी) ːॉक चल रहे हœ, वहां 
पेल फŐ िसंग की ऊंचाई कम कर दी जाए, तािक यह याũा कर रहे यािũयो ंके बैकपैक मŐ न उलझे।  

 
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: उपनगरीय खंडो ंमŐ सभी पेल बाड़ की जांच की गई और उʟंघन करने वाली बाड़ को टŌ ैक 
से दूर कर िदया गया।  

 
3.3 (क) अनुशसा: सŐट थॉमस माउंट और िगİǷ ːेशन पीक घंटो ंके दौरान बड़ी संƥा मŐ यािũयो ंको संभालते हœ। हालांिक सीसीटीवी 

Ůणाली को मंजूरी दी गई है, लेिकन काफी समय बीतने के बाद भी काम िन˃ािदत नही ंिकया गया है। यह Ůणाली भीड़ िनयंũण, 
यािũयो ंकी सुरƗा के िलए बŠत उपयोगी है और वतŊमान मामले मŐ जांच के िलए उपयोगी हो सकती है। रेलवे सभी उपनगरीय 
ːेशनो ंपर सीसीटीवी Ůणाली ˕ािपत करने के िलए तǽाल कदम उठाएगा।  

 
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: सŐट थॉमस माउंट और िगİǷ मŐ सीसीटीवी के Ůावधान के िलए काम पहले से ही ˢीकृत है 
और मेससŊ रेलटेल Ȫारा िन˃ािदत िकया जा रहा है।  

  
3.4 (क) अनुशंसा: सŐट थॉमस माउंट ːेशन पर साइट िविजट के दौरान यह देखा गया है िक ɘेटफामŊ संƥा 4 पर ɘेटफामŊ की 

ऊंचाई केवल 63 सेमी से 70 सेमी के बीच है, जबिक उǄ ˑरीय ɘेटफामŊ के िलए 76 सेमी से 84 सेमी के बीच की ऊंचाई 
आवʴक है, जबिक उपनगरीय टŌ ेनŐ इस पर चलती हœ। रेलवे ɘेटफॉमŊ की ऊंचाई बढ़ाने के िलए तǽाल कदम उठाएगा।  

 
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: मौजूदा ɘेटफामŊ संƥा 4 को यातायात के िलए बंद कर िदया गया है और ɘेटफामŊ की 
कोिपंग को हटा िदया गया है तथा अनुमोिदत पी वे योजना संƥा डीएम/एसटीएम/98 के अनुसार एसओडी माप को पूरा करने 
के िलए 840 िममी की ऊंचाई के साथ नया ɘेटफामŊ बनाया गया है।  

  
3.5(क) अनुशंसा: मोटर कोच के बंद दरवाजे के ऊपर उपलɩ कराए गए वषाŊ जल नाले को तुरंत हटा िदया जाना चािहए Ɛोिंक यह 

पाया गया है िक याũी इसका उपयोग मोटर कोच के बंद दरवाजे के बाहर पकड़ने और लटकने के िलए करते हœ। इसी तरह 
रेलवे मोटर कोच के बंद दरवाजे के पास उपलɩ हœडल को हटाने की संभावना को देखेगा।  

 
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: वषाŊ जल नाली को पूरी तरह से हटाने से िडɬे मŐ तथा ůेम के नीचे िवद्युत उपकरणो ंमŐ 
पानी Ůवेश कर जाएगा। इस मुȞे पर आईसीएफ के साथ भी चचाŊ की गई है और उɎोनें भी उसी का िवरोध िकया है। वाˑव मŐ 
आईसीएफ आरडɲूजी की चौड़ाई बढ़ाने जा रहा है Ɛोिंक सीआर/डɲूआर आवʴकताओ ंके अनुसार वतŊमान आयाम 
अपयाŊɑ है। हालांिक डोरवे Ɨेũ मŐ एल-शेप आरडɲूजी पहले से ही पुराने कोचो ंमŐ आईसीएफ Ȫारा Ůदान िकया जा सकता 
है, जो यािũयो ंके िलए इसे मुİʭल बना देगा। नए कोचो ंमŐ कायाŊɋयन के िलए, उȋादन इकाइयो ंȪारा कारŊवाई की आवʴकता 
होती है। रेलवे बोडŊ उपयुƅ िनदőश जारी कर सकता है।  



       मोटर िडɬो ंके बंद दरवाजे के हœडल को हटाया जा सकता है Ɛोिंक इससे रखरखाव की कोई सम˟ा नही ंहोगी ।  
    मोटर कोचो ंके बंद दरवाजो ंके सभी हœडल हटा िदए जाते हœ।  
  

3.6 (क) अनुशंसा: जांच के दौरान यह पाया गया िक एसओडी के बुिनयादी ǒान/समझ मŐ वįरʿ पयŊवेƗको ंऔर तकनीकी िवभागो ंके 
अिधकाįरयो ंकी कमी है। रेलवे आवʴक ŮिशƗण Ůदान करने के िलए िनयिमत ŮिशƗण कायŊŢम आयोिजत करेगा। सभी 
तकनीकी पयŊवेƗको ंऔर अिधकाįरयो ंके साथ नवीनतम शुİȠ पũो ंमŐ अȨतन एसओडी की Ůित की उपलɩता सुिनिʮत की 
जाएगी।  

 
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: चेɄई मंडल मŐ, एसओडी के बारे मŐ इंजीिनयįरंग अिधकाįरयो/ंपयŊवेƗको ंको संवेदनशील 
बनाने के िलए 11.08.2018 और 20.09.2018 को संरƗा सेिमनार आयोिजत िकया गया था और एसओडी की Ůितिलिप सभी 
पयŊवेƗको/ंअिधकाįरयो ंको भी जारी की गई है।  

       एसओडी िदशा-िनदőशो ंऔर Ůावधानो ंको Ůसाįरत करने के िलए 11.08.2018 को आयोिजत सेिमनार मŐ 9 सहायक मंडल 
अिभयंता और 41 इंजीिनयįरंग कमŊचाįरयो ंने भाग िलया और 20.09.2018 को आयोिजत सेिमनार मŐ 30 इंजीिनयįरंग कमŊचाįरयो ं
ने भाग िलया।  

       Ůȑेक अनुभाग मŐ िसưल िवभाग के अिधकाįरयो ंऔर पयŊवेƗको ंके िलए एसओडी पर िवशेष अिभयान चलाए गए और एसओडी 
माप के संबंध मŐ चेɄई मंडल के सभी अिधकाįरयो ंऔर वįरʿ पयŊवेƗको ंके िलए 01.09.2018 को एक सेिमनार आयोिजत िकया 
गया।  

       सभी तकनीकी/पयŊवेƗको/ंकषŊण एवं िवतरण और अिधकाįरयो ंके साथ 1 से 23 तक नवीनतम शुİȠपũो ंके साथ भारतीय रेलवे 
एसओडी 2004 बुक उपलɩता सुिनिʮत की गई है।  

  
3.7 (क) अनुशंसा: नवीनतम अȨतन इंजीिनयįरंग ˋेल योजनाएं मंडलो ंके पास उपलɩ होगंी और िविभɄ िनिʮत संरचनाओ ंकी 

˕ापना की तारीख भी संबंिधत संरƗको ंके पास रखी जाएगी।  

 (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: अȨतन इंजीिनयįरंग ˋेल योजनाएं मंडल मŐ उपलɩ हœ और िविभɄ िनिʮत संरचनाओ ंकी 
˕ापना संबंिधत संरƗक के पास रखी जाती है।  

 
3.8 (क) अनुशंसा: ʩˑ समय के दौरान अिधक यािũयो ंको समायोिजत करने के िलए मेटŌ ो कोचो ंकी तरह ईएमयू मŐ अनुदैȯŊ बैठने 

की ʩव˕ा पर िवचार िकया जा सकता है।  

 
     (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: "ईएमयू  कोचो ंमŐ लंबवत बैठने की ʩव˕ा कुल बैठने वाले यािũयो ंकी संƥा को कम 

करेगी और Ůित कोच खड़े यािũयो ंकी संƥा बढ़ाएगी।लंबी दूरी (108 िकमी) एमएसबी-टीबीएम-सीजीएल-टीएमएलपी खंड मŐ 
याũा करने वाले याũी खड़े होने के बजाय बैठना पसंद करते हœ।इस संशोधन मŐ लेआउट और Ťैब हœडल ʩव˕ा मŐ बड़े बदलाव 
शािमल हœ जो मौजूदा कोचो ंमŐ नही ंिकए जा सकते हœ।रेलवे बोडŊ इस संबंध मŐ आरडीएसओ/आईसीएफ को उपयुƅ िनदőश 
जारी कर सकता है। रेलवे बोडŊ ने 31.12.2018 को मेटŌ ो कोचो ं के समान आंिशक अनुदैȯŊ बैठने की ʩव˕ा के साथ 
वातानुकूिलत ईएमयू कोचो ंके िलए आईसीएफ लेआउट को मंजूरी दी है। 

 
 

3.9 (क) अनुशंसा: उपनगरीय रेल सेवा Ɨेũो ंमŐ İ˕त ˋूलो ंऔर कॉलेजो ंमŐ िवशेष अिभयान चलाया जाएगा, तािक अितŢमण और 
फुटबोडŊ याũा के खतरो ंके बारे मŐ जागŝकता पैदा की जा सके। 

 
     (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: कुल 63 ˋूलो/ंकॉलेजो ंकी पहचान की गई है।पोː कमांडर/ रेलवे सुरƗा बल  ˋूल 

Ůशासन के माȯम से सीधे छाũो ंसे संपकŊ  करके जागŝकता कायŊŢम आयोिजत कर रहे हœ। 



   रेलवे सुरƗा बल  चेɄई मंडल Ȫारा बड़े बैनर लेकर नृȑ/नाटक के माȯम से Ůमुख उपनगरीय रेलवे ːेशनो ंके Ůमुख ˕ानो ं
पर िवशेष जागŝकता कायŊŢम भी आयोिजत िकया जा रहा है, िजसमŐ फुटबोडŊ याũा के कारण मारे गए पीिड़तो ंकी छिवयो ंको 
दशाŊया गया है, तािक यािũयो ंको फुटबोडŊ याũा के Ůित सावधान िकया जा सके। 

 वषŊ 2018 के दौरान कुल 1104 ऐसे जागŝकता अिभयान चलाए गए हœ। 

    समय-समय पर जागŝकता के िलए िवशेष अिभयान शुŝ िकए गए हœ। इसके अलावा, SR, WR, CR, SCR, ER और SER को 
इस संबंध मŐ उिचत कारŊवाई करने के िलए बोडŊ के पũ संƥा 2021/Sec(Spl)/200/3 िदनांक 01.03.2021 के माȯम से 
सूिचत िकया गया है।  

3.10 (क) अनुशंसा: यािũयो ंको दरवाजे पर लटकने से रोकने के िलए ʩˑ घंटो ंके दौरान Ůमुख ːेशनो ं/ ɘेटफॉमŊ पर रेलवे सुरƗा 
बल के कमŊचाįरयो ंकी तैनाती को बढ़ाया जाना चािहए। फुटबोडŊ याũा के िलए दंड सƢी से लागू िकया जाएगा।  

 
   (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ʩˑ घंटो ंके दौरान Ůमुख उपनगरीय रेलवे ː ेशनो ंपर अितįरƅरेलवे सुरƗा बलकमŊचाįरयो ं

को तैनात िकया जा रहा है और यािũयो ंको दरवाजे की ओर लटकने से चेतावनी दी गई है।  

   अगˑ और िसतंबर 2018 (24.09.2018 तक) के महीने के दौरान, चेɄई मंडल पर रेलवे अिधिनयम की Ůासंिगक धाराओ ंके 
तहत कुल 1372 फुटबोडŊ यािũयो ंको पकड़ िलया गया और उन पर मुकदमा चलाया गया और माननीय Ɋायालय के माȯम 
से उनसे 4,86,750 Ŝपये की जुमाŊना रािश वसूल की गई।  

   इसके अलावा सभी Ɨेũीय रेलवे और केआरसीएल को बोडŊ के पũ संƥा 2021/एसईसी(एसपीएल)/200/3 िदनांक 01.03.2021 
21 के माȯम से इस संबंध मŐ उिचत कारŊवाई करने की सलाह दी गई है।  

 
3.11 (क) अनुशंसा: EMU टŌ ेनो ंके अंदर मौजूदा GPS आधाįरत घोषणा Ůणाली का उपयोग करके और ɘेटफामŘ पर अƛर यािũयो ं

को फुटबोडŊ/छत पर याũा करने से बचने की सलाह देने वाली घोषणाएँ की जाएंगी। 

 
     (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ईएमयू टŌ ेनो ंके साथ-साथ ɘेटफामŘ मŐ घोषणा यह कहते Šए िक "कृपया फुटबोडŊ और 

ŝफ टॉप याũा से बचŐ" 3 भाषाओ ंमŐ पहले से ही उपलɩ है, और इसे हर 20 संदेशो ंके बाद दोहराया जाता है। िनɻिलİखत नए 
संदेश को शािमल िकया जा रहा है िजसे "छत के ऊपर और फुटबोडŊ पर याũा करना भारतीय रेलवे अिधिनयम 1989 की धारा 
156 के तहत दंडनीय है" Ůȑेक वैकİʙक संदेश को दोहराया जाता है। उपरोƅ पįरवतŊन Ůगित पर हœ और पीआईएस के साथ 
Ůदान िकए गए सभी कोच िदसंबर 2018 तक पूरे हो जाएंगे।  

    इसके अलावा सभी Ɨेũीय रेलवे को बोडŊ के पũ संƥा 2021/टीएफ-IV/फुटबोडŊ पर याũा िदनांक 01.02.2021 21 के माȯम 
से इस संबंध मŐ सलाह दी जा रही है।   

  
3.12 (क) अनुशंसा: आम जनता को याũा करने वाले फुटबोडŊ और या खतरनाक ŝप से झुकने / लटकने के İखलाफ िशिƗत करने 

के िलए िनयिमत अिभयान शुŝ िकया जाना चािहए।  
 

      (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: फुटबोडŊ पर याũा करने के İखलाफ आम जनता को िशिƗत करने के िलए िनयिमत ŝप से 
लॉȳ िकया गया और या झुकाव डŌ ाइव खतरनाक ŝप से हो रहा है। इसके अलावा सभी Ɨेũीय रेलवे और केआरसीएल को 
बोडŊ के पũ संƥा 2021/एसईसी(एसपीएल)/200/3 िदनांक 01.03.2021 21 के माȯम से इस संबंध मŐ उिचत कारŊवाई करने 
की सलाह दी गई है।   

 
3.13(क) अनुशंसा:  कुछ यािũयो ंको िगरते याũी Ȫारा घसीटा गया/नीचे खीचं िलया गया। यह सुझाव िदया जाता है िक घायलो ंऔर 

मृतक यािũयो ंको तुरंत अनुŤह भुगतान िकया जाए Ɛोिंक वे वाˑिवक याũी हœ और सुरिƗत याũा के िलए रेलवे िजʃेदार है।  
 



       (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:  माननीय रेलवे दावा Ɋायािधकरण, चेɄई (आरसीटी/एमएएस), अȯƗ सिकŊ ट बŐच ने 
27.07.2018 को "सुओमोटू" मामलो ंपर ȯान िदया था और मृतको ंके आिŵतो ंको 2 लाख Ŝपये की अंतįरम राहत Ůदान की 
थी। और घायल ʩİƅयो ंको 50,000 / Ŝपये, और रेलवे को मृतको ंके िलए Ůȑेक के िलए 8 लाख Ŝपये और घायलो ंके िलए 
Ůȑेक के िलए 2 लाख Ŝपये जमा करने का आदेश पाįरत िकया। 
02.08.2018 को अितįरƅ रिज Ōː ार, आरसीटी, चेɄई बŐच के पास 42,00,000/- Ŝपये (केवल बयालीस लाख Ŝपये) जमा िकए 
गए थे।  

    इस संबंध मŐ माननीय आरसीटी/एमएएस के समƗ कुल 9 मामले दजŊ िकए गए हœ। उȅर 07.09.2018 को Ůˑुत िकए गए थे।  
    उपरोƅ सभी 9 मामले िडŢी Ůाɑ दावेदारो ंके पƗ मŐ हœ और इस Ůकार कुल िमलाकर दावेदारो ं/ पीिड़तो ंको 47,69,000 / -  
    Ŝपये (सœतालीस लाख उनसठ हजार Ŝपये माũ) की रािश Ůदान की गई है।  

3.14 (क) अनुशंसा: भिवˈ मŐ ईएमयू कोचो ंमŐ उिचत वायु Ůवाह के साथ ˢचािलत दरवाजा बंद करने की Ůणाली Ůदान की जा सकती 
है।  

 
      (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: इसमŐ Ůमुख िडजाइन पįरवतŊन शािमल है और रेलवे बोडŊ और आरडीएसओ से एक नीितगत 

िनणŊय की आवʴकता है। ईएमयू मŐ ˢचािलत दरवाजे Ůदान करने के िलए 2018 के डɲूपी नंबर 19278 के माȯम से 
मūास उǄ Ɋायालय मŐ एक जनिहत यािचका है।रेलवे बोडŊ इस मामले मŐ िनणŊय ले सकता है। वातानुकूिलत ईएमयू टŌ ेनो ंको 
ˢचािलत दरवाजे बंद करने की Ůणाली Ůदान की जा रही है।ˢचािलत डोर Ƒोिजंग िसːम के साथ गैर-वातानुकूिलत ईएमयू 
टŌ ेनो ंको चलाने की सम˟ा हो सकती है।Ůारंिभक गणना से पता चला है िक अंदर के तापमान मŐ 3 िडŤी की वृİȠ होने की 
संभावना है जो आūŊ  वातावरण और भीड़भाड़ की İ˕ित के साथ यािũयो ंको गंभीर असुिवधा का कारण बन सकता है। उपनगरीय 
ईएमयू टŌ ेनŐ वतŊमान मŐ तटीय शहरो ंमŐ चलती हœ जहां आūŊता और तापमान गमŊ मौसम की İ˕ित मŐ उǄ रहता है, जहां ˢचािलत 
दरवाजे Ůणाली के Ůावधान के साथ असुिवधा की सʁावना अिधक होगी। 

  
   
  
 दुघŊटना 22 

  
रेलगाड़ी नंबर 14003  अप  मालदा टाउन-नई िदʟी (Ɋू फरſा) एƛŮेस के लखनऊ के हरचंदपुर रेलवे ːेशन के 
याडŊ मŐ 1009/7-8 िकमी पर - रायबरेली खंड Űॉड गेज, िसंगल लाइन, उȅरी रेलवे के लखनऊ मंडल के गैर-िवद्युतीकृत 
खंड मŐ 10.10.2018 को लगभग 06.05 बजे पटरी से उतरने पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सार । 

  
 I. संिƗɑ िववरण 

 1.1 दुघŊटना : 

 मालदा शहर से नई िदʟी के बीच चलने वाली  रेलगाड़ी संƥा 14003 के लोको पायलट ने एएसएम/एचसीपी को बताया िक 
उनकी  रेलगाड़ी संƥा 14003 उȅरी रेलवे के लखनऊ मंडल मŐ हरचंदपुर ːेशन के याडŊ मŐ पटरी से उतर गई है। पािसंग 
पॉइंट (नंबर 42) के ठीक बाद  रेलगाड़ी 14009 के लोको पायलट को लगा िक इंजन पटरी से उतर गया है, उसने तुरंत Űेक 
लगाए और िफर अपनी सीट से लूप की ओर िगर गया।  रेलगाड़ी इंजन और  रेलगाड़ी के लोकोमोिटव (1 से 9 कोच) के पीछे से 
09 कोच पटरी से उतर गए और ːेशन याडŊ मŐ 3 कोच पलट गए ( रेलगाड़ी इंजन से 1 से 3 कोच)।  

 इस दुघŊटना मŐ 7 यािũयो ंकी मौत हो गई, 4 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं और 32 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ं
को नुकसान की कुल लागत 7,31,50,048 Ŝपये आंकी गई थी।  

II. दुघŊटना का कारण 

 तȚाȏक, सामŤी और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना įरले ŝम मŐ या 
रेलवे कमŊचाįरयो ंȪारा लोकेशन बॉƛ मŐ मानव हˑƗेप Ȫारा िसưिलंग की इंटरलॉिकंग Ůणाली की अखंडता के नुकसान के 
कारण Šई।  

 दुघŊटना को "रेलवे कमŊचाįरयो ंकी िवफलता" शीषŊक के तहत वगŎकृत िकया गया है।  



       2.1 आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है।  

 III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 

3.0  रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं अनुशंसाएं तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है: 

3.1 (क) अनुशंसा: रेलवे को उिचत समय के साथ-साथ उिचत संƥा मŐ Ůयासो ंपर िनणŊय लेना चािहए, िजसके बाद िनयंũण पैनल से 
िदए गए आदेश का जवाब िवफल घोिषत नही ं िकया जाना है। डेटा लॉगर असाधारण įरपोटŊ मŐ इस तरह की कांटा(Point) 
िवफलता को लॉग करने के िलए डेटा लॉगर सॉɝवेयर मŐ आवʴक पįरवतŊन िकए जाने चािहए। कांटा(Point) को िवफल 
घोिषत करने के बाद सामाɊ एवं सहायक िनयम के अनुसार कारŊवाई सुिनिʮत की जानी चािहए।  

 (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:  सामाɊ एवं सहायक िनयम 3.68 ːेशन माːर Ȫारा की जाने वाली कारŊवाई को िनधाŊįरत 
करता है जैसे ही ːेशन माːर को पता चलता है िक कोई भी संकेत Ůभावी हो गया है या ठीक से काम करना बंद कर िदया 
है। साथ ही सामाɊ एवं सहायक िनयम 3.77 दोषपूणŊ या ƗितŤˑ   कांटो(ंPoints) के बारे मŐ जागŝक होने पर ːेशन माːर 
Ȫारा की जाने वाली कारŊवाई को िनधाŊįरत करता है।  

           असफलता घोिषत करने से पहले िकए जाने वाले Ůयासो ंकी संƥा िनधाŊįरत करना ʩावहाįरक नही ं हो सकता है। सुरƗा 
सुिनिʮत करने के िलए पयाŊɑ समझे जाने वाले  सामाɊ एवं सहायक िनयम  मŐ Ůावधान। सुरƗा अिभयान, सुरƗा िनरीƗण, 
ːाफ ŮिशƗण, ːाफ परामशŊ आिद जैसे िविभɄ िनयिमत उपाय।  सामाɊ एवं सहायक िनयम  के Ůावधान का अनुपालन 
सुिनिʮत करने के िलए िलया जाता है।  

3.2 (क) अनुशंसा: दरवाजा खोलने की संƥा के इलेƃŌ ॉिनक लॉग को रखने के िलए įरले ŝम के दरवाजे मŐ मैưेिटक लॉक का Ůावधान 
डेटा लॉगर वाले सभी ːेशनो ंपर काम करने की İ˕ित मŐ सुिनिʮत िकया जाना चािहए। इस चंुबकीय ताले की िवफलता मंडल 
रेल Ůबंधककी दैिनक İ˕ित मŐ Ůितिबंिबत होगी।  

        (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 2018/SIG/18/6-डेटा लॉगर/1 िदनांक 16.10.2018 के माȯम 
से Ɨेũीय रेलवे को िनदőश दोहराया गया।  

3.3 (क) अनुशंसा:  कांटा(Point) Ɨेũ मŐ याडŊ के Ůȑेक छोर पर Ůदान िकए गए सभी लोकेशन बƛो ंको लोकेशन हट Ȫारा Ůित˕ािपत 
िकया जाना चािहए िजसमŐ याडŊ के एक छोर पर िविभɄ   कांटो(ंPoints) से संबंिधत िसưिलंग िगयर होना चािहए। लोकेशन हट 
को भी डबल लॉक के तहत रखा जाना चािहए िजसमŐ एक चाबीːेशन माːर के कɥे मŐ हो और इसे िसगनल एवं दूरसंचार 
कमŊचाįरयो ंȪारा įरले ŝम खोलने के िलए िनधाŊįरत ŮिŢया का पालन करने के बाद ही खोला जाना चािहए।  

      (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: वतŊमान Ůणाली के साथ लोकेशन बƛो ं का पूणŊ उɉूलन संभव नही ं है, (1) िसưिलंग 
उपकरण के पास ˕ान बƛे रखने की आवʴकता है  

  (i)  लोकेशन बƛे को याडŊ मŐ िवतįरत िसưिलंग उपकरण के पास रखा जाना आवʴक है।  
  (ii) िसưिलंग उपकरणो ंकी फीिडंग दूरी, टŌ ैक सिकŊ ट की लंबाई आिद की सीमा के कारण लोकेशन बॉƛ की भी आवʴकता 

होती है।  
  (iii) अिधकांश केबलो ंकी आपूितŊ 500 मीटर डŌ म लंबाई मŐ की जाती है लेिकन įरले ŝम से याडŊ िसưिलंग उपकरण की दूरी 

पįरवतŊनीय है। वतŊमान मŐ Ɨेũ के अिधकतम िसưिलंग उपकरणो ंको समायोिजत करने के िलए Ůȑेक ːेशन पर अंितम गुमटी 
Ůदान की जा रही है। अंितम गुमटी की दोहरी लॉिकंग और įरले ŝम खोलने के समान ŮिŢया का पालन करना संभव नही ंहै। 
िसưल मŐटेनर और पयŊवेƗको ंके पास अपने रखरखाव कतŊʩो ंके दौरान इंटरलॉिकंग के सभी िहˣो ंतक पŠंच होगी। अिधक 
से अिधक डबल लॉिकंग Ůदान करना अनुȋादक होगा। वतŊमान मामले मŐ, įरले ŝम मŐ डबल लॉक की ʩव˕ा होने के 
बावजूद,ːेशन माːर और ईएसएम के बीच िमलीभगत के कारण दुघŊटना Šई।  

  
3.4 (क) अनुशंसा: िनयंũण कायाŊलय मŐ कŐ ūीकृत िनगरानी के साथ सभी िनयंũण पैनल ŝम और įरले ŝम मŐ सीसीटीवी Ůदान िकया 

जाना चािहए तािक įरले ŝम मŐ कोई अनिधकृत हˑƗेप सुिनिʮत िकया जा सके। अनुशंसा संƥा 9.1 से 9.4 यह सुिनिʮत 
करेगी िक įरले ŝम या लोकेशन बॉƛ मŐ कोई छेड़छाड़ िसưिलंग सिकŊ ट नही ंहै।  



       (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: Ɨेũीय रे लवे को रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 2017/टेली/3(8)1/पीटी.1 िदनांक 20.04.2020 
के माȯम से ːेशन माːर/पैनल ŝम और įरले ŝम मŐ साइट की आवʴकता के अनुसार सीसीटीवी कैमरो ंकी पयाŊɑ संƥा 
Ůदान करने का िनदőश िदया गया है।  

  
3.5 (क) अनुशंसा: डŌ ाइवरो ंको यह सुिनिʮत करने के िलए ŮिशिƗत िकया जाना चािहए िक एसए-9 Űेक (ˢतंũ लोको Űेक) का उपयोग 

उǄ गित से नही ंिकया जाना चािहए। िवशेष ŝप से, SA-9 का उपयोग टनŊआउट और वŢो ंपर नही ंिकया जाना चािहए Ɛोिंक 
यह टŌ े िलंग लोड की गित के कारण अȑिधक असंतुिलत बलो ंऔर टॉकŊ  का Ůयोग कर सकता है। रेलवे को लोको ˙ीड के साथ 
SA-9 इंटरलॉिकंग की संभावनाओ ंका पता लगाने या इसे िकसी अɊ बटन/लीवर से जोड़ने का भी Ůयास करना चािहए तािक 
SA-9 चालक Ȫारा दुघŊटनावश संचािलत न हो।  

     (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: आरडीएसओ ने पũ संƥा SD.DFM.A4.7 िदनांक 07/08.01.2019 के माȯम से सभी  
Ɨेũीय  रेलवे को लोको पायलटो ंको ŮिशिƗत करने की सलाह दी है तािक यह सुिनिʮत िकया जा सके िक एसए-9 Űेक (इंिडपŐडŐट 
लोको Űेक) का उपयोग न िकया जाए, िवशेष ŝप से टनŊआउट और वŢो ंपर अिधक गित से।  

  लोको ˙ीड िलंक के साथ एसए-9 को इंटरलॉिकंग करने की संभावना की खोज के संबंध मŐ इसे कुछ अɊ बटन/लीवर के साथ 
जोड़Ő, िक एसए-9 को डŌ ाइवर Ȫारा गलती से संचािलत नही ंिकया जाता है, आरडीएसओ ने िनɻिलİखत Ůˑुत िकया है:  

(i)   लोकोमोिटव मŐ SA-9 (इंिडपŐडŐट Űेक) लोकोमोिटव पर Űेक लगाने के िलए है जब लोकोमोिटव अकेले चल रहा है। गित 
के साथ SA-9 का कोई भी इंटरलॉक SA-9 (इंिडपŐडŐट Űेक) Ȫारा आवेदन को Ůितबंिधत कर देगा जब लोकोमोिटव 
अकेले / लाइट इंजन चल रहा है।  

(ii)   रेलगाड़ी Ŝकने पर रेलगाड़ी के अनजाने लुढ़कने से बचने के िलए लोको पायलट Ȫारा इंिडपŐडŐट Űेक का भी उपयोग  
 िकया जाता है।  
(iii)  ˢतंũ Űेक के साथ ˙ीड इंटरलॉक जोड़ने से Űेक िसːम (िवशेष ŝप से   भारतीय रेलवे एयर Űेक Ůकार के Űेक 

िसːम मŐ) मŐ अितįरƅ हाडŊवेयर जोड़ा जाएगा। अितįरƅ हाडŊवेयर मŐ िकसी भी Ůकार की िवफलता के कारण ˢतंũ 
Űेक का Ůयोग नही ंहो सकता है, जबिक ˢतंũ Űेक का Ůयोग आवʴक होता है, िजससे दुघŊटनाएं हो सकती हœ।  

(iv)  लोकोमोिटव मŐ ˢचािलत Űेक (कंजƕन Űेक) की तुलना मŐ ˢतंũ Űेक की Űेक शİƅ अिधक होती है। आपातकालीन 
İ˕ित के मामले मŐ, ˢचािलत Űेक के सहयोग से ˢतंũ Űेक का उपयोग लोकोमोिटव और रेलगाड़ी पर शुȠ ˢचािलत 
Űेक की तुलना मŐ कम Űेिकंग दूरी Ůदान करेगा।  

(v)   इंिडपŐडŐट Űेक दुिनया भर मŐ उपयोग िकए जा रहे लोकोमोिटव Űेक िसːम की एक िवशेषता है। आरडीएसओ के 
अȯयन के अनुसार, कही ंभी ˢतंũ Űेक लोकोमोिटव की गित से जुड़ा नही ंहै।  

(vi)  ˢतंũ Űेक भारतीय रेलवे पर लोकोमोिटव की ˕ापना के बाद से भारतीय रेलवे पर उपयोग की जाने वाली एक िवशेषता 
है। लोको पायलट लोकोमोिटव इंिडपŐडŐट Űेक के उपयोग के बारे मŐ अǅी तरह से जानते हœ।  

(vii)  Ůथम ̊ʼया, आरडीएसओ का िवचार है िक ˢतंũ Űेक को लोकोमोिटव की गित से जोड़ने के संशोधन की अनुशंसा 
नही ंकी गई है। इसके बजाय, लोको पायलटो ंको लोकोमोिटव इंिडपŐडŐट Űेक के Ɋाियक उपयोग के िलए ŮिशिƗत 
िकया जा सकता है।  

        उपरोƅ के मȞेनजर, SA-9 को लोको ˙ीड के साथ इंटरलॉिकंग करने या इसे िकसी अɊ बटन/लीवर से जोड़ने की  
संभावना के बारे मŐ  अनुशंसा को ˢीकार नही ं िकया जाता है तािक SA-9 को चालक Ȫारा दुघŊटनावश संचािलत न िकया    
जाए।  

  
3.6 (क) अनुशंसा: įरपोटŊ िŮंिटंग और िसमुलेशन सुिवधा के साथ डेटा लॉगर टिमŊनल भी िनयंũण कƗ मŐ मुƥ िनयंũक कोिचंग के पास 

उपलɩ होना चािहए तािक मुƥ िनयंũक के पास उपलɩ डेटा की तǽाल पŠंच भी हो सके। 

       (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: िनयंũको ंको कोिचंग और माल यातायात की योजना और िन˃ादन से िनपटना होगा, और 
इन मुƥ गितिविधयो ंपर ȯान कŐ िūत करना जारी रख सकता है। इसके अलावा, िसưल कंटŌ ोल के साथ उपलɩ डेटा-लॉगर 
टिमŊनल, जो मंडलल कंटŌ ोल ऑिफस मŐ चौबीसो ंघंटे काम कर रहा है। मुƥ िनयंũक/कोिचंग को आवʴकता पड़ने पर कोई 
भी įरपोटŊ और िसमुलेशन उपलɩ कराया जा सकता है।  

3.7 (क) अनुशंसा: ऑपरेिटंग कंटŌ ोल अिधकाįरयो ंको डेटा लॉगर आिकŊ टेƁर, उपयोग, ʩाƥा और įरपोटŊ जनरेशन का ŮिशƗण 
िदया जाना चािहए।  



      (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: िनयंũको ंको कोिचंग और माल यातायात की योजना और िन˃ादन से िनपटना होगा, और 
इन मुƥ गितिविधयो ंपर ȯान कŐ िūत करना जारी रख सकता है। हालांिक, जेडटीसी मŐ डेटा-लॉगर ŮिशƗण Ůदान िकया जा 
रहा है।  

3.8(क) अनुशंसा: रेलवे Ůशासन को समयबȠ तरीके से इलेİƃŌ कल िसưल मŐटेनर (ईएसएम) के संरƗा ŵेणी पद मŐ सभी įरİƅयो ंको 
भरने के िलए तǽाल कदम उठाने चािहए। मौजूदा Ůितबंधो ंपर कमŊचाįरयो ं(ईएसएम) की कमी सुरिƗत रेलगाड़ी संचालन को 
Ůभािवत करने वाली िसưिलंग पįरसंपिȅयो ंके रखरखाव मŐ बाधा डालती है।  

  
       (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: उȅरी रेलवे मŐ, रेलवे भतŎ बोडŊ Ȫारा 394 िसưल मŐटेनर का पैनल जारी िकया गया है। िजनमŐ 

से 212 मŐटेनर पहले ही įरपोटŊ  कर चुके हœ और ŮिशƗणाअधीन हœ।  

3.9 (क) अनुशंसा: भिवˈ मŐ, रेलवे को įरले ŝम मŐ इनडोर िसưिलंग सिकŊ ट मŐ तापमान की संभावना से बचने के िलए ŝट की संƥा 
पर ȯान िदए िबना सभी ːेशनो ंपर िवतįरत वाˑुकला के साथ इलेƃŌ ॉिनक इंटरलॉिकंग Ůदान करनी चािहए।  

    (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: जैसा िक िसưिलंग मानक सिमित (एसएससी) मŐ अनुमोिदत है, भिवˈ मŐ कŐ ūीकृत ईएल को 
100 ŝट तक Ůदान िकया जाना चािहए, हालांिक पीसीएसटीई याडŊ के भौितक लेआउट, जिटलता शािमल है, İ˕रता संकेत 
आिद के आधार पर 100 ŝट तक कŐ िūत/िवतįरत ईएल के िलए अंितम िनणŊय ले सकते हœ। आरडीएसओ पũ संƥा 
आरडीएसओ-एसआईजी/ईजीईएन01/2021 िदनांक 03.03.2021।  

3.10 (क) अनुशंसा: डेटा लॉगर, įरले ŝम और अɊ संबंिधत िसưिलंग उपकरणो ंको भी सुराग को संरिƗत करने के िलए ːेशन याडŊ 
मŐ दुघŊटना के तुरंत बाद सील िकया जाना चािहए।  

      (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: याडŊ मŐ दुघŊटनाओ ंके बाद िसưिलंग उपकरण और सील įरले ŝम की İ˕ित/İ˕ित दजŊ 
करने के िलए Ɨेũीय रेलवे के दुघŊटना मैनुअल मŐ Ůावधान हœ।  

  
3.11 (क) अनुशंसा: डेटा लॉगर, अपवाद अलामŊ उȋɄ करना चािहए जब  

(i)  कांटा(Point) संचालन समय िनधाŊįरत सीमा से परे है और  
(ii) िबना संचालन के कांटा(Point) की İ˕ित बदल दी जाती है।  

    (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 2018/SIG/18/6/डेटा लॉगर/1 िदनांक 31.01.20 के माȯम से 
अनुपालन।  

3.12(क) अनुशंसा: पटरी मŐ छेद होने के कारण पटरी ůैƁर की संभावना से बचने के िलए Ƒœप Ůकार का एƛल काउंटर टŌ ैक 
उपकरण अपनाना चािहए।  

    (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 2018/सीई-II/टीके/िसगनल एवं दूरसंचार/एजीजे और डीएच नई 
िदʟी िदनांक 20.08.2020 के माȯम से Ɨेũीय रेलवे को जारी िकए गए िनɻिलİखत िनदőश: "वतŊमान मŐ, कायŘ की योजना होल 
और बोʐ ʩव˕ा की मदद से िफट करने मŐ सƗम टŌ ैक उपकरणो ंके साथ बनाई जानी चािहए। इसके अलावा, Ƒœप टाइप 
िफİƛंग ʩव˕ा िवकिसत की जाएगी और परीƗण के आधार पर Ůदान की जाएगी। परीƗणो ंके आधार पर, आरडीएसओ 
िनयिमत उपयोग के िलए मंजूरी देगा।  

3.13(क)  अनुशंसा: ːेशन याडŊ मŐ समपार  भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली के पैरा 901 और   भारतीय रेलवे िसưल इंजीिनयįरंग 
िनयमावली  के पैरा 7.46 का उʟंघन है और इसिलए ऐसे समपार संरƗा खतरे हœ। रेलवे को ːेशन याडŊ मŐ सभी समपार को 
या तो उपयुƅ Ťेड सेपरेटर (सड़क अधोमागŎ पुल/सीिमत उंचाई वाला  उपमागŊ /सड़क उपįरगामी पुल) के साथ बदलकर या 
दो साल की समय सीमा के भीतर याडŊ के शीषŊ  कांटा(Point) से परे आईसीएस ˕ानांतįरत करके समाɑ करना चािहए।  



   (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: गोʒन ƓािडŌ लेटरल-गोʒन डायगोनल (जीƐू-जीडी) पर समपार का उɉूलन, िजसमŐ 
लगभग 60% यातायात होता है, को रेलवे Ȫारा Ůाथिमकता दी जा रही है िजसमŐ याडŊ मŐ समपार शािमल हœ। Ɨेũीय रेलवे को 
सलाह दी गई है िक वे समपार को याडŊ से हटाने/˕ानांतįरत करने के मुȞे को उठाएं।  

3.14 (क) अनुशंसा: अचानक झटके के कारण डŌ ाइवर को िगरने से रोकने के िलए सीट बेʐ Ůदान करने के िलए लोको पायलट सीट 
मŐ सुधार िकया जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:  सममूʞ   सामाɊ एवं सहायक िनयम के ŝप मŐ लोको पायलटो ंके कुछ कतŊʩ इस Ůकार 
हœ:  

(i)  लोको पायलट और सहायक लोको पायलट यह देखने के िलए याũा के दौरान अƛर पीछे मुड़कर देखŐगे िक रेलगाड़ी सुरिƗत  
   और उिचत तरीके से चल रही है या नही।ं  
(ii)   रेलगाड़ी के चलने के दौरान Ůȑेक लोको पायलट एक अǅा लुक आउट रखेगा, और Ůȑेक सहायक लोको पायलट भी ऐसा  
     करेगा जब वह आवʴक ŝप से अɊथा ʩˑ नही ंहोता है िजसके िलए सीट छोड़ने की आवʴकता होती है।  
(iii)  लोको पायलट और रेलगाड़ी का गाडŊ एक दूसरे के साथ संकेतो ंका आदान-Ůदान करŐ गे, ऐसे समय मŐ और ऐसी तरीके से जो  
      िवशेष िनदőशो ंȪारा िनधाŊįरत िकया जा सकता है िजसके िलए सीट छोड़ने की आवʴकता होती है।  
  
(iv) डीजल/इलेİƃŌ क लोकोमोिटव का लोको पायलट हमेशा अपने केिबन मŐ खड़ा होना चािहए और चलते समय िसưल का आदान- 
   Ůदान करना चािहए। यिद ːेशन भवन उसकी तरफ है तो उसे ːेशन माːर के साथ िसưल का आदान-Ůदान करना चािहए।   
   यिद ːेशन भवन दूसरी ओर है, तो सहायक लोको पायलट को ǰूटी पर ːेशन माːर के साथ "ऑल राइट िसưल" का आदान- 
   Ůदान करना चािहए। यह ˙ʼ है िक, लोको पायलट को अƛर ऊपर उİʟİखत िविभɄ कतŊʩो ंका पालन करने के िलए अपनी  
   सीट छोड़नी पड़ती है। इसे देखते Šए लोको पायलट के िलए सीट बेʐ को बार-बार लॉक / अनलॉक करना असुिवधाजनक 
होगा।  
   उपरोƅ के आधार पर,  अनुशंसा ˢीकार नही ंकी जाती है।  
  

3.15(क)  अनुशंसा: लोको पायलट और सहायक लोको पायलट की बातचीत को įरकॉडŊ करने के िलए कैब वॉयस įरकॉडŊर सभी   
लोकोमोिटव मŐ होना चािहए।  

     (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: माइŢोफोन और कैमरो ंके माȯम से कैब वॉयस और वीिडयो और टŌ ैक साइड की įरकॉिडōग 
के िलए इलेİƃŌ क लोकोमोिटव पर एयरोɘेन मŐ ɰैक बॉƛ के Ůावधान के समान चालक दल वॉयस और वीिडयो įरकॉिडōग 
िसːम (सीवीवीआरएस) का Ůावधान िकया जा रहा है। 31 जनवरी 2020 तक इलेİƃŌ क लोकोमोिटव पर 91  सीवीवीआर 
Ůदान िकए गए हœ।  



  

दुघŊटना 23 

िदनांक 19.10.2018 को लगभग 18.55 बजे उȅर रेलवे के िफरोजपुर मंडल मŐ िनयंũण रेखा संƥा एस-27 के पास जालंधर 
िसटी अमृतसर Űॉड गेज डबल लाइन इलेİƃŌ फाइड खंड पर िकमी 508/16-18 पर मानांवाला-अमृतसर के बीच  रेलगाड़ी 
संƥा 74643  जालंधर शहर- अमृतसर  डीएमयू Ȫारा मानव के कुचलने की असामाɊ घटना पर रेल संरƗा आयुƅ की 
įरपोटŊ  का सार। 

I. संिƗɑ िववरण 

1.1 दुघŊटना: 
 रेलगाड़ी नं. 74643  जालंधर शहर- अमृतसर  डीईएमयू एयर Űेक डीईएमयू है िजसमŐ डीपीसी-टीसी-टीसी-डीटीसी के ŝप मŐ 
संरचना के साथ 4 कोच  रेलगाड़ी शािमल है। इसने जालंधर से 19.10.2018 को 17.10 बजे याũा शुŝ की और 18.46/18.48 
बजे माननवाला ːेशन से होकर गुजरा। डŌ ाइवर (एलपीपी) ने लोकोमोिटव की Űेक पावर या िकसी अɊ सम˟ा से संबंिधत कोई 
संदेश जारी नही ंिकया। लगभग 18.55 बजे  समपार फाटक  नंबर एस-27 (जौरा फाटक) के पास माननवाला-अमृतसर  खǷ  
के बीच िकमी 508/16-18 पर डीईएमयू को पार करते समय,  रेलगाड़ी नंबर 74643 जालंधर शहर-अमृतसर डीईएमयू Ȫारा बड़ी 
संƥा मŐ लोगो ंको कुचल िदया गया, जो धोबी घाट नामक िनजी भूिम से सटे दशहरा उȖव (रावण पुतला दहन) का जʲ मनाने के 
िलए घटना ˕ल पर रेलवे टŌ ैक पर और उसके आसपास इकǧे Šए थे। धोबी- घाट िनकटतम टŌ ैक की कŐ ūीय लाइन से लगभग 
16.6 मीटर है अथाŊत अप लाइन। इस  रेलगाड़ी से कुछ Ɨण पहले, डाउन लाइन पर,  रेलगाड़ी 13006 ने उसी घटना ˕ल को 
सावधानी से लगातार हानŊ बजाते Šए गुजारा । यह डाउन टŌ ैक िनजी भूिम (धोबी घाट) से लगभग 21.9 मीटर (16.6+5.3) दूर है।  
हादसे मŐ 60 यािũयो ंकी मौत, 35 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं और 31 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको 
नुकसान की कुल लागत 53,540 Ŝपये आंकी गई थी। 
  

II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ं के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक यह दुघŊटना अȑंत 
दुभाŊƶपूणŊ थी, तथा इसकी िकसी ने भी कʙना नही ंकी थी, Ɛोिंक रावण दहन देखने के िलए टŌ ैक के पास भारी भीड़ जमा थी 
और यह दुभाŊƶपूणŊ था िक रावण दहन और डीईएमयू  रेलगाड़ी का आगमन लगभग एक साथ Šआ।मेला देखने के िलए एकũ 
Šए दुभाŊƶशाली लोग पुतला दहन को बेहतर ढंग से देखने के िलए जमीन के करीब आ गए और ऊंची जगह की तलाश मŐ, रेल 
पटरी पर आ गए और पįरणामˢŝप आती Šई  रेलगाड़ी  की चपेट मŐ आ गए।चंूिक पुतले के दहन के बाद बŠत सारे पटाखे 
फोड़े जाते हœ, िजससे Ůकाश, धुआं और Ȱिन उȋɄ होती है, जो नजदीक से देखने पर कानफोड़ू हो सकती है, इसिलए ऐसा Ůतीत 
होता है िक यही कारण था िक टŌ ैक पर मौजूद भीड़ िनकट से आती Šई  रेलगाड़ी की सीटी नही ंसुन सकी या आगे की लाइट नही ं
िदखी और इसिलए समय रहते टŌ ैक से हट नही ंसकी।इस Ůकार, 19.10.2018 को 18.55 बजे उȅरी रेलवे के िफरोजपुर मंडल 
के  अमृतसर - जालंधर शहर  खǷ  मŐ  अमृतसर  रेलवे ːेशन के पास जौरा फाटक के पास 60 ʩİƅयो ंके कुचले जाने की 
दुभाŊƶपूणŊ घटना, किथत तौर पर धोबी-घाट पर दशहरा मेला देखने के िलए रेलवे टŌ ैक पर या उसके पास खड़े ʩİƅयो ंकी 
लापरवाही के कारण Šई। 

  इस Ůकार, दुघŊटना को "रेलवे लाइन के पास जनता Ȫारा कायŊ करने मŐ ũुिट" शीषŊक के अंतगŊत वगŎकृत िकया गया है।  
     2.1 दुघŊटना के कारण पर रेलवे Ȫारा कोई िटɔणी नही ंदी गई। 

  
  

III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 

  

3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयाँ और िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है:- 

  



3.1 (क) अनुशंसाएं:- िजला Ůशासन/आयोजको ंȪारा रेलवे Ůशासन को मेला, रैली और सभा आिद जैसे बड़े आयोजनो ंके िलए पूवŊ 
सूचना दी जानी चािहए तािक रेलवे राǛ सरकार,  सरकारी रेलवे पुिलस  और अɊ िहतधारको ंके परामशŊ से उिचत सावधानी 
बरत सके।  

        (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- बोडŊ के पũ 2018/Sec(Spl)/200/17 िदनांक 31.07.2020 के अनुसार सभी राǛो/ंसंघ 
शािसत Ůदेशो ं के मुƥ सिचवो,ं राǛो/ंसंघ शािसत Ůदेशो ं के डीजीएसपी/आईजीएसपी, जीएम/सभी  Ɨेũीय  रेलवे, 
सीएमडी/केआरसीएल और पीसीएससी/ रेलवे सुरƗा बल /सभी  Ɨेũीय  रेलवे और केआरसीएल को आवʴक कारŊवाई के 
िलए सलाह दी गई है।  

3.2 (क) अनुशंसाएं: -  सरकारी रेलवे पुिलस / रेलवे सुरƗा बल को राǛ पुिलस के साथ िनयिमत बैठक करनी चािहए और मेला 
कैलŐडर सिहत ऐसे सभी कायŊŢमो ंको अपडेट करना चािहए जहां टŌ ैक के पास बड़ी सभा की उʃीद है और रेलवे को सरकारी 
रेलवे पुिलस /राǛ Ůशासन Ȫारा सलाह के अनुसार ऐसे ˕ानो/ंअनुभागो ंपर सावधानी/गित Ůितबंध लगाना चािहए।  

  
        (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- 3.1 (ख) के समान।  

3.3 (क) अनुशंसाएं: - िकसी भी संचार अंतराल से बचने के िलए राǛ और रेलवे अिधकाįरयो ंके बीच बेहतर समɋय के िलए एक 
Ůभावी और कुशल तंũ संयुƅ ŝप से तैयार िकया जाना चािहए।  

  
       (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- 3.1 (ख) के समान। 

3.4 (क) अनुशंसाएं: - राǛ Ůशासन को रेल Ůशासन के समɋय से रेल पटįरयो ंके आसपास िवशेष ŝप से शहरी Ɨेũो ंमŐ रहने 
वाले िनवािसयो ंको टŌ ेको ंपर भटकने के खतरे और ऐसी अवैध गितिविध को आकिषŊत करने वाली दंड सजा के बारे मŐ ŮिशƗण 
और जागŝक करना चािहए।  

  
        (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- 3.1 (ख) के समान। 

3.5 (क) अनुशंसाएं:- रेलवे Ůशासन के समɋय से राǛ Ůशासन को ˋूल जाने वाले बǄो ंको सड़क सुरƗा की तजŊ पर रेल सुरƗा 
ŮिशƗण भी Ůदान करना चािहए। ˋूली बǄो ंके िलए लोकोमोिटव कायŊशालाओ/ंरेलवे यातायात िनयंũण कŐ ūो ंका दौरा िकया 
जा सकता है।रेलवे टŌ ैक पर दुखद दुघŊटनाओ ंके गवाह रहे लोकोमोिटव चालको ंके साथ बातचीत युवाओ ंके मन पर अिमट छाप 
छोड़ने मŐ सहायक होगी।कुछ देशो ंमŐ ये Ůयोग लƙ समूहो ंतक अपनी बात पŠंचाने मŐ बŠत सफल रहे हœ। 

        (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- 3.1 (ख) के समान। 

3.6 (क) अनुशंसाएं:- गाड़ी पįरचालन, रखरखाव और गʱी गितिविधयो ंसे जुड़े सभी रेलवे कािमŊको ंको सावधान िकया जाना चािहए 
िक यिद उɎŐ टŌ ैक पर समूह मŐ ʩİƅयो ंके चलने की कोई घटना नजर आए तो वे तुरंत िनकटतम ːेशन को सूिचत करŐ  तथा 
सामाɊ िनयम 4.09 के अनुसार सभी गुजरने वाली गािड़यो ंको सतकŊ ता आदेश जैसी आवʴक कारŊवाई दी जानी चािहए। 

  
       (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- 3.1 (ख) के समान। 

3.7 (क) अनुशंसाएं: - िकसी भी अितŢमण को रोकने के िलए दुघŊटना ˕ल के आसपास 2.5 िकमी की लंबाई के िलए 2.5 मीटर 
उंचाई की मजबूत बाड़ लगाई जानी चािहए। ऐसे समय तक, रेलवे सुरƗा बलȪारा िनरंतर गʱ की जानी चािहए। 

  
       (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- 3.1 (ख) के समान। 
3.8 (क) अनुशंसाएं: - एस-27 और एस-1 (जौराफाटक) को एक वषŊ के भीतर उपयुƅ Ťेड सेपरेटर (सड़क अधोमागŎ पुल/सड़क 

उपįरगामी पुल) Ȫारा Ůित˕ािपत िकया जाना चािहए। 
  
       (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- 3.1 (ख) के समान। 

 
 
 
 



 
 
 
 
 

दुघŊटना 24 
  
िदनांक 27.12.2018 को लगभग 17:02 बजे मेटŌ ो रेलवे, कोलकाता के भूिमगत खंड मŐ रवीūंसदन (केआरएसडी) और मैदान 
ːेशन (केएमडीआई) के बीच अप लाइन पर िकमी.10/11-10/10 पर अप  रेलगाड़ी संƥा केडी-191 (एसी-1) मŐ Šई आग 
दुघŊटना पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सार।  

  
I. संिƗɑ िववरण 
  
1.1 दुघŊटना : 
      डŌ ाइिवंग मोटरमैन कैब और कंडक्िटंग मोटरमैन कैब सिहत आठ िडɬो ंवाली अप गाड़ी सं. केडी-191 (एसी-1) Ůारंिभक ːेशन 

कबी सुभाष (केकेवीएस) से 16:31 बजे रवाना Šई, जो िनधाŊįरत Ů˕ान समय 16:30 बजे से एक िमनट देरी से थी और रबीन्ūासदन 
(केपीएसडी) पŠंचने तक इसका पįरचालन घटना-रिहत रहा।  रेलगाड़ी रवीūं सदन से 17:00 बजे रवाना Šई, जो िनधाŊįरत Ů˕ान 
समय 16:55 बजे से पांच िमनट देरी से थी और जब यह मैदान के अप होम िसưल संƥा एसए-2161 के पास लगभग 50 िकमी 
Ůित घंटे की गित से पŠंच रही थी, तो डŌ ाइिवंग मोटर मैन ने कोच संƥा 3002 के नीचे बŠत तेज चमक और घना धुआं देखा और 
आपातकालीन Űेक लगाने के कारण  रेलगाड़ी Ŝक गई। इस बीच याũी मोटरमैन कैब के बीच दरवाजे पर िचʟाने और पीटने लगे 
और कोच मŐ हंगामा मच गया।  

      दुघŊटना मŐ 6 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं और 7 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत 
4,22,816 Ŝपये आंकी गई थी।  

  
II. दुघŊटना का कारण 
  तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक यह दुघŊटना अप गाड़ी संƥा 

केडी-191 (एसी-1) के डŌ ाइिवंग कोच की िपछली बोिगयो ंमŐ आग लगने के कारण Šई, जो तीसरे टीआरसीसी और एƛल बॉƛ 
Űैकेट के बीच शॉटŊ सिकŊ ट के कारण Šई थी, िजसके कारण आग लग गई, िजसके कारण एयर İ˚ंग मŐ भी आग लग गई, िजसके 
पįरणामˢŝप रबर के जलने से काला धुआं कोचो ंमŐ Ůवेश कर गया, िजससे यािũयो ंको सांस लेने मŐ सम˟ा Šई और दम घुटने 
लगा।  
इस दुघŊटना के पįरणामˢŝप 6 यािũयो ंको गंभीर चोट लगी और अɊ यािũयो ंको साधारण चोट लगी, इसे उपकरण की िवफलता 
-  चल  ːॉक की ŵेणी मŐ वगŎकृत िकया गया है।  

2.1 आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है। 
  
III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 
  
3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है: 
  
3.1(क) अनुशंसाएं: मेटŌ ो रेलवे पर चलने वाले सभी रेको ंको सभी कोचो ंमŐ वीिडयो िनगरानी और िनगरानी Ůणाली Ůदान की जानी 

चािहए और लाइव फीड ̊ʴता के शंकु के भीतर सामने और पीछे मोटरमैन कैब मŐ Ůदान की गई ऑिडयो िवजुअल िड̾ɘे 
इकाइयो ंके माȯम से उपलɩ कराया जाना चािहए तािक कोच मŐ यािũयो ंकी İ˕ित को चालक दल Ȫारा देखा जा सके तािक वे 
आपातकाल के मामले मŐ समय पर उिचत कारŊवाई कर सकŐ  और उसी की įरकॉिडōग कर सकŐ ।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। आईसीएफ ने पहले ही तीसरे रेक से मेससŊ मेधा इलेİƃŌ कल से सुसİǍत नव िनिमŊत 
कोलकाता मेटŌ ो रेक मŐ मोटरमैन 'कैब' मŐ Ůदान िकए गए मॉिनटरो ंमŐ उपलɩ लाइव फीड के साथ सीसीटीवी वीिडयो िनगरानी और 
िनगरानी Ůणाली Ůदान कर दी है। पुराने रेको ंके िलए, 13 आईसीएफ-बीएचईएल एसी रेको ंऔर 02 नए आईसीएफ मेधा एसी रेको ं



मŐ वीिडयो िनगरानी और िनगरानी Ůणाली के Ůावधान के िलए आरएसपी के तहत 7.38 करोड़ Ŝपये का एक नया काम ˢीकृत 
िकया गया है।  

  
3.2 (क) अनुशंसा: मेटŌ ो रेलवे Ůशासन को भूिमगत मेटŌ ो Ůणाली मŐ सभी संरचनाओ ंमŐ आग और धुआं अलामŊ Ůणाली Ůदान करनी 

चािहए अथाŊत िकसी भी आग का पता लगाने के िलए सुरंगो ंऔर ːेशन को कŐ ūीय सुरƗा िनयंũण और सुरंग और ːेशन वŐिटलेशन 
िसːम के साथ एकीकृत िकया जाना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: रेलवे बोडŊ ने सैȠांितक ŝप से इस भाग पर सहमित ʩƅ की िक रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा 
सुझाए गए अनुसार एकीकृत आग, धुआं अलामŊ और दमन Ůणाली होनी चािहए।  

  
3.3 (क) अनुशंसा: आपातकालीन टॉक बैक िसːम को संशोिधत करने की आवʴकता है तािक यह यािũयो ंको हर समय उपलɩ 

हो और कोच मŐ साधारण िलɝ और टॉक यूिनट Ůदान की जानी चािहए। इसे कोच मŐ Ůदान की गई वीिडयो िनगरानी Ůणाली के 
साथ एकीकृत िकया जाना चािहए और जैसे ही याũी कोच मŐ आपातकालीन फोन उठाता है, कैमरा को ˢचािलत ŝप से ʩİƅ 
पर ȯान कŐ िūत करना चािहए, तािक मोटरमैन को कोच और ʩİƅ की İ˕ित के बारे मŐ तुरंत पता चल सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। वीिडयो िनगरानी और िनगरानी Ůणाली 13 आईसीएफ बीएचईएल एसी रेक और 2 
आईसीएफ मेधा एसी रेक के Ůावधान के िलए आरएसपी के तहत 7.38 करोड़ Ŝपये के नए कायŊ को मंजूरी दी गई है।  

  
3.4(क) अनुशंसा: पीए Ůणाली का उपयोग करके चालक दल Ȫारा की गई घोषणाएं और िडɬे मŐ Ůदान िकए गए आपातकालीन फोन 

के माȯम से याũी बातचीत को दजŊ िकया जाना चािहए और Ůȑेक याũा के बाद समीƗा की जानी चािहए तािक यह सुिनिʮत िकया 
जा सके िक िसːम संतोषजनक काम करने की İ˕ित मŐ है और दैिनक İ˕ित महाŮबंधक के सामने रखी गई है Ɛोिंक यह एसी 
टŌ ेनो ंके मामले मŐ रेलगाड़ी के Ůभारी यािũयो ंऔर रेलवे सेवक के बीच संचार का एकमाũ तरीका है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। इस अनुशंसा को 10 आईसीएफ-बीएचईएल एसी मेटŌ ो रेको ंमŐ शािमल िकया गया है। 
इसे मेससŊ मेधा की Ůणोदन Ůणाली के साथ सभी 3-चरण के आईसीएफ मेटŌ ो रेको ंमŐ लागू िकया जाएगा।  

  
3.5(क) अनुशंसा: मेटŌ ो रेलवे को सुरंग वŐिटलेशन Ůणाली की Ůभावकाįरता का पता लगाने के िलए तकनीकी ऑिडट कराना चािहए 

Ɛोिंक परीƗण के दौरान पाया गया िक सुरंग मŐ धुआं फैल रहा था और हवा का बहाव अपयाŊɑ था। सुरंग वŐिटलेशन मŐ सुधार के 
िलए िȪिदश पंखे और ˢचािलत िनयंũण Ůणाली के साथ आधुिनक वŐिटलेशन िसːम ˕ािपत िकया जाना चािहए। इसे जब भी 
˕ािपत िकया जाता है तो इसे आग का पता लगाने और दमन Ůणाली के साथ एकीकृत िकया जाना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। मेटŌ ो रेलवे/कोलकाता ने भूिमगत सुरंग खंड मŐ मौजूदा टीवी और ईसीएस के संशोधन 
के िलए िवˑृत िडजाइन और परामशŊ के िलए 22.12.2020 को मेससŊ आयसा को एलओए जारी िकया है।  

  
3.6 (क) अनुशंसा: वतŊमान मामले मŐ, पाकŊ  Ōː ीट टीएसएस Ȫारा खराबी का पता चलने के बाद लगभग 2 िमनट तक िबजली आपूितŊ 

की गई, िजससे Ɨित और बढ़ गई। चंूिक टीएसएस पर सुरƗा योजना के िलए सेिटंग मेटŌ ो रेक की सामाɊ कायŊ İ˕ितयो ंके अनुसार 
िनधाŊįरत की जाती है, यह मानते Šए िक सभी टीएसएस सिकŊ ट और फीिडंग पावर मŐ हœ। हालांिक, जब िकसी कारण से एक 
टीएसएस को दरिकनार कर िदया जाता है, तो फीड की लंबाई बढ़ जाती है और सबसे दूर के छोर पर फॉʐ करंट का ˑर बदल 
जाता है। इसिलए, ऐसी पįरİ˕ितयो ंमŐ सुरƗा įरले की सेिटंग की समीƗा की जानी चािहए और फीʒ ːाफ को सलाह दी जानी 
चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। कोलकाता मेटŌ ो को पũ जारी कर उɎŐ आरडीएसओ के साथ समɋय मŐ िनदőशो ंका 
अनुपालन सुिनिʮत करने की सलाह दी गई है।  

  
3.7 (क) अनुशंसा: आरडीएसओ के परामशŊ से तीसरी रेल वतŊमान संŤह Ůणाली के िडजाइन की समीƗा की जानी चािहए और 

टीआरसीसी के लाइव भाग के बीच सुरƗा बढ़ाने के िलए उपयुƅ िडजाइन पįरवतŊन लाए जाने चािहए, सिकŊ ट मŐ सुरƗा įरले की 
शुŝआत Ȫारा केबल को जोड़ना चािहए िजसे दोष टीआरसीसी/केबल के मामले मŐ आपूितŊ मŐ कटौती करनी चािहए।  



  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। 

  
3.8 (क) अनुशंसा: Ůȑेक ːेशन के िलए आपातकालीन िनकासी योजना तैयार की जानी चािहए और Ůमुख ˕ानो ंपर ːेशनो ंपर 

ŮदिशŊत की जानी चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: सभी ːेशनो ंपर आपातकालीन िनकासी योजनाएं पहले ही ŮदिशŊत की जा चुकी हœ। इसके 
अलावा, इसे मौजूदा Ůणाली की Ůभावकाįरता के िलए परामशŊ कायŊ मŐ शािमल िकया गया है िजसके िलए एलओए जारी िकया गया 
है।  

  
3.9 (क) अनुशंसा: आपातकालीन िनकास को बाधाओ ंसे दूर रखा जाना चािहए और सभी ːेशनो ंको आपातकालीन पलायन/िनकास 

Ůदान िकया जाना चािहए। आपातकालीन िनकास हर समय बाधा मुƅ पŠंच के साथ सुलभ होना चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:  अनुशंसा ˢीकार की जाती है और लागू की जा रही है। सभी ːेशनो ंपर ˢचािलत Ȫारो ंकी 
सरणी के बगल मŐ बैįरयर गेट उपलɩ कराए गए हœ। इɎŐ बंद İ˕ित मŐ रखा जाता है और िकसी भी अȑावʴकता के मामले मŐ 
तुरंत खोला जा सकता है। आपातकाल के मामले मŐ, ːेशन ːाफ यािũयो ंको िवतįरत करने के िलए ːेशन माːर के कायाŊलय मŐ 
उपलɩ वकŊ  ːेशनो ंपर एक ही İƑक मŐ एएफसी/पीसी गेट खोलने के िलए आपातकालीन İˢच संचािलत कर सकता है।  

  
3.10(क) अनुशंसा: पीए Ůणाली को संशोिधत िकया जाना चािहए तािक आपात İ˕ित मŐ ऑपरेशन कंटŌ ोल सŐटर (कंटŌ ोल ऑिफस) से 

भी घोषणाएं की जा सकŐ ।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: िनयंũण कायाŊलय (ओसीसी) से मेटŌ ो कोच तक घोषणा सुिवधा के िलए काम Ůˑािवत िकया 
जाएगा।  

  
3.11(क) अनुशंसा: ː ेशन और सुरंगो ंमŐ अिư अलामŊ Ůणाली ̞ ािपत की जानी चािहए और वायु Ůवाह और धुआं िनयंũण को s चािलत 

ŝप से िनयंिũत करने के िलए सुरंग और ːेशन वŐिटलेशन िसːम के साथ एकीकृत िकया जाना चािहए। 
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। 
  
3.12 (क) अनुशंसा: मेटŌ ो रेलवे को सामाɊ और सहायक िनयमो,ं मेटŌ ो रेलवे कोलकाता के सहायक िनयम 6.12 (1) मŐ शािमल 

अिưशमन मैनुअल तैयार करना चािहए और वाˑव मŐ डमी यािũयो ंके साथ रेलगाड़ी चलाकर टŌ ेनो ंमŐ आग लगाने के िलए रेलगाड़ी 
चालक दल को शािमल करते Šए फायर िडŌ ल आयोिजत की जानी चािहए। फायर िडŌ ल के दौरान राǛ की आग और आपातकालीन 
सेवाओ ंको भी शािमल िकया जाना चािहए Ɛोिंक यह देखा गया है िक शहर के Ɨेũ मŐ वे पहले उȅरदाताओ ंमŐ से हœ।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: मैनुअल तैयार िकया गया है और 21.01.20 को जारी िकया गया है।  
बेलगािचया (केबीईएल)-ʴाɾा (केएसएचवाई) के बीच 20.01.2019 को एक मॉक फायर िडŌ ल ( रेलगाड़ी मŐ आग) आयोिजत की 
गई, िजसमŐ पिʮम बंगाल अिưशमन और आपातकालीन सेवा किमŊयो ंसिहत रेलवे के 291 अिधकाįरयो ंने भाग िलया।  

  
3.13(क) अनुशंसा:  रेलगाड़ी चालक दल और संचालन िनयंũण कŐ ū के बीच संचार के Ůाथिमक साधनो ंके ŝप मŐ  रेलगाड़ी संचालन 

के िलए िवʷसनीय संचार Ůणाली Ůदान करने के िलए जीएसएम-आर संचार Ůणाली की मरʃत की जानी चािहए। थडŊ पाटŎ 
ऑपरेटरो ंȪारा बनाए गए सीयूजी फोन को  रेलगाड़ी संचालन के िलए संचार के Ůाथिमक साधन के ŝप मŐ उपयोग नही ंिकया जा 
सकता है। इसके अलावा मेटŌ ो रेलवे को  सहायक िनयम 8.16 (iii) मŐ पįरकİʙत रेिडयो संचार की िवफलता के मामले मŐ 
आपातकालीन उपयोग के िलए आपातकालीन संचार Ůदान करना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: जीएसएम-आर Ůणाली को ओईएम(OEM) मेससŊ नोिकया सॉʞूशंस Ůाइवेट िलिमटेड के साथ 
एएमसी के माȯम से सुʩवİ˕त िकया जा रहा है। इसके अलावा, सहायक िनयम 8.16 (iii) के अनुसार जीएसएम-आर Ůणाली 
की िवफलता के मामले मŐ œːडबाय आपातकालीन संचार Ůˑािवत िकया जा रहा है।  



  
3.14 (क) अनुशंसा: सुरƗा िनयंũण और राǛ पुिलस के बीच आपात İ˕ित मŐ तǽाल संचार के बीच हॉट लाइन ˕ािपत की जानी 

चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। ओसीसी के बीच राǛ पुिलस मुƥालय को हॉटलाइन संचार िदया गया है।  
  
3.15(क) अनुशंसा:  रेलगाड़ी और ːेशनो ंमŐ आग लगने की İ˕ित मŐ यािũयो ंको िनकासी ŮिŢयाओ ंके बारे मŐ िशिƗत करने के िलए 

िनयिमत अिभयान शुŝ िकया जाना चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। अिư उपकरणो ंके उपयोग और यािũयो ंकी आपातकालीन िनकासी को दशाŊने वाले 
छोटे वीिडयो तैयार िकए गए हœ। इन वीिडयो को यािũयो ंको िशिƗत करने के िलए ːेशन सीसीटीवी पर िदखाया गया है।  

  
3.16(क) अनुशंसा: आरडीएसओ Ȫारा एयर İ˚ंƺ के िलए अिư सुरƗा मानदंड अभी तक िनधाŊįरत नही ंिकए गए हœ और अब चलने 

वाले रेक मŐ ˕ािपत एयर İ˚ंƺ ईएन 45545 मŐ िनधाŊįरत एफएसटी मानदंडो ं को पूरा नही ं करते हœ। ईएन 45545 मŐ विणŊत 
पįरचालन İ˕ित के अनुसार, एचएल3 ŵेणी के अिư सुरƗा मानदंड मेटŌ ो रेलवे कोलकाता पर लागू होगें। आईसीएफ के साथ चचाŊ 
के दौरान यह सूिचत िकया गया िक पįरचािलत मसौदे मŐ, आरडीएसओ Ȫारा एचएल2 मानदंड Ůˑािवत हœ, रेलवे को एचएल3 
मानदंडो ंके अनुसार एयर İ˚ंƺ के िडजाइन मापदंडो ंकी समीƗा करनी चािहए या िफर धातु İ˚ंƺ के साथ िनलंबन Ůणाली के 
िलए जाना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। आईसीएफ और आरडीएसओ को तदनुसार सलाह दी गई है।  



  

दुघŊटना- 25 

पूवŊ मȯ रेलवे के सोनपुर मंडल के बछवाड़ा-हाजीपुर िसंगल लाइन  खǷ  मŐ सहदाई बुजुगŊ ːेशन पर  रेलगाड़ी संƥा 
12487 अप (सीमांचल एƛŮेस) के 03.02.2019 को लगभग 3:56 बजे पटरी से उतरने पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का 
सार ।  

I. संिƗɑ िववरण 

  

1.1 दुघŊटना: 
 रेलगाड़ी संƥा 12487 सीमांचल एƛŮेस दो भागो ंमŐ खुली, एक भाग पूसीरे के रािधकापुर से, िजसमŐ 2 एसएलआर और 6 कोच 
थे तथा दूसरा भाग पूसीरे के जोगबनी से खुली, िजसमŐ 14 कोच और 1 एसएलआर थे तथा उɎŐ किटहार (पूसीरे रेलवे) मŐ जोड़ा 
गया।  रेलगाड़ी 23.15 बजे किटहार से शुŝ Šई और 02.22 बजे बरौनी पŠंचे  रेलगाड़ी 02.40 बजे बरौनी से रवाना Šई और 03.42 
बजे मेहनार ːेशन से गुजरी जब  रेलगाड़ी सहदैबुजगŊ ːेशन से गुजर रही थी, तब यह दुघŊटना लगभग 03.56 बजे ɚाइंट नंबर 24 
ए पर 241/4 से 242/13 िकमी पर Šई । 6 िडɬो ंके साथ लोकोमोिटव पटरी से उतरने वाली  रेलगाड़ी से अलग हो गया और 
एडवांस ːाटŊर से गुजरने के बाद K 242/13 पर Ŝक गया।  पीछे छूटी  रेलगाड़ी मŐ आगे के िडɬे पटरी पर थे, तथा पीछे के शेष 
11 िडɬे पटरी से उतर गए या पलट गए। पटरी से उतरे 11 िडɬो ंमŐ से 13वŐ कोच की आगे की टŌ ॉली पटरी पर थी और पीछे की 
टŌ ॉली के सभी पिहए पटरी से उतर गए थे, 14वŐ, 15वŐ और 16वŐ सभी पिहए पटरी से उतर गए थे और कोच झुके Šए हालत मŐ थे, 
17वŐ, 18वŐ और 19वŐ िडɬे पलटे Šए हालत मŐ थे और कोच का बायां िहˣा ज़मीन पर था, शेष िडɬे 20वŐ, 21वŐ, 22वŐ और 23वŐ 
(पीछे वाले) सभी पिहए पटरी से उतर गए थे और झुके Šए हालत मŐ थे। दुघŊटना के पįरणामˢŝप लगभग 250 मीटर पटरी पूरी 
तरह नʼ हो गई, Ɛोिंक िडɬो ंके पिहये िगǥी मŐ फंस गए थे।  
हादसे मŐ 6 यािũयो ंकी मौत हो गई, 10 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं और 20 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको 
नुकसान की कुल लागत 1,92,05,271.00 Ŝपये आंकी गई थी।  

  

II. दुघŊटना का कारण 
तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना संभवतः  रेल की 
पटरी टूटने के कारण Šई थी और इसे इस Ůकार वगŎकृत िकया गया: खराब िनमाŊण और रखरखाव के कारण रेलवे उपकरणो ंकी 
िवफलता।  

2.1 आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है। 

III. िटɔिणयां और िसफाįरशŐ  

3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है:- 

3.1 (क) अनुशंसा: - टनŊआउट डŌ ाइंग के अनुसार Ţॉिसंग के हील और टो का जोड़ िबना अंतराल के मशीन जोड़ है, यह Ɨेũ मŐ शायद 
ही कभी होता है, Ɨेũ के कमŊचाįरयो ंको इसके महȕ को समझने के िलए संवेदनशील बनाया जाना चािहए। इस छोर पर Ůȑेक 
˕ायी तरीके से कायाŊलय मŐ संयुƅ के ɘेकाडŊ और मॉडल ŮदिशŊत िकए जाने चािहए तािक साथी, चाबी वाला और लोहार जो 
वाˑव मŐ काम को िन˃ािदत करते हœ और अƛर काम की िनगरानी करते हœ, इसे सही ढंग से करने मŐ सƗम हो।ं  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - सभी  वįरʿ खंड अिभयंता  पी.वे इकाइयो ंके ईसीआर, मैट्स, कीमैन और लोहार के ऊपर 
परामशŊ िदया गया है और Ţॉिसंग की हील और टो पर अंतरहीन जोड़ के महȕ को समझने के िलए उɎŐ लाइव ŮदशŊन िदया गया 
है।  वįरʿ खंड अिभयंता / किनʿ अिभयंता  पी.वे कायाŊलयो ंके Ůमुख ˕ान पर िचũो ंकी मुिūत तˢीरŐ  ŮदिशŊत की गई हœ। सभी  
वįरʿ खंड अिभयंता / किनʿ अिभयंता  पी.वे को कायŊ के पयŊवेƗण/िनरीƗण के दौरान इसे संवेदनशील बनाने का िनदőश िदया गया 
है।  

  



3.2 (क) अनुशंसा: - िविभɄ अȯयनो ंमŐ यह अǅी तरह से ˕ािपत है िक उǄ गित और उǄ धुरा भार पर ȕįरत थकान के कारण 
बोʐ िकए गए जोड़ो ं(िफश ɘेटेड) का जीवन कम हो जाता है, इसिलए रेलवे को 25 टन धुरा लोड और / या 110 िकमी Ůित घंटे 
और उससे अिधक की अनुभागीय गित के साथ ŝट पर वेʒेबल सीएमएस Ţॉिसंग Ůदान करना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - नोट िकया गया। उपलɩता के अनुसार वेʒेबल सीएमएस Ţॉिसंग Ůदान िकया जाएगा।  

  
3.3 (क) अनुशंसा: - िपट लाइन के दौरान िकए गए कोचो ंके अनुसूची रखरखाव का įरकॉडŊ िडिजटल मोड मŐ संŤहीत िकया जाना 

चािहए िजसके िलए आवʴक वेब-आधाįरत एİɘकेशन िडज़ाइन िकया गया है, और सभी िडपो को Ůदान िकया गया है। इसके 
अलावा, िकए गए कायŊ के िडिजटल वीिडयो को कै̪चर िकया जाना चािहए और समीƗा के िलए उपलɩ होना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: -  अनुशंसा सीमांचल एƛŮेस के पटरी से उतरने के कारण से संबंिधत नही ंहै, लेिकन ŮौȨोिगकी 
का लाभ उठाकर अǅी रखरखाव Ůथाओ ंको शािमल करने के साथ। भारतीय रेलवे पहले से ही काम करने मŐ आसानी, बेहतर 
सुरƗा और पयŊवेƗण आिद सुिनिʮत करने के िलए कोिचंग रखरखाव पर इन Ůथाओ ंको लागू करने की ŮिŢया मŐ है इसिलए  
अनुशंसा को चरणबȠ तरीके से कायाŊɋयन के िलए ˢीकार िकया जाता है। हालांिक, वॉिशंग िपट लाइनो ंमŐ काम करने की İ˕ित 
के कारण, िकए गए कायŊ के िडिजटल वीिडयो को ʩावहाįरक ŝप से लागू करना संभव नही ंहोगा और  अनुशंसा के समीƗा भाग 
के िलए उपलɩ होना चािहए।  

  
3.4 (क) अनुशंसा: - रेलवे के संरƗा िवभाग को पीओएच कायŊशाला के कामकाज मŐ सुधार लाने और पीआईटी लाइनो ंपर ȯान देने 

के िलए इन गालो ंके दौरान दजŊ िकए जाने वाले िपट लाइन और बोगी ƑीयरŐस और İ˚ंग ऊंचाई के माप मŐ िकए गए कायŘ का 
औचक ऑिडट करना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - ˢीकृत। इस संबंध मŐ Ɨेũीय रेलवे को सलाह दी गई है। रेलवे बोडŊ का पũ संƥा 
2019/सुरƗा/(ए एंड आर)/1/2 िदनांक 1 1.03.2021।  

  
3.5 (क) अनुशंसा: - सभी िपट लाइन िनरीƗणो ंऔर ȯान को िडिजटल िकया जाना चािहए और वेब एİɘकेशन का उपयोग करके 

इलेƃŌ ॉिनक ŝप से दजŊ िकया जाना चािहए और शीषŊ ˑर पर देखने के िलए उपलɩ होना चािहए अथाŊत मंडल रेल Ůबंधकऔर 
जीएम।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: -  अनुशंसा सीमांचल एƛŮेस के पटरी से उतरने के कारण से संबंिधत नही ंहै, बİʋ ŮौȨोिगकी 
का लाभ उठाकर अǅे रखरखाव Ůथाओ ंको शािमल करने के साथ भारतीय रेलवे पहले से ही काम करने मŐ आसानी, बेहतर सुरƗा 
और पयŊवेƗण आिद सुिनिʮत करने के िलए कोिचंग रखरखाव पर इन Ůथाओ ंको लागू करने की ŮिŢया मŐ है इसिलए चरणबȠ 
तरीके से कायाŊɋयन के िलए अनुशंसा ˢीकार की जाती है।  

  
3.6 (क) अनुशंसा: - यह दुघŊटना टŌ ैक और कोचो ंका िवˑृत अवलोकन ठीक से नही ंिकया गया था और कुछ अंतराल छोड़ िदए गए 

थे जो जांच पर असर डालते हœ। रेलवे को ईसीआर और अɊ सभी रेलवे के दुघŊटना मैनुअल के पैरा 4.12 से 4.18 तक को िवˑाįरत 
करने और संशोधन जारी करने की आवʴकता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - सभी Ɨेũीय रेलवे को उनके दुघŊटना िनयमावली मŐ उिचत संशोधन करने के िनदőश जारी िकए 
गए हœ।  

  
3.7 (क) अनुशंसा: - यिद टŌ ैक įरकॉिडōग कार को भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली के पैरा 606 मŐ िनधाŊįरत आवृिȅ के अनुसार नही ं

चलाया जाता है और įरकॉिडōग िनधाŊįरत आवृिȅ से आधी देरी से होती है, तो ˢीकृत गित पर टŌ ैक की यातायात योƶता को मुƥालय 
के एसएजी इंजीिनयįरंग अिधकारी Ȫारा įरकॉिडōग होने तक हर महीने Ůमािणत िकया जाएगा और वह आवʴक समझे जाने पर 
Ůितबंध लगा सकता है। िकसी भी मामले मŐ देरी का कोई मामला नही ंहोना चािहए िजससे įरकॉिडōग आवृिȅ आधी हो जाए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - ईसीआर के मंडलो के Ɨेũीय  Ůमुख टीआरसी रन की िनगरानी कर रहे हœ। इसके अलावा, 
रेलवे Ȫारा  भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली के अनुसार ओएमएस रन भी टŌ ैक के ˢा˖ और आवʴकता पड़ने पर लगाए गए 
उपयुƅ  सहायक िनयम को जानने के िलए आयोिजत िकया जाता है।  



  

3.8 (क) अनुशंसा: - गुणवȅा और आविधकता सुिनिʮत करने के िलए मुƥालय के अिधकाįरयो ंȪारा टŌ ैक पįरसंपिȅयो ंजैसे टनŊआउट, 
İˢच िवˑार संिध आिद के िनरीƗण की समीƗा की जानी चािहए और उनकी िटɔिणयो ंको पथ Ůबंधन Ůणाली मŐ कै̪चर िकया 
जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - मुƥ िटकट िनरीƗक सिहत मुƥालय के अिधकाįरयो ंȪारा टŌ ैक पįरसंपिȅयो ंजैसे टनŊआउट, 
İˢच िवˑार संिध आिद के िनरीƗण की समीƗा की जा रही है। वįरʿ मंडल अिभयंता /सीएस को िनयिमत अंतराल पर िनदőश 
िदया जा रहा है िक वे वįरʿ मंडल अिभयंता / सहायक मंडल अिभयंता / वįरʿ खंड अिभयंता (पी.वे) Ȫारा िनरीƗण की समीƗा करŐ  
और उɎŐ सलाह दŐ  िक वे  पथ Ůबंधन Ůणाली  पर अपने शेǰूल और įरकॉडŊ पर कायम रहŐ।  

3.9 (क) अनुशंसा: - रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा जांच की आवʴकता वाली दुघŊटनाओ ंके मामले मŐ Ůथम ̊ʼया कारण घोिषत नही ंिकया 
जाना चािहए Ɛोिंक यह साƙ संŤह को Ůभािवत करता है।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - Ůथम ̊ʼया कारण की घोषणा दुघŊटना िनयमावली मŐ िदया गया एक जनादेश है। यह भिवˈ 
मŐ इसी तरह की दुघŊटनाओ ंको रोकने के िलए आवʴक एहितयाती उपाय करने के िलए अɊ सभी रेलवे को सुराग / चेतावनी 
संकेत Ůदान करता है। रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 2015/संरƗा (ए एंड आर)/3/30 िदनांक 29.04.2016 के माȯम से पहले से ही 
िनदőश मौजूद हœ िक Ůथम ̊ʼया कारण को जमीनी वाˑिवकता के आधार पर समय पर और सही ढंग से įरले िकया जाए।  

  

3.10 (क) अनुशंसा: - रेलवे याũा के दौरान जोİखम ʩवहार के İखलाफ जनता को संवेदनशील बनाने के िलए िŮंट और ̊ʴ मीिडया 
मŐ अिभयान चलाएगा।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- पूवŎ मȯ रेलवे Ȫारा आवʴक कारŊवाई की जा रही है।  

3.11 (क) अनुशंसा: - सोनपुर मŐ आमŊ साइिडंग को दोनो ंिसरो ंपर ŮȑƗ िनकास Ůदान िकया जाना है।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। सोनपुर के Ůˑािवत याडŊ दोबारा से बनाया जाना है।  
  



  

दुघŊटना- 26 

िदनांक 22.03.2019 को लगभग 11:08 बजे पूवŖȅर रेलवे के किटहार मंडल के चȅरहाट-िनजीबाड़ी ːेशनो ंके बीच िकमी 
19/7-8 पर गाड़ी संƥा 15904 अप चंडीगढ़-िडŰूगढ़ एƛŮेस के एमयू रेल इंजन WDM3D-11503+11472 मŐ आग लगने 
की दुघŊटना पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ  का सार। 

I. संिƗɑ िववरण 

1.1 दुघŊटना: 
गाडŊस एसएलआर सिहत 22 कोचो ं की संरचना के साथ 15904 चंडीगढ़ िडŰूगढ़ एƛŮेस की शुŜआत चंडीगढ़ ːेशन से 
20.03.2019 को 23.15 बजे के िनधाŊįरत Ů˕ान समय पर Šई थी।  रेलगाड़ी 22.03.2019 को 10:09 बजे यािन 1 घंटा 44 िमनट 
देरी से िकशनगंज (किटहार मंडल) यािन घटना से पहले अंितम ठहराव वाले ːेशन पर पŠंची। दो िमनट के ठहराव के बाद  
रेलगाड़ी 10:11 बजे िकशनगंज से रवाना Šई। यह दुभाŊƶपूणŊ  रेलगाड़ी  चȅरहाट (CAT) ːेशन तक िबना िकसी घटना के पŠंची, 
जहां से यह लगभग 11.07 बजे गुजरी तथा अपने अगले िनधाŊįरत ठहराव Ɋू जलपाईगुड़ी की ओर बढ़ रही थी। चȅरहाट ːेशन 
की अप एवं डाउन लूप लाइनो ंपर मालगािड़यां थी।ं इसिलए Onduty SM/CAT और उसके कमŊचाįरयो ंने दुभाŊƶपूणŊ  रेलगाड़ी के 
डŌ ाइवर और गाडŊ के साथ सही संकेत का आदान-Ůदान नही ंिकया, जैसा िक įरपोटŊ िकया गया है। जब  रेलगाड़ी  समपार फाटक  
नंबर 18 के पास आ रही थी, ǰूटी पर गेटमैन ने बैलाː की आवाज सुनी और  रेलगाड़ी 15904 के टŌ े िलंग लोको (नंबर 11472) 
से अचानक आग / लौ देखी तो उसने  रेलगाड़ी के गाडŊ को रेड ːॉप िसưल िदखाने की कोिशश की, Ɛोिंक इंजन पहले ही  समपार 
फाटक  से गुजर चुका है। गाडŊ से कोई ŮितिŢया नही ंिमलने पर, उɎोनें तुरंत आग की घटना के बारे मŐ लगभग 11.08 बजे ǰूटी 
एसएम/चटहाŊट (CAT) को सूिचत िकया। ǰूटी पर तैनात एसएम/चटहाŊट (सीएटी) ने कहा िक उɎोनें  अित उǄ आवृिȅ  पर  
रेलगाड़ी नंबर 15904 के चालक दल को सूिचत करने की कोिशश की िक  रेलगाड़ी इंजन मŐ आग है और  रेलगाड़ी को रोकने के 
िलए लेिकन कोई ŮितिŢया नही ंŠई। उɎोनें 11.12 बजे िनयंũण/केआईआर को सूिचत िकया िक  रेलगाड़ी इंजन मŐ आग है और  
रेलगाड़ी से एक ʩİƅ िगर गया है। उɎोनें उʟेख िकया िक बाद मŐ उɎोनें लगभग 11.20 बजे िनयंũण सूिचत िकया, िक दो 
ʩİƅ  रेलगाड़ी से िगर गए हœ और ǰूटी गेटमैन के एक ʩİƅ की जानकारी के अनुसार मृत Ůतीत होते हœ। लोको पायलट के 
अनुसार, उɎोनें कैट ːेशन के अप लाइन एडीवी ːाटŊर के पास आते समय अपने लोको से धातु छोड़ने जैसी भारी Ȱिन देखी और 
पीछे मुड़कर देखने पर, उɎोनें भारी धुआं देखा। लोको पायलट ने A9 का उपयोग करके आपातकालीन Űेक लगाया और सहायक 
लोको पायलट ने D-1 आपातकालीन वाʢ का उपयोग करके आपातकालीन Űेक लगाया और  रेलगाड़ी ːेशन चटहाŊट और 
िनजबाड़ी के बीच 19/5-6 िकमी पर लगभग 11.08 घंटे पर Ŝकी। Ŝकने के बाद, लोको पायलट / सहायक लोको पायलट ने दोनो ं
लोको के अिưशामक का उपयोग करके आग बुझाने की कोिशश की, लेिकन आग को बुझा नही ंसका।  
हादसे मŐ 2 यािũयो ंकी मौत हो गई। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत 6,00,62,500 Ŝपये आंकी गई थी।  

  
II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना अŤणी लोको संƥा 
डɲूडीएम 3डी-11503 (एनजीसी शेड/एनएफआर) के अंडर िगयर मŐ ईंधन टœक की माउंिटंग ʩव˕ा मŐ उपलɩ कुल 8 होİʒंग 
बोʐो ंमŐ से 5 होİʒंग बोʐो ंके नट के खराब हो जाने के कारण Šई है, िजसका कारण आरडीएसओ Ȫारा एमपी-एमआईएससी-
141 (रेव-01), िसतɾर 2006 के अनुसार जारी मानक परीƗा अनुसूची मŐ िनधाŊįरत रखरखाव कायŊŢम के अनुसार उिचत रखरखाव 
का अभाव और नट मŐ उपलɩ ˢ-लॉिकंग सुिवधा की अपयाŊɑता/अŮभावशीलता तथा सुरƗा की दूसरी परत का अभाव है।  
तदनुसार, दुघŊटना के कारण को लोको रखरखाव और अɊ मŐ ũुिट के ŝप मŐ वगŎकृत िकया गया है।  

2.1 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा ˕ािपत कारण सरकार Ȫारा ˢीकार िकया गया था।  

  

  

III.िटɔिणयां और िसफाįरशŐ 

3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है:- 



3.1 (क) अनुशंसा: - यह देखते Šए िक गित की İ˕ित मŐ बोʐ Ůकार के जोड़ सुरिƗत रेलगाड़ी पįरचालन के िलए महȕपूणŊ हœ और 
डीजल लोको मŐ ईंधन टœक के 6-7 टन के िनलंिबत वजन को केवल 8 नटो ंपर लंबवत ŝप से िटकाए रखने के िलए, सभी डɲूडीएम 
3डी और लाइन पर चलने वाले अɊ लोको मŐ और इसी Ůकार के ईंधन टœक िनलंबन ʩव˕ा वाले "कोिनकल या बेलेिवले वॉशर 
जैसे लॉिकंग वॉशर के साथ चेक नट" की सुरƗा की दूसरी परत Ůदान करने की ̊ढ़ता से अनुशंसा की जाती है।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - डीजल लोकोमोिटव कायŊशाला को बोडŊ के पũ संƥा 2019/एम(एल)/73एल/7101/1 िदनांक 
18.12.2019 के माȯम से आवʴक कारŊवाई करने की सलाह दी गई है।  

  
3.2 (क) अनुशंसा: - रेलवे को सभी डɲूडीएम-3डी लोको मŐ ईंधन टœक के बोʐ की कसावट की एक बार िवशेष जांच करने के िलए 

िवशेष अिभयान शुŝ करना चािहए, जैसा िक िनधाŊįरत िकया गया है, 2080 फुट-पाउंड टॉकŊ  įरंच का उपयोग करके, अिधमानतः  
लोको की उठाई Šई İ˕ित मŐ। बाद मŐ िशिथलता का पता लगाने के िलए उिचत कसने के बाद बोʐ / नट पर ʬाइट लाइन मािकō ग 
को आगे िचिũत िकया जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - इस मामले मŐ, आरडीएसओ ने एमपी. इंटरमीिडएट ɰॉक .एलडी.01.19 (रेव 01) िदनांक 
04.04.2019 के माȯम से सभी  Ɨेũीय  रेलवे को डीजल लोकोमोिटव के ईंधन टœक की बढ़ती ʩव˕ा पर ȯान देने के िलए 
संशोिधत िनदőश जारी िकए हœ और इसे लागू िकया जा रहा है।  

3.3 (क) अनुशंसा:- तनाव या बोʐ की जांच करने के िलए रखरखाव कमŊचाįरयो ंके िलए Ůितबंिधत रखरखाव पŠंच के मȞेनजर, 
वीडɲूडीएम 3डी लोको मŐ सुरƗा सुिनिʮत करने के िलए रेलवे/डीजल लोकोमोिटव कायŊशाला Ȫारा 'Ɨैितज बोİʐंग ʩव˕ा' के 
Ůावधान पर िवचार िकया जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - डीजल लोकोमोिटव कायŊशाला को बोडŊ के पũ संƥा 2019/एम(एल)/731/7101/1 िदनांक 
18.12.2019 के माȯम से आवʴक कारŊवाई करने की सलाह दी गई है।  

  
3.4 (क) अनुशंसा: - रेलवे पर Ůभावी मॉक िडŌ ल के माȯम से 'समय पर ऑडŊर, समय पर Ůेषण और एआरएमई की समय पर साइट 

पर आवाजाही' सुिनिʮत करने के िलए िवशेष अिभयान शुŝ िकया जाना चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: -  Ɨेũीय रेलवे समय पर आदेश, समय पर Ůेषण और साइट पर एआरएमई की समय पर 
आवाजाही सुिनिʮत करने के िलए िनयिमत ŝप से मॉक िडŌ ल और ˙ीड डŌ ाइव कर रहा है। इन अिभयानो ंके िलए समɋय मंडल/ 
Ɨेũीय मुƥालय मŐ संरƗा संगठनो ंȪारा िकया जा रहा है।  

  
3.5 (क) अनुशंसा: - रेलवे को सभी लाइन पयŊवेƗको/ंअिधकाįरयो ंको तुरंत पोटőबल ɡूल सेल शराब सांस लेने वाले उपकरण Ůदान 

करने चािहए तािक सांस लेने वाले आराम का समय पर संचालन सुिनिʮत िकया जा सके।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: -  Ɨेũीय रेलवे को बोडŊ के पũ संƥा 2019/एम(एल)/731/7101 िदनांक 19.12.2019 के 
माȯम से आवʴक कारŊवाई करने की सलाह दी गई है।  

3.6 (क) अनुशंसा: -  रेलगाड़ी एˋॉिटōग ːाफ जैसे टीटीई और एसी ːाफ (अनुबंध पर िलनेन/ओबीएचएस ːाफ सिहत) को 
अिưशमन उपकरणो ं के उपयोग पर ŮिशƗण िदया जाना चािहए, दुघŊटनाओ ं के दौरान वातानुकूलन ːाफ/ठेकेदार 
िलनेन/ओबीएचएस ːाफ की भूिमका भी दुघŊटना मैनुअल मŐ पįरभािषत की जानी चािहए।  

(क) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: -  रेलगाड़ी संचालन मŐ शािमल सभी ůंटलाइन कमŊचाįरयो ंको खतरे की धारणा और आपातकालीन 
ŮितिŢया पर एक िवशेष एक िदन का कैɛूल िदया जाता है। ŮिशƗण कŐ ūो ंमŐ Ůाथिमक िचिकȖा Ůदान करने मŐ ůंटलाइन 
कमŊचाįरयो ंका ŮिशƗण भी िदया जाता है। सहायक लोको पायलट, एसी अटŐडŐट और अɊ रिनंग ːाफ के िलए Ůारंिभक और 
आविधक įरůेशर पाǬŢमो ंमŐ अिưशमन और अिưशामक के उपयोग पर ŮिशƗण पाǬŢम शािमल करने के िलए रिनंग ːाफ 
के िलए ŮिशƗण मॉǰूल भी तैयार िकया गया है। सुरƗा कमŊचाįरयो ंको राहत, बचाव और पुनवाŊस (तीन आर) पर जोर देने के साथ 
Ůाथिमक िचिकȖा और आपदा Ůबंधन पर िवशेष ŮिशƗण िदया जाता है। इस संबंध मŐ बोडŊ ने समय-समय पर िनदőश दोहराए हœ।  
बोडŊ Ȫारा पũ संƥा ई(एमपीपी)/2016/3/1 िदनांक 11.12.2018 और ई(एमपीपी)/2019/3/19 िदनांक 27.06.2019 के माȯम 
से रेलवे को आगे अनु˝ारक जारी िकए गए हœ, िजसमŐ दोहराया गया है िक उन टीटीई, एसी पįरचारको,ं एसी मैकेिनक सिहत टŌ ेनो ं



पर सभी ऑन बोडŊ कमŊचाįरयो ंको अिưशामक के संचालन सिहत अिưशमन मŐ ŮिशिƗत िकया जाना चािहए और उनके ǒान का 
समय-समय पर परीƗण िकया जाना चािहए, तािक अȨतन रखा जा सके। 

  
3.7 (क) अनुशंसा: - रेलवे को याũी टŌ ेनो ंसे जुड़ी दुघŊटना ˕ल पर दंत िचिकȖक 'अकेले' को Ůितिनयुƅ करने से बचना चािहए 

Ɛोिंक चोटो ंकी Ůकृित के िलए िनयिमत डॉƃरो ंकी शीť उपİ˕ित की आवʴकता हो सकती है।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - संरƗा įरपोटŊ मŐ उİʟİखत किमयो ंको ȯान मŐ रखते Šए रेलवे दुघŊटनाओ ंके दौरान सुधाराȏक 
उपायो ंका पालन करने के िलए एमडी/कŐ ūीय अ˙ताल/एमएलजी के साथ सभी मंडलो ंके सीएमएसएस को जोन Ȫारा िनदőश जारी 
िकए गए हœ। ǰूटी पर मौजूद डॉƃर Ȫारा पो̱का ले जाने पर िवशेष जोर िदया गया तथा दंत िचिकȖक को अकेले दुघŊटना ǰूटी 
पर तैनात न करने पर जोर िदया गया (िवशेषकर दुघŊटना ˕ल पर), जब तक िक दंत िचिकȖक के ŝप मŐ कोई आपातकालीन 
İ˕ित न हो। इसके अलावा, यह िनदőश िदया गया है िक िदए गए ŮिशƗण का मािसक फीडबैक पीसीएमडी को Ůˑुत िकया जाना 
चािहए और रेलवे दुघŊटना के दौरान अ˙ताल की मौजूदा आपदा Ůबंधन योजना का कड़ाई से अनुपालन िकया जाना चािहए।  

3.8 (क) अनुशंसा: - सड़क मागŊ से दुघŊटना ˕ल की ओर बढ़ते समय, पोमका को रेलवे डॉƃरो ंȪारा सड़क वाहन मŐ ले जाना चािहए 
तािक घायल यािũयो ंको ठीक से देखा जा सके।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - पैरा 3.7 (ख) के समान।  

3.9 (क) अनुशंसा: - टŌ ेनो ंके सहायक लोको पायलट/सह-पायलट को िवशेष िनदőश िदए जाने की आवʴकता है िक वे जब भी रेलगाड़ी 
Ŝके तो नीचे उतर जाएं और िकसी भी असुरिƗत वˑु/वˑुओ ंके िलए दोनो ंतरफ से िगयर की सावधानीपूवŊक जांच करŐ । अंडर 
िगयर मŐ सुरƗा वˑुओ ंकी ȕįरत और Ůभावी जांच की सुिवधा के िलए, उɎŐ लेजर गन, दूरबीन, उǄ तीŴता वाली टॉचŊ लाइट आिद 
जैसे नवीनतम ŮौȨोिगकी िनरीƗण उपकरण/गैजेट Ůदान िकए जा सकते हœ।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - सहायक लोको पायलट/सीओ-पीएस के िलए मौजूदा िनदőश हœ िक वे उन ˕ानो ंपर उतरŐ  
जहां  रेलगाड़ी  लंबे समय तक Ŝकती है, तथा नीचे उतरकर इंजनो ंमŐ िकसी लटकते Šए िहˣे, ईंधन तेल, अɊ ˘ेहक के įरसाव, 
हवा के įरसाव, िकसी लटकते Šए िहˣे या िकसी असुरिƗत वˑु/वˑुओ ंकी जांच करŐ । हालांिक, सभी चल रहे कमŊचाįरयो ंऔर 
पयŊवेƗको ंके िलए इन िनदőशो ंको एक बार िफर दोहराया गया है। Ɨेũीय रेलवे को इन िसफाįरशो ंपर आवʴक कारŊवाई करने के 
िलए बोडŊ के पũ संƥा 2019/M(L)/731/7101/L िदनांक 18.12.2019 के माȯम से सलाह दी गई है।  

3.10 (क) अनुशंसा: - लोको पायलट Ȫारा बार-बार पीछे देखना 'सुरिƗत रेल पįरचालन का बŠत आवʴक घटक' है। सामाɊ िनयम 
के इस खंड के पूरक के िलए आधुिनक तकनीक का लाभ उठाने के िलए, लोको (सड़क वाहनो ंके समान) मŐ दोनो ंतरफ हैवी ǰूटी 
'साइड िमरर' Ůदान करने का सुझाव िदया जाता है तािक लोको पायलट/सहायक लोको पायलट को İखड़की से बाहर झांककर 
पीछे मुड़कर देखने की भौितक आवʴकता के िबना  रेलगाड़ी के पीछे के ̊ʴ की िनगरानी करने मŐ सƗम बनाया जा सके। यह 
कदम रेलवे पर संरƗा वृİȠ मŐ समुūी पįरवतŊन ला सकता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - लोको पायलट/सहायक लोको पायलट Ȫारा अƛर पीछे मुड़कर देखने और रेलगाड़ी के गाडŊ 
के साथ "ऑल राइट िसưल" का आदान-Ůदान करने के मौजूदा िनदőश हœ। सभी लोको मŐ ˕ािपत करने के िलए सड़क वाहनो ंके 
समान 'įरयर ʩू िमरर' के Ůावधान लागू िकए जाएंगे। Ɨेũीय रेलवे को बोडŊ पũ संƥा 2019/एम (एल)/731/7101/1 िदनांक 
19.12.2019 के माȯम से िफर से सलाह दी गई है।  

  
3.11 (क) अनुशंसा: - यह देखा गया है िक रेलवे Ȫारा लोको पायलट/सहायक लोको पायलट Ȫारा फुट ɘेट ǰूटी पर मोबाइल फोन 

के उपयोग को हतोȖािहत करने के िनदőशो ंके बावजूद, वे अभी भी उपयोग का सहारा लेते हœ जैसा िक वतŊमान मामले मŐ पाया गया 
है। भले ही वे आिधकाįरक मोबाइल का उपयोग नही ंकरते हœ, वे ʩİƅगत मोबाइल का उपयोग कर सकते हœ िजसका पता लगाना 
मुİʭल है। िवचार यह है िक लोको रिनंग ːाफ Ȫारा िवकषŊण मुƅ  रेलगाड़ी ǰूटी होनी चािहए। इसे Ůाɑ करने के िलए, सबसे 
अǅा तरीका याũी टŌ ेनो ंके लोको मŐ वॉयस įरकॉडŊर ˕ािपत करना होगा। यह न केवल लोको ǰूटी पर मोबाइल फोन के उपयोग 
की घटनाओ ंपर अंकुश लगाएगा बİʋ िसưल कॉिलंग आउट जैसे अɊ Ɨेũो ंमŐ चालक दल के सतकŊ ता ˑर को भी बढ़ाएगा।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - Ɨेũीय रेलवे को बोडŊ पũ संƥा 2019/एम(एल)/731/7101/1 िदनांक 19.12.2019 के 
माȯम से आवʴक िनदőश लेने की सलाह दी गई है।  

  



  

दुघŊटना- 27 

पूवŎ रेलवे के हावड़ा मंडल के हावड़ा-बंडेल खंड के ŵीरामपुर ː ेशन पर 06.04.2019 को लगभग 16.24 बजे ईएमयू  रेलगाड़ी 
संƥा 37057 अप के ओएचई टावर कार ईआर 861 (4 ʬीलर) के साथ टकराव पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ  का सार। 

I. संिƗɑ िववरण 

  

1.1 दुघŊटना: 
3 मोटर कोच और 9 कारो ंवाली ईएमयू 37057 अप įरविसŊबल लाइन पर चलते समय टावर कार संƥा ईआर 861 से टकरा गई, 
िजसे ŵीरामपुर मŐ अितįरƅ डाउन लाइन से įरविसŊबल लाइन पर शंट िकया जा रहा था और उसे ŵीरामपुर से सेराफुली तक अप 
įरविसŊबल लाइन के माȯम से भेजा जा रहा था।  रेलगाड़ी 37057 अप ईएमयू हावड़ा से 15:50 बजे चली और 16:20:30 बजे 
įरशरा से गुजरी और लगभग 5 िमनट देरी से चल रही थी। डेटा लॉगर įरपोटŊ के अनुसार यह 16:23:10 पर होम िसưल एस-14 से 
गुजरी और 16:23:27 पर पॉइंट नंबर 20बी और 18ए के बीच टीसी 5टी1 पर पŠंची।  रेलगाड़ी नंबर 53001 अप पैसŐजर įरशरा से 
गुजरी और  अप  मेन लाइन पर ŵीरामपुर के पास पŠंची और डेटा लॉगर įरपोटŊ के अनुसार 16:23:13 बजे होम िसưल एस11 से 
गुजरी। यह  रेलगाड़ी įरविसŊबल लाइन पर  अप  ईएमयू 37057 से 3 सेकंड आगे थी। होम िसưल से गुजरने के बाद  रेलगाड़ी 
ईएमयू 37057 अप पॉइंट नंबर 20बी पर टावर कार नंबर ईआर 861 से टकरा गई। इस दुघŊटना के पįरणामˢŝप टावर कार 
पूरी तरह से ƗितŤˑ हो गई और टावर कार के अंदर मौजूद रेलवे कमŊचारी घायल हो गए। जबिक रेलगाड़ी मŐ यािũयो ंको कोई 
चोट नही ंआई। दुघŊटना के पįरणामˢŝप टॉवर कार सभी चार पिहयो ंसे पटरी से उतर गई और उसे 75 मीटर की दूरी तक 
घसीटा गया।  रेलगाड़ी 19/20 िकमी पर टॉवर कार से टकराने के बाद Ŝकी।  
दुघŊटना मŐ 4 रेलवे कमŊचाįरयो ंको गंभीर चोटŐ आईं और 3 रेलवे कमŊचाįरयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान 
की कुल लागत 22,08,000 / - Ŝपये आंकी गई थी।  

  

II. दुघŊटना का कारण 
तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक टſर का ताǽािलक 
कारण  रेलगाड़ी नंबर 37057 अप आरएमयू Ȫारा िसưल एस-14 (होम) का ऑन संकेत से गुजरना था और दुघŊटना का कारण अप 
लाइन पर चल रही  रेलगाड़ी नंबर 53001 Ȫारा िसưल नंबर एस-14 का अ˙ʼ होना था, जबिक  रेलगाड़ी 37057 अप ईएमयू अप 
įरविसŊबल लाइन पर होम िसưल के पास आ रही थी।  
िवशेष ˕ान पर įरविसŊबल लाइन पर अप होम िसưल के ːॉप संकेत की अ˙ʼता को बढ़ावा देने वाले अंशदायी कारक िवशेष 
िनदőशो ंके तहत सामाɊ िनयम 3.04 (1) के अपमान मŐ अप लाइन से परे चरम बाईं ओर िसưल नंबर -14 और एआर -29 का 
ɘेसमŐट था।  
घटना के अंतिनŊिहत कारण िसưल साइिटंग कमेटी की įरपोटŊ िदनांक 05.01.2019 पर कारŊवाई करने मŐ देरी और िसưल मैनुअल 
भाग I के पैरा 7.7.7 के तहत Ůदान की गई कारŊवाई करने मŐ िवफलता थी।  
तदनुसार, दुघŊटना को "रेलवे कमŊचाįरयो ंकी िवफलता और िसưल के ɘेसमŐट मŐ ũुिट के कारण िसưल की ̊ʴता मŐ बाधा" के 
ŝप मŐ वगŎकृत िकया गया है।  

  
2.1 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा िनधाŊįरत कारक सरकार Ȫारा ˢीकार िकया गया था। 

III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 

3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है:- 

3.1 (क) अनुशंसा: - पूवŎ रेलवे मŐ, įरविसŊबल लाइन, जो िक मȯ रेखा है, के बड़ी संƥा मŐ िसưल, िनकटवतŎ UP/DN लाइन से परे 
एकदम बाएं/दाएं तरफ लगाए गए हœ। ये िसưल UP/DN लाइन पर चलने वाली टŌ ेनो ं के कारण अ˙ʼ हो सकते हœ। रेलवे को 
अिधकाįरयो ंके ˑर पर एक िसưल साइिटंग कमेटी को नािमत करके ऐसे सभी संकेतो ंकी जांच करनी चािहए और जहां भी िसưल 
̊ʴता चलती टŌ ेनो ंȪारा अ˙ʼ / बािधत होती है या ̊ʴता अपयाŊɑ पाई जाती है, 1 आरएसईएम भाग- I, पैरा 7.7.7 के अनुसार 
तǽाल कारŊवाई की जानी चािहए और पैरा 7.7.6 और 7.7.7 के अनुसार िसưल ̊ʴता सुिनिʮत की जानी चािहए।  



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। िसưल साइिटंग सिमित Ȫारा अिधकारी ˑर पर टŌ ेनो ंको समानांतर चलाकर िसưलो ं
की ̊ʴता की जांच के िलए संयुƅ िनरीƗण िकया गया और 37 िसưलो ंकी पहचान की गई, िजनकी ̊ʴता अ˙ʼ थी। िसưल 
पोː की ऊंचाई बढ़ाकर 37 मŐ से 27 िसưल की ̊ʴता मŐ सुधार िकया गया है। इंजीिनयįरंग और इलेİƃŌ कल ( कषŊण एवं िवतरण 
) िवभाग Ȫारा शेष 10 संकेतो ंके सामने बाधाओ ंको हटा िदया गया है। सभी 37 संकेतो ंकी वतŊमान ̊ʴता   भारतीय रेलवे िसưल 
इंजीिनयįरंग िनयमावली  7.7.6 के अनुसार है।  

3.2 (क) अनुशंसा: - िजस लाइन को वे संदिभŊत करते हœ, उसके एकदम बाएं/दाएं और दाएं रखे गए िसưल को सामाɊ िनयम पैरा 
3.04, 3.20 और 3.21 के अनुसार उस लाइन के उिचत संदभŊ मŐ गœटŌ ी पर ˕ानांतįरत और ˕ािपत िकया जाना चािहए, िजसका वे 
उʟेख करते हœ और मूल िसưलो ंके समूहन/िबखरने और पįरणामी űम को रोकने के िलए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - पũ संƥा एसटी/ई/गœटŌ ी िसưल/वॉʞूम-I िदनांक 14.09.2020 के माȯम से आरडीएसओ 
Ȫारा जारी 3 लाइन गœटŌ ी िसưल का डŌ ाɝ िविनदőश/डŌ ाइंग। पिʮम मȯ रेलवे को परीƗणो ंके िलए नािमत िकया गया है।  

3.3 (क) अनुशंसा: - सामाɊ िनयम 3.07 (एस) और   भारतीय रेलवे िसưल इंजीिनयįरंग िनयमावली  भाग-I पैरा 7.30.04 के अनुसार 
होम िसưल और िड œːट िसưल के बीच की दूरी 1 िकमी से कम नही ंहोनी चािहए। जहां कही ंभी यह संभव नही ंहै, िसưल के सतकŊ  
संकेत(Yellow Aspect) को पीछे की ओर दोहराया जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- सभी नए कायŘ मŐ होम और िड œːट के िसưल के बीच एक िकमी की दूरी लागू की जा रही है।  

3.4 (क) अनुशंसा: - रेलवे को यह सुिनिʮत करना चािहए िक एसओडी आइटम 8 के अनुसार उपनगरीय खंड मŐ 2.36 मीटर की 
मंजूरी उपलɩ है। एसओडी का सीएच I अनुसूची I (नोट 2) जब तक िक ऐसा करने के िलए सƗम Ůािधकारी से माफी Ůाɑ नही ं
की जाती है और यिद कोई Ůितबंध लगाया जाता है तो Ůितबंधो ंका पालन िकया जाता है।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। एसओडी आवʴकताओ ंका पालन करने के िलए 2.36 मीटर के िसưल इ̱ɘांटेशन 
का पालन िकया जा रहा है। 2.36 मीटर की िनकासी की अनुपलɩता के मामले मŐ, सामाɊ िनयम पैरा 3.04 (i) के अनुसार Ɨमा 
Ůाɑ की गई थी।  

3.5 (क)  अनुशंसा: - रेलवे ने ईटीसीएस ˑर II या टीसीए 5 के कायाŊɋयन के कायŊŢम को अभी तक शुŝ नही ंिकया है, इसिलए 
लोको पायलट/मोटरमैन की सहायता के िलए उपनगरीय खंड मŐ सहायक चेतावनी Ůणाली की आवʴकता को एक बार िफर 
दोहराया जाता है।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - नोट िकया गया।  रेलगाड़ी टſर Ůणाली (टीसीएएस) नामक ˢदेशी ŝप से िवकिसत रा Ō̓ ीय 
एटीपी Ůणाली के कायŘ को िपंक बुक 2020-21 मŐ पूवŎ रेलवे के 1563 मागŊ िकलोमीटर पर अनुमोिदत िकया गया है।  

3.6 (क)  अनुशंसा: - यह सुिनिʮत करने के िलए एक िवशेष अिभयान को दोपहर का भोजन िकया जाना चािहए िक संकेत   भारतीय 
रेलवे िसưल इंजीिनयįरंग िनयमावली  भाग I मŐ Ůदान िकए गए अनुसार लगातार िदखाई दे रहे हœ।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत।   भारतीय रेलवे िसưल इंजीिनयįरंग िनयमावली  भाग-I के अनुसार संकेतो ंकी िनरंतर 
̊ʴता सुिनिʮत करने के िलए पूवŎ रेलवे Ȫारा एक िवशेष अिभयान शुŝ िकया गया था। अिभयान के दौरान, अ˙ʼ ̊ʴता वाले 
37 संकेतो ंकी पहचान की गई और सुधाराȏक कारŊवाई की गई है।  

3.7 (क)  अनुशंसा: -  अित उǄ आवृिȅ  पूवŎ रेलवे मŐ आपातकालीन संचार का साधन है और अनुभाग मŐ आपातकालीन सॉकेट को 
समाɑ कर िदया गया है। िसːम के ˢा˖ की जांच के िलए हर समय इसकी उपलɩता सुिनिʮत करने के िलए कोई Ůणाली 
नही ंहै और िशकायत या दोष įरपोिटōग के आधार पर रखरखाव िकया जाता है। रेलवे को  अित उǄ आवृिȅ  का रखरखाव सुिनिʮत 
करना चािहए तािक यह हर समय उपलɩ हो और कोई अंधेरे ˕ान न हो।ं  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। पूवŎ रेलवे के हावड़ा मंडल ने जेपीओ जारी करके  अित उǄ आवृिȅ  के माȯम से 
आपातकालीन संचार के कामकाज की िनगरानी सुिनिʮत की है। इस उȞेʴ के िलए अɊ तीन Ůभागो ंȪारा भी इसी तरह की 
कारŊवाई की जा रही है।  
नवीनतम अɷास के अनुसार, िनकटवतŎ ːेशनो ंके ːेशन माːर िनजी संƥाओ ंके आदान-Ůदान के साथ अपने दैिनक िशɝ 
मŐ एक बार आपातकालीन  अित उǄ आवृिȅ  संचार के कामकाज की जांच करते हœ। देखी गई िकसी भी गलती को सुधाराȏक 



कारŊवाई के िलए Ůभागीय िनयंũण को तुरंत सूिचत िकया जाता है। इसके अलावा, अनुभागीय दूरसंचार पयŊवेƗक हर तीन महीने मŐ 
एक बार पूणŊ सवőƗण करके आपातकालीन संचार के कामकाज की जांच करते हœ।   

  



  

दुघŊटना- 28 

उȅर मȯ रेलवे के इलाहाबाद मंडल के ŝमा ːेशन पर िदनांक 20.04.2019 को लगभग 00:49 बजे  रेलगाड़ी संƥा 12303 
अप (पूवाŊ एƛŮेस) के पटरी से उतरने पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ  का सार। 

I. संिƗɑ िववरण 

1.1 दुघŊटना: 

हावड़ा और नई िदʟी ːेशनो ं के बीच चलने वाली  रेलगाड़ी संƥा 12303 अप पूवाŊ एƛŮेस 19.04.2019 को 22.51 बजे 
इलाहाबाद ːेशन से चली और 00.46 बजे िसरसौल ːेशन से रवाना Šई। 20.04.2019 को लगभग 00.50 बजे  रेलगाड़ी के 12 
िडɬे यानी इंजन से 11वां िडɬा और इंजन से 22वां िडɬा (अंितम िडɬा) िकमी.1005/17 ( रेलगाड़ी इंजन) 1004/15 (पीछे - 
एसएलआर) के बीच पटरी से उतर गए, िजससे ŝमा ːेशन की अप और डाउन मेन लाइन अवŜȠ हो गई।  
दुघŊटना मŐ 2 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं और 3 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत 
10,81,00,000 / - Ŝपये आंकी गई थी।  

  
II. दुघŊटना का कारण:  

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना कोच संƥा ईआर 
15276 (एस-8), 11वŐ लोको के टŌ े िलंग टŌ ॉली के अगले एƛल मŐ 4.5 िममी के मुड़ने के कारण Šई थी।  

2.1 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा ˕ािपत कारण सरकार Ȫारा ˢीकार नही ंिकया जाता है।  

III. िटɔिणयां और िसफाįरशŐ:  

3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है:- 

3.1 (क)  अनुशंसा: - लोको पायलट को पटरी से उतरे ʬील की तǽाल ˢचािलत पहचान और संकेत Ůणाली और  रेलगाड़ी को 
रोकने के िलए आपातकालीन Űेक का तǽाल ˢचािलत अनुŮयोग:  
पटरी से उतरने के बाद 11वŐ कोच (इंजन से) का पिहया 128 िकलोमीटर Ůित घंटे की गित से 871 मीटर की दूरी तक चला गया 
और लोको पायलट को पता भी नही ंचला। लंबे नदी पुल, घाट  खǷ  मŐ ऊंचे पुल, एक तरफ घाटी के साथ गहरी कटाई, ऊंचे 
तटबंध आिद पर यह घटना िवनाशकारी हो सकती थी। सॉɝवेयर समिथŊत ŮौȨोिगकी को लोको पायलट के िलए  रेलगाड़ी मŐ पटरी 
से उतरे ʬील की ताǽािलक और संकेत Ůणाली सुिनिʮत करने और  रेलगाड़ी को रोकने के िलए आपातकालीन Űेक के तǽाल 
ˢचािलत अनुŮयोग को सुिनिʮत करने के िलए िवकिसत िकया जाना चािहए। Ůाथिमकता के आधार पर िवद्युतीकृत और गैर-
िवद्युतीकृत खंडो ंमŐ एक पायलट पįरयोजना शुŝ की जानी चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। 

कोिचंग ːॉक: इस ŮौȨोिगकी के िवकास के िलए भारतीय रेल के कोिचंग ːॉक के िलए जड़ȕीय Ůणाली आधाįरत पटरी से उतरने 
का पता लगाने वाले उपकरण के िलए िविनदőश (आरडीएसओ िविनदőश संƥा आरडीएसओ/2016/सीजी-04) जारी िकया गया है। 
वतŊमान मŐ, दो िवŢेता िविनदőश के अनुसार उȋाद िवकिसत कर रहे हœ। उȋाद िवकास और यूआईसी 541-08 की आवʴकताओ ं
को पूरा करने के बाद फीʒ परीƗण/पायलट पįरयोजना शुŝ की जाएगी।  

लोकोमोिटव ːॉक: इलेİƃŌ क लोकोमोिटव पहले से ही ऐसी Ůणाली से सुसİǍत हœ जो िकसी भी कारण से Űेक पाइप के दबाव मŐ 
िगरावट के मामले मŐ काम करती है जैसे अलामŊ चेन खीचंना, सीआरओ / पटरी से उतरने के कारण पाइप का िवयोग / टूटना, 
बदमाशो ंȪारा एंगल कॉक का संचालन, गाडŊ के आपातकालीन वाʢ का उपयोग आिद। इस Ůणाली मŐ, एक ऑिडयो िवजुअल 
अलामŊ लोको कैब मŐ संचािलत होता है और ˢचािलत Űेक एİɘकेशन के साथ कट ऑफ टŌ ैƕन मोटरो ंको आपूितŊ करता है। 
हालांिक, इस घटना मŐ, न तो Űेक पाइप को िडˋनेƃ िकया गया था और न ही िकसी याũी / ऑन बोडŊ रेलवे ːाफ Ȫारा पटरी से 
उतरने के बाद अलामŊ चेन खीचंी गई थी और इसिलए लोको पायलट को चेतावनी नही ंदी जा सकती थी।  

3.2 (क)  अनुशंसा: - ̊ʴ िनरीƗण पर िनभŊरता को कम करने के िलए, बोगी के िलए और कोच और लोकोमोिटव की िगयर Ůणाली 
के तहत बेहतर िनरीƗण पȠित सुिनिʮत करने के िलए सॉɝवेयर समिथŊत ŮौȨोिगकी िवकिसत की जानी चािहए।  



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। 

कोिचंग ːॉक: मेससŊ राइट्स ने भारतीय रेलवे पर टŌ ेनो ंकी पीआईटी लाइन जांच के समय को कम करने के िलए अȯयन पर įरपोटŊ 
Ůˑुत की थी और आरडीएसओ ने भी राइट्स Ȫारा Ůˑुत įरपोटŊ पर िटɔणी Ůˑुत की है। राइट्स ने संचालन मŐ वाहनो ंके पिहये 
के िनदान के िलए पूरी तरह से ˢचािलत और गितशील िनरीƗण के िलए कोिचंग िडपो मŐ ˢचािलत ʬील डायưोİːक िसːम की 
˕ापना की  अनुशंसा की है। इसके अलावा, राइट्स ने बोगी और अंडर िगयर  चल  के बेहतर िनरीƗण के िलए उपकरणो ंका भी 
सुझाव िदया है, सुझाए गए उपकरणो ंमŐ हॉट बॉƛ िडटेƃर,  ̊ʴ  आधाįरत िनरीƗण Ůणाली और ʬील Ůोफाइल įरकॉिडōग 
िसːम शािमल हœ। इसके अलावा, कॉफमो नेमȯ रेलवेऔरपिʮम रेलवे के ईएमयू शेडो ंके िलए खरीद हेतु ʬील डेटा अिधŤहण 
Ůणाली (डɲूडीएएस) का िविनदőश तैयार िकया है। आरडीएसओ ने  अनुशंसा की है िक डɲूडीए Ůणाली को पायलट पįरयोजना 
के ŝप मŐ कुछ कोिचंग िडपो/मागŊ ˕ानो ंपर ˕ािपत िकया जा सकता है। राइट्स Ȫारा सुझाए गए उपकरणो ंके बारे मŐ िनणŊय 
अथाŊत ˢचािलत ʬील डायưोİːक, हॉट बॉƛ िडटेƃर की ˕ापना। 3.2 और 3.3 िसफाįरशो ंके अनुपालन के िलए ̊िʼ आधाįरत 
िनरीƗण Ůणाली और ʬील Ůोफाइल įरकॉिडōग Ůणाली भी ली जा सकती है।  

लोकोमोिटव ːॉक: िसːम को पहले से ही आरआरएसके के तहत लोकोमोिटव के िलए सुरƗा कायŊ के ŝप मŐ पहचाना जाता है। 
Űॉड गेज इंजनो ंके पिहया मापदंडो ंऔर पिहया दोषो ंके मापन के िलए ˢचािलत ʬील Ůोफाइल मॉिनटįरंग िसːम (गैर संपकŊ  
Ůकार के उपकरण) के िलए मसौदा िविनदőश भी आरडीएसओ Ȫारा िविनदőश संƥा एमपी-0.3900.07 (संशोधन 00) जुलाई 17 
के तहत तैयार िकया गया था। भिवˈ मŐ खरीद के िलए इस Ůणाली पर िवचार िकया जाएगा।  

3.3 (क)  अनुशंसा:- लोको पायलट को बŐट एƛल की ˢचािलत पहचान और संकेत Ůणाली और दुघŊटना की संभावना से बचने के 
िलए  रेलगाड़ी की गित मŐ तǽाल ˢचािलत कमी: -  
सॉɝवेयर समिथŊत ŮौȨोिगकी को लोको पायलट को बŐट एƛल इं रेलगाड़ी की ˢचािलत पहचान और संकेत Ůणाली सुिनिʮत 
करने के िलए िवकिसत िकया जाना चािहए और दुघŊटना की संभावना से बचने के िलए  रेलगाड़ी की गित को सुरिƗत सीमा तक 
तǽाल ˢचािलत ŝप से कम करना चािहए। Ůाथिमकता के आधार पर िवद्युतीकृत और गैर-िवद्युतीकृत खंडो ंमŐ एक पायलट 
पįरयोजना शुŝ की जानी चािहए।  
रेलवे को मुड़ी Šई धुरी के िवकास के अȯयन या संभािवत कारणो ंको भी पूरा करना चािहए और ऐसी घटनाओ ंको कम करने के 
िलए सुधाराȏक उपाय करने चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- ˢीकृत  

कोिचंग ːॉक: मैससŊ राइट्स ने भारतीय रेलवे पर गािड़यो ंके िपट लाइन परीƗा समय मŐ कमी के िलए अȯयन पर įरपोटŊ Ůˑुत 
की थी और आरडीएसओ ने राइट्स Ȫारा Ůˑुत įरपोटŊ पर भी िटɔणी Ůˑुत की है। राइट्स ने पूरी तरह से ˢचािलत और संचालन 
मŐ वाहनो ंके पिहये के िनदान के िलए गित िनरीƗण के िलए कोिचंग िडपो मŐ ˢचािलत पिहया िनदान Ůणाली ˕ािपत करने की  
अनुशंसा की है। इसके अलावा, राइट्स ने परीƗा मŐ िगयर  चल  के तहत रखी गई बोगी के बेहतर िनरीƗण के िलए उपकरण का 
भी सुझाव िदया है, सुझाए गए उपकरणो ंमŐ हॉट बॉƛ िडटेƃर शािमल है।  ̊ʴ  आधाįरत िनरीƗण Ůणाली और ʬील Ůोफाइल, 
įरकॉिडōग Ůणाली।  
इसके अलावा, कोफमो नेमȯ रेलवेऔरपिʮम रेलवे के ईएमयू शेड की खरीद के िलए ʬील डेटा अिधŤहण Ůणाली (डɲूडीए) 
का एक िविनदőश तैयार िकया है। आरडीएसओ ने  अनुशंसा की है िक पायलट पįरयोजना के ŝप मŐ कुछ कोिचंग िडपो/मागŊ के 
˕ानो ंपर डɲूडीएएस Ůणाली ˕ािपत की जा सकती है। राइट्स Ȫारा सुझाए गए उपकरणो ंके बारे मŐ िनणŊय अथाŊत 9.2 और 
9.3 िसफाįरशो ंके अनुपालन के िलए ˢचािलत ʬील डायưोİːक, हॉट बॉƛ िडटेƃर,  ̊ʴ  आधाįरत िनरीƗण Ůणाली और 
ʬील Ůोफाइल įरकॉिडōग िसːम की ˕ापना भी की जा सकती है।  
लोकोमोिटव ːॉक: इलेİƃŌ क लोकोमोिटव पहले से ही ऐसी Ůणाली से सुसİǍत हœ जो िकसी भी कारण से Űेक पाइप दबाव मŐ 
िगरावट के मामले मŐ कायŊ करती है जैसे अलामŊ चेन खीचंना, पाइप िडˋनेƕन/टूटे Šए लो Ţो/पटरी से उतरना, बदमाश Ȫारा 
एंगल कॉक का संचालन, गाडŊ एस इमरजŐसी वाʢ का अनुŮयोग आिद। इस Ůणाली मŐ, एक ऑिडयो िवजुअल अलामŊ लोको कैब 
मŐ संचािलत होता है और ˢचािलत Űेक एİɘकेशन के साथ कट ऑफ टŌ ैƕन मोटरो ंको आपूितŊ करता है। हालांिक, इस घटना मŐ, 
न तो Űेक पाइप को िडˋनेƃ िकया गया था और न ही िकसी याũी / ऑन बोडŊ रेलवे ːाफ Ȫारा पटरी से उतरने के बाद अलामŊ 
चेन खीचंी गई थी और इसिलएलोको पायलटको चेतावनी नही ंदी जा सकती थी।  

  
3.4 (क)  अनुशंसा: - रेलवे बड़ी संƥा मŐ टŌ ेनŐ चला रहा है, िजनमŐ से कई टŌ ेनŐ 130 िकमी Ůित घंटे की दर से चल रही हœ, िजसमŐ टŌ ैक 

और  चल  ːॉक के रखरखाव के िलए बŠत कम समय बचा है। इसके अलावा,  िसगनल एवं दूरसंचार  और िवद्युत पįरसंपिȅयो ं



के रखरखाव के िलए आवʴक समय भी पयाŊɑ नही ंहै। रेलवे Ůशासन को इतनी बड़ी आवृिȅ और 130 िकलोमीटर Ůित घंटे की 
गित से रेलगािड़यां चलाने के िलए İ˕र और चलती पįरसंपिȅयो ंकी मौजूदा रखरखाव Ůणाली का ʩापक अȯयन करना चािहए 
और इस संबंध मŐ उिचत कदम उठाने चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:-  

कोिचंग ːॉक:  चल  ːॉक के रखरखाव के िलए अनुमत समय रेलवे बोडŊ Ȫारा जारी नीित पįरपũ 4 के Ůावधानो ंȪारा िनयंिũत 
होता है। जैसा िक ऊपर बताया गया है, मैससŊ राइट्स ने सुरƗा बढ़ाने के िलए आधुिनक ŮौȨोिगकी को अपनाकर िपटलाइन पर 
कोिचंग ːॉक के िलए इʼतम रखरखाव समय के िलए रेलवे बोडŊ को िवˑृत įरपोटŊ Ůˑुत की है।  
लोकोमोिटव ːॉक: आरडीएसओ को पहले ही पũ संƥा 2ओआई9/ईलेƃ (टीआरएस)/113/1 िदनांक 11.03.2020 के माȯम 
से इलेİƃŌ क लोकोमोिटव के संबंध मŐ ʩवहायŊता की जांच करने और िटɔणी भेजने की सलाह दी गई है।  
िसưिलंग: िसưल के पास ऐसे उǄ घनȕ वाले यातायात मŐ  िसगनल एवं दूरसंचार  पįरसंपिȅयो ंके रखरखाव के िलए आवʴक 
िवशेषǒता है।  
टŌ ैक : एनडीएलएस-एचडɲूएच मागŊ के डीडीयू-जीजेडबी खंड मŐ 3 घंटे का टŌ ै िफक ɰॉक Ůदान करने के िलए जेपीओ पर 
29.07.2020 को हˑाƗर िकए गए हœ और एनडीएलएस मंुबई और एनडीएलएस चेɄई मागŊ के बीना-पीडɲूएल खंड पर 
इंजीिनयįरंग और टŌ ै िफक िवभागो ंके बीच 01.06.2020 को हˑाƗर िकए गए हœ और इसे लागू िकया जा रहा है।  

3.5 (क)  अनुशंसा: - इस दुघŊटना के मामले मŐ राǛ सरकार की मशीनरी अथाŊत् िजला Ůशासन और अɊ ˕ानीय िनकायो ंने यािũयो ं
को राहत पŠंचाने के मामले मŐ बŠत तेजी से ŮितिŢया दी। रेल मंũालय को िविभɄ राǛ सरकारो ंके साथ समझौता ǒापन को 
अंितम ŝप देना चािहए और केवल रेलवे की ˢयं की एआरएमई और एआरटी Ůणाली पर िनभŊर करने के बजाय राहत और आपदा 
Ůबंधन योजना को औपचाįरक ŝप देना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - डीएमए अिधिनयम, 2005 के Ůावधानो ंके अनुसार रा Ō̓ ीय आपदा Ůबंधन Ůािधकरण और 
राǛ आपदा Ůबंधन Ůािधकरण ̞ ािपत िकए गए हœ। एनडीएमए के समŤ मागŊदशŊन/पयŊवेƗण के तहत िविभɄ Ůकार की आपदाओ ं
(रेलवे दुघŊटनाओ ंसिहत) से िनपटने के िलए संकट Ůबंधन योजना और आपदा Ůबंधन योजनाओ ंजैसी िविभɄ योजनाएं पहले ही 
तैयार की जा चुकी हœ और इन योजनाओ ंमŐ कŐ ū सरकार, राǛ सरकारो ंऔर ˕ानीय िनकायो ंके अिधकार Ɨेũ मŐ आने वाली िविभɄ 
एजŐिसयो ंके बीच सिŢय सहयोग की पįरकʙना की गई है। भारतीय रेलवे ने अपनी आपदा Ůबंधन योजना और संकट Ůबंधन 
योजना भी तैयार की है। तदनुसार,  रेलगाड़ी दुघŊटना की सूचना Ůाɑ होने पर अɊ सरकार (राǛ सरकार सिहत) और गैर-सरकारी 
संगठनो ंसे संसाधनो ंकी मांग के िलए पहले से ही तंũ मौजूद है। आवʴकता के अनुसार नागįरक Ůशासन,  रा Ō̓ ीय आपदा ŮितिŢया 
कोष  और सश˓ बलो ंकी सहायता भी मांगी जा सकती है।  
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25.06.2019 को लगभग 16.35 बजे पूवŎ तट रेलवे के वाʐेयर मंडल के िसंगापुर रोड 'ए' केिबन (एसपीआरडी)-केयूटेगुडा 
(केटीजीए) ːेशनो ंके बीच िकमी 160/9-10 पर  रेलगाड़ी संƥा 18005 (हावड़ा-जगदलपुर अमलेʷरी एƛŮेस) की 8-
डɲू ओएचई टावर वैगन संƥा ईसीओआर 190001 के साथ आमने-सामने की टſर पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ 
का सार। 
  

I. संिƗɑ िववरण 
  

1.1 दुघŊटना : 
ओएचई पावर-कम-टŌ ै िफक ɰॉक एसपीआरडी एसपीआरडी ए - केटीजीए  खǷ  के बीच 15.05 बजे से 16.05 बजे तक Ůदान 
िकया गया और  वįरʿ खंड अिभयंता  ( कषŊण एवं िवतरण )/आरजीडीए को एसएस/एसपीआरडी Ȫारा एक मेमो िदया गया िजसमŐ 
कायŊ का उʟेख करते Šए केटीजीए की ओर बढ़ने को कहा गया। तदनुसार ओएचई टावर कार ने एसपीआरडी के अंितम ːॉप 
िसưल संƥा एस18 के नीचे आने पर 15.14.03 बजे (डेटा लॉगर के अनुसार) एसपीआरडी को छोड़ िदया। टावर कार िसưल के 
माȯम से ए केिबन से गुजरी और एसपीआरडी ए केिबन और केटीजीए के बीच ɰॉक  खǷ  मŐ Ůवेश िकया। ओएचई कायŊ पूरा 
होने के बाद,  वįरʿ खंड अिभयंता / कषŊण एवं िवतरण /आरजीडीए ने टीपीसी/डɲूएटी को मोबाइल फोन पर मȯ  खǷ  से 
पावर ɰॉक İƑयर िकया और टीपीसी/डɲूएटी ने बदले मŐ 16.22 बजे िनजी नंबर के साथ  खǷ ल कंटŌ ोलर (आरवी) को 



एसपीआरडी और केटीजीए के बीच पावर ɰॉक रȞ करने के बारे मŐ संदेश िदया, जबिक टावर वैगन मȯ  खǷ  मŐ था।  खǷ  
कंटŌ ोलर (आरवी) ने 16.22 बजे िनयंũण आदेश संƥा 86 के तहत पावर ɰॉक रȞ कर िदया और एसएम/एसपीआरडी को 18005 
एƛŮेस को पार करने के िनदőश िदए।  खǷ  िनयंũक (आरवी) Ȫारा अɊ दो ːेशन माːरो ं अथाŊत एसएम/केटीजीए या 
एसएम/एसपीआरडी ए केिबन को कोई पावर ɰॉक िनरˑीकरण संदेश नही ंिदया गया। मूल कायŊŢम के अनुसार, टावर वैगन 
को ओएचई कायŊ पूरा होने पर केटीजीए ːेशन पर  खǷ  को खाली करना था। हालांिक, टॉवरवैगन मŐ इंजन की परेशानी और 
बढ़ते Ťेिडएंट (100 मŐ 1) के कारण,  कषŊण एवं िवतरण  कमŊचाįरयो ंको केटीजीए की ओर टॉवर कार ले जाने मŐ किठनाई महसूस 
Šई Ɛोिंक गित 10 िकमी Ůित घंटे से अिधक नही ंथी। एसएम/एसपीआरडी ने एसपीआरडी ए केिबन और केटीजीए से टावर वैगन 
की िनकासी की पुिʼ िकए िबना, लाइन İƑयर होने पर उिचत िसưिलंग ʩव˕ा पर 18005 एƛŮेस को एसपीआरडी से केटीजीए 
तक की अनुमित दी। गाड़ी संƥा 18005 एस18 (अंितम ːॉप िसưल) को नीचे करने पर 16.28 बजे एसपीआरडी से रवाना Šई 
और अंितम ːॉप िसưल संƥा एस15 को नीचे करके 16.32 बजे एसपीआरडी ए केिबन से गुजरी, जबिक ɰॉक  खǷ  पहले से 
ही टावर वैगन से भरा/अवŜȠ था। इस  खǷ  से गुजर रही  रेलगाड़ी संƥा 18005 िकमी 160/9-10 पर टावर वैगन से टकरा 
गई।  
इस दुघŊटना मŐ तीन रेलवे कमŊचाįरयो ंकी मौत हो गई, एक याũी को गंभीर चोटŐ आईं और तीन यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे 
पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत 5,09,49,778.60 Ŝपये आंकी गई थी।  

  
II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना 18005 (समलेʷरी 
एƛŮेस) के ओएचई टॉवर वैगन Ȫारा पहले से ही उपयोग िकए जा रहे ɰॉक  खǷ  मŐ चले जाने के कारण Šई, जो िक  रेलगाड़ी 
के संचालन मŐ घोर लापरवाही और केटीजीए, एसपीआरडी 'ए' केिबन और एसपीआरडी ːेशनो,ं िसगनल एवं दूरसंचार िवभाग के 
ːेशन माːर की ओर से लगातार िवफलताओ ंऔर अंितम ŝप से ǰूटी पर मौजूद एसएम/केटीजीए Ȫारा ɰॉक इं śː मŐट को 
अनािधकृत ŝप से खोलने/छेड़छाड़ करने के कारण Šआ।  
दुघŊटना का कारण कई रेलवे कमŊचाįरयो ंकी िवफलता के कारण  रेलगाड़ी संचालन मŐ ũुिट को बताया गया है।  

  
2.1 आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है। 
  

III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 
  
3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं अनुशंसाएं तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है: 
  
3.1 (क)  अनुशंसा: रेलवे को तुरंत कारŊवाई करनी चािहए तािक िसगनल एवं दूरसंचार िवभाग के टीएलबीआई के ˢतंũ ताले की 

चािबयाँ ठीक से सुरिƗत रखी जा सकŐ , तािक अɊ रेलवे कमŊचाįरयो ंसिहत अनिधकृत ʩİƅ Ȫारा उस तक पŠंच से बचा जा सके।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: खंड इं śː मŐट और इसकी सीिलंग की डबल लॉिकंग   भारतीय रेलवे िसưल इंजीिनयįरंग 
िनयमावली  मŐ शािमल है। Ɨेũीय रेलवे को इन िनदőशो ंको लागू करने की सलाह दी जा रही है।  

  
3.2 (क)  अनुशंसा: जब भी ओएचई कायŊ टावर वैगन कायŊ से संबंिधत पावर ɰॉक İ˕ित के तहत िकया जाना हो, तो टावर कार के 

ːेशन पर पŠंचने पर पावर ɰॉक + टŌ ै िफक ɰॉक को एक साथ रȞ कर िदया जाना चािहए। यिद िनयंũक िकसी िवशेष Ůाथिमक 
खंड को चाजŊ करना चाहता है, तो ऐसा िकया जा सकता है, लेिकन केवल िनयंũक की ˙ʼ आवʴकता के साथ िक टीपीसी Ȫारा 
टावर कार का समय पर िनकास सुिनिʮत िकया जाए। एक सामाɊ अɷास के ŝप मŐ,  कषŊण एवं िवतरण  िवभाग Ȫारा पावर 
ɰॉक के मȯ-खंड िनकासी को रोक िदया जाना चािहए तािक ːेशनो ंपर टावर वैगन की िनकासी के बाद पावर ɰॉक और टŌ ै िफक 
ɰॉक को एक साथ रȞ करना सुिनिʮत िकया जा सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: सैȠांितक ŝप मŐ सहमत।  सामाɊ एवं सहायक िनयम  Ůावधानो ंऔर संरƗा पįरपũो ंȪारा 
ओएचई कायŘ के दौरान सुरƗा सुिनिʮत की जा रही है।  

  
3.3 (क) अनुशंसा: įरले कƗो ंकी लॉिकंग ʩव˕ा के समान, ɰॉक उपकरण पर Ůदान िकए गए डबल लॉक को डेटा लॉगर के साथ 

जोड़ा जाना चािहए तािक महȕपूणŊ सुरƗा उपकरण होने के कारण इसके अनजाने मŐ खुलने पर िनगरानी रखी जा सके।  



  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: वीिडयो įरकॉिडōग िसːम, ːेशन ŝम/पैनल ŝम और įरले माːर ŝम के Ůावधान के िलए 
बोडŊ के अनुमोदन से नीितगत िदशािनदőश जारी िकए गए हœ, जो  रेलगाड़ी पįरचालन के िलए महȕपूणŊ हœ। अब įरकॉिडōग िसːम 
उपलɩ होने के कारण, डेटा लॉगर के माȯम से वीिडयो की अलग से डबल लॉक मॉिनटįरंग की आवʴकता नही ंसमझी जाती 
है।  

  
3.4 (क) अनुशंसा: वतŊमान मामले मŐ, केटीजीए ːेशन के  दिƗण पिʮम रेलवे  मŐ वीसीडी (अंितम वाहन जांच उपकरण) का Ůावधान 

था, जबिक साइट पर कोई एलवीसीडी नही ंथा, इस Ůकार अनुमोिदत  दिƗण पिʮम रेलवे  मŐ िकए गए Ůावधानो ंऔर इस िवशेष 
ːेशन पर मौजूद Ůावधानो ंमŐ बेमेल पैदा हो रहा था। रेलवे पर Ɨेũ की İ˕ितयो ंके साथ दिƗण-पिʮम रेलवे का िमलान सुिनिʮत 
करने के िलए एक िवशेष अिभयान शुŝ िकया जाना चािहए तािक भिवˈ मŐ ऐसी सुरƗा चूक की पुनरावृिȅ से बचा जा सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: दिƗण-पिʮम रेलवे और पूवŎ रेलवे के ːेशनो ंकी İ˕ित के बीच िवसंगितयो ंका पता लगाने के 
िलए एक अिभयान चलाया गया। डŌ ाइव के दौरान पाई गई सभी वाˑिवक िवसंगितयो ंको हटा िदया गया है और SWRS को अȨतन 
कर िदया गया है।  

  
3.5 (क) िसफ़ाįरश: दुघŊटनाओ ंके दौरान Űेथलाइज़र परीƗण का समय पर संचालन सुिनिʮत करने और घात जांच मŐ भी उपयोग 

करने के िलए ʩİƅगत  मुƥ लोको िनरीƗक को पोटőबल Űेथलाइज़र तुरंत Ůदान िकया जाना चािहए। इसी Ůकार डीटीआई को 
भी पोटőबल Űेथलाइजर उपलɩ कराया जाना चािहए तािक वे अपने िनयंũणाधीन ːेशन कमŊचाįरयो ंकी दुघŊटना के साथ-साथ घात 
जांच के दौरान शराब मुƅ İ˕ित की जांच कर सकŐ ।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: सभी  Ɨेũीय  रेलवे को पũ संƥा 2019/एम(एल)/73/7101/2 िदनांक 09.10.2019 Ȫारा 
आवʴक िनदőश जारी िकए गए हœ।  

  
3.6 (क)  अनुशंसा: 8 पिहया टावर वैगन के बफसŊ के िडजाइन की समीƗा की जानी चािहए तािक यह सुिनिʮत िकया जा सके िक यह 

लोको से टſर जैसी घटनाओ ंके दौरान Ůभाव भार को सहन करने मŐ सƗम है, तािक टावर वैगनो ंमŐ याũा करने वाले रेलवे 
कमŊचाįरयो ंकी सुरƗा सुिनिʮत की जा सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: मामले की आरडीएसओ Ȫारा जांच की गई है और तदनुसार यह िनʺषŊ िनकाला गया है िक 
टſर की İ˕ित मŐ, लगभग 1200 टन वजनी और 40 िकमी Ůित घंटे की गित से चलने वाली  रेलगाड़ी मŐ लगभग 74 मेगा जूल 
ऊजाŊ होगी। टॉवर कार वैगन Ȫारा इतनी ऊजाŊ को अवशोिषत करना असंभव होगा, भले ही टॉवर वैगन मŐ ŢैशवदŎ िडजाइन हो। 
इसिलए, टॉवर वैगन की सुरƗा के िलए सिŢय सुरƗा उपाय अिधक महȕपूणŊ हœ। दुघŊटना-Ůितरोधी सुिवधाओ ंजैसे िनİʻय सुरƗा 
उपाय कुछ हद तक योगदान दे सकते हœ, लेिकन उǄ टſर ऊजाŊ के कारण टावर वैगन कार और उसमŐ बैठे लोगो ंको पूरी तरह 
से नही ंबचा सकते।  

  
3.7 (क)  अनुशंसा: शाखा लाइनो ं मŐ तैनात  ːेशन माːर  के कामकाज और ǒान पर िनयिमत आधार पर अिधकाįरयो ं Ȫारा 

औचक/घात लगाकर जांच करके कड़ी िनगरानी रखी जानी चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। इसका पालन िकया जा रहा है।  
  
3.8 (क)  अनुशंसा: ːेशन कमŊचाįरयो ंके िलए रेलवे कायŊ मŐ सुरƗा को मजबूत करने मŐ मदद करने के िलए डीटीआई के पद को 

Ůभावी बनाने के िलए, इस पद के कामकाज को Ůभावी बनाने औरːेशन माːर पर बेहतर िनयंũण रखने के िलए वįरʿ, अनुभवी 
और Ɨमतावान ːेशन माːरो ंको आकिषŊत करने के िलए यातायात िनरीƗक का अलग कैडर बनाने की  अनुशंसा की जाती है। 
इसके अलावा, िनरीƗण की माũा के अलावा अिधकाįरयो/ंिनरीƗको ंके िनरीƗण की गुणवȅा पर भी जोर देने की आवʴकता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: कमŊचाįरयो ंके बŠ-कौशल को ȯान मŐ रखते Šए, तािक Ůशासन उनकी सेवाओ ंका उपयोग 
आवʴकतानुसार कर सके,  ːेशन माːर , वाई.एम.एस. और  यातायात िनरीƗक  के संवगŊ का िवलय कर िदया गया है। िनयिमत 
ŝप से िनरीƗण की गुणवȅा पर जोर देना।  



  
3.9 (क)  अनुशंसा: यातायात िनरीƗक और सुरƗा परामशŊदाताओ ंको ːेशन कमŊचाįरयो ंकी सलाह और उनकी सुरƗा/ रेलगाड़ी 

संचालन ǒान मŐ सुधार के िलए अिधक जवाबदेह बनाया जाना चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: अनुभागीय डीटीआई भी दुघŊटना जांच के दायरे मŐ आ रहे हœ। जब भी जांच सिमित Ȫारा उɎŐ 
िजʃेदार पाया जाता है तो उनके İखलाफ अनुशासनाȏक कारŊवाई भी की जाती है। उɎŐ और अिधक जवाबदेह बनाया जाएगा।  

  
3.10 (क)  अनुशंसा: रेलवे को एआरएमई पर िनभŊरता के बजाय दुघŊटना ˕ल पर िचिकȖा डॉƃरो ंकी तीŴ गितशीलता पर िवचार 

करना चािहए, Ɛोिंक कई बार दुघŊटना मŐ  खǷ  अवŜȠ होने के कारण अिधक समय लगता है और अƛर ऐसा होता है िक 
िसिवल एɾुलŐस बŠत तेजी से पŠंच जाती है और एआरएमई Ȫारा रेलवे डॉƃर के पŠंचने से पहले ही कायŊ पूरा कर िलया जाता 
है। यहां तक िक  रा Ō̓ ीय आपदा ŮितिŢया कोष  की टीमो ंȪारा यािũयो ंको बचाने/िनकालने का कायŊ भी िकया जाता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: रेल दुघŊटना होने की İ˕ित मŐ, संबंिधत रेलवे/राǛ सरकार संगठनो,ं िजनके अिधकार Ɨेũ मŐ 
दुघŊटना Šई है, Ȫारा आपातकालीन िचिकȖा देखभाल, बचाव/िनकासी उपलɩ कराने का Ůावधान िकया जाएगा। रेलवे बचाव 
कायŘ और िचिकȖा उपचार मŐ राǛ सरकार को माȯिमक सहायता Ůदान करता है।  

  
3.11 (क) अनुशंसा: मौजूदा दुघŊटना मŐ िनयंũण, ːेशनो,ं लोको पायलट, एसपीएम, डाटा-लॉगर आिद मŐ बनाए गए समय मŐ िवसंगित 

देखी गई। सभी ːेशनो ंको िनयंũण Ȫारा 16.00 बजे समय संकेत देने तथा सामाɊ िनयम 4.03 के अनुसार  रेलगाड़ी चालक दल 
Ȫारा िनगरानी ˕ािपत करने के सामाɊ िनयम 4.01 के मौजूदा अनुदेशो ंका मंडलो ंमŐ पालन नही ंिकया जा रहा है। जी.आर.पी.एस. 
समय िनधाŊरण को अपनाने के िलए वतŊमान अनुदेशो ंको जी.आर.पी. मŐ संशोधन Ȫारा उपयुƅ ŝप से दोहराया जाना आवʴक 
है, तािक जी.पी.एस., टŌ ैƕन मŐ डेटा-लॉगर/एस.सी.ए.डी.ए., सॉɝवेयर आधाįरत ऊजाŊ सह ˙ीडोमीटर, 3 फेज लोको, 
आर.ई.एम.एल.ओ.टी. आिद के आगमन के मȞेनजर िविभɄ ˕ानो ंपर तथा िविभɄ कमŊचाįरयो ंȪारा बनाए गए समय की एकŝपता 
सुिनिʮत की जा सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: बोडŊ के पũ संƥा 2020/सुरƗा (एएंडआर)/19/09 िदनांक 28.07.2021 के तहत इस संबंध 
मŐ आवʴक िनदőश जारी िकए गए हœ।  

  

  



  

दुघŊटना- 30 

मेटŌ ो रेलवे, कोलकाता मŐ  रेलगाड़ी संƥा डीके-184 मŐ असामाɊ घटना िजसमŐ याũी बंद दरवाजे के बाहर फंस गया, िजसके 
पįरणामˢŝप 13.07.2019 को लगभग 18.40 बजे पाकŊ  Ōː ीट और मैदान ːेशन के बीच िकमी 9.618 पर सुरंग के अंदर 
िगरने से उसकी मृȑु हो गई,  पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ  का सार। 

I. संिƗɑ िववरण 

  

1.1 दुघŊटना: 
 रेलगाड़ी संƥा डीके-184, रेक संƥा एमआर 402, 8 कोच फॉमőशन, आईसीएफ (मेधा) 18:15:59 बजे नोआपाड़ा ːेशन से 
रवाना Šई और डाउन िदशा मŐ किव सुभाष ːेशन जा रही थी।  रेलगाड़ी पाकŊ  Ōː ीट ːेशन 18:39:57 बजे पŠंची। गाड़ी 14:40:34 
बजे पाकŊ  Ōː ीट ːेशन तक िबना िकसी घटना के पŠंची। पाकŊ  Ōː ीट से रवाना होने और लगभग 32 सेकंड और 105.47 मीटर 
चलने के बाद गाड़ी लगभग 18:41:06 बजे िकलोमीटर 9/15-16 पर मोटरमैन Ȫारा आपातकालीन Űेक लगाने के कारण Ŝक गई। 
पांच िडɬे सुरंग के अंदर थे और तीन िडɬे ɘेटफामŊ पर थे। ɘेटफामŊ पर यािũयो ंने भारी शोर मचाया और  रेलगाड़ी के अंदर 
बैठे यािũयो ं ने भी मोटरमैन से संपकŊ  करने की कोिशश की। चीख-पुकार सुनकर, मोटरमैन ने आपातकालीन Űेक लगाया। 
ŮȑƗदशŎ ( रेलवे सुरƗा बल  कमांडो) मौके पर पŠंचे और उɎोनें देखा िक एक ʩİƅ दरवाजे से िचपका Šआ था और नीचे 
उतरने की कोिशश कर रहा था और इस ŮिŢया मŐ टीआरसीसी 1 को छू गया, जो 750 वोʐ से चाजŊ था और िबजली के झटके से 
झुलस गया। वहां हʋा धुआं और मांस जलने की गंध थी।  
हादसे मŐ एक याũी की मौत हो गई। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत शूɊ होने का आकलन िकया गया।  

  

II. दुघŊटना का कारण:  
तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना याũी की लापरवाही 
के कारण Šई है। तदनुसार, यह घटना मेटŌ ो रेलवे, कोलकाता दुघŊटना मैनुअल माचŊ 2013 के खंड 2.02 (ख) के अंतगŊत आती है, 
अथाŊत "ऐसे मामले िजनमŐ रेलवे कमŊचारी या वैध पास/िटकट रखने वाले या अɊ ʩİƅ शािमल हœ, जो याũी  रेलगाड़ी के  चल  
ːॉक के बाहर जैसे फुट बोडŊ या छत या बफर पर याũा करते समय मारे गए या गंभीर ŝप से घायल हो गए, लेिकन कोचो ंके बीच 
वेİːबुल के अंदर को छोड़कर, या िकसी  समपार  पर या रेलवे टŌ ैक पर िकसी याũी  रेलगाड़ी Ȫारा कुचल िदए गए"।  

2.1 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा ˕ािपत कारण सरकार Ȫारा ˢीकार िकया जाता है।  

III. िटɔिणयां और िसफाįरशŐ:  

3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है:- 

3.1 (क)  अनुशंसा: पीए/पीआई मŐ सुधार/संशोधन िकया जाना चािहए और आरडीएसओ Ȫारा िनदőश के अनुसार कायाŊȏक बनाया 
जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - ˢीकृत। एमआर 400 ŵंृखला रेको ंकी पीए/पीआईएस Ůणाली को आरडीएसओ िविनदőश 
के अनुसार संशोिधत/सुधाįरत और कायाŊȏक बनाया गया है और 26.07.2019 को आरडीएसओ/एलकेओ मŐ आयोिजत बैठक के 
कायŊवृȅ के अनुसार िनɻिलİखत   कांटो(ंPoints) मŐ सुधार/संशोधन िकया गया है:  

1. पीएडी और आईसी एक साथ काम कर सकते हœ।  
2. आईसी संचार के अɊ सभी तरीको ंमŐ एक साथ काम कर रहा है।  
3. पीएडी से संबंिधत सभी ऑपरेशन टीसीएमएस और उनके संबंिधत कार कंटŌ ोलर ऑफ पीएपीआईएस िसːम मŐ लॉग इन हो रहे 
हœ।  
4. एमआर 403 रेक से पैड कॉल के साथ सीसीटीवी का एकीकरण लागू िकया गया है {एमआर401 और एमआर402 मŐ सीसीटीवी 
˕ािपत नही ंहै)।  



5. कार िनयंũक की हœिगंग सम˟ा को ठीक करने के िलए कार िनयंũक सॉɝवेयर मŐ PAPIS Ůणाली के कार िनयंũक का ऑटो 
रीसेट शािमल िकया गया है।  
6. संचार की Ůाथिमकता।  

6.1 पीएडी की सवŖǄ Ůाथिमकता है, हालांिक पीएडी और आईसी एक साथ काम कर सकते हœ।  
6.2 पीए दूसरी Ůाथिमकता है, हालांिक पीए और आईसी एक साथ काम कर सकते हœ।  
6.3 आईसी संचार के अɊ सभी तरीको ंसे ˢतंũ है और अɊ मोड सिŢय होने पर ˕ािपत िकया जा सकता है।  

इसके अलावा, मेधा रेक मŐ पीएपीआई Ůणाली से संबंिधत िनɻिलİखत और सुधार ŮिŢयाधीन हœ:  

1.  Ȱिन अलामŊ को ओवरराइड करने के िलए पीएडी ˢीकृत बटन को एमसीपी के माȯम से पीएडी कॉल ˢीकृित के साथ जोड़ा 
जाना चािहए, तािक आपातकालीन İ˕ित मŐ जवाब देने मŐ शािमल चरणो ंको Ɋूनतम िकया जा सके।  

3.2 (क)  अनुशंसा: पीएडी िसːम को संशोिधत करने की आवʴकता है तािक यह यािũयो ंको हर समय उपलɩ हो।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। पीएडी एİƃवेशन İˢच को मौजूदा लैच टाइप İˢच को पुश टाइप İˢच मŐ बदलकर 
संशोिधत िकया गया है और अʝेधा रेक मŐ सिŢय िकया गया है। नए संशोिधत İˢच को गाडŊ से कॉल समाİɑ के बाद मैɊुअल 
रीसेट की आवʴकता नही ंहोती है।  

3.3 (क)  अनुशंसा: - दरवाजा खोलने/बंद करने के िलए ऑिडयो अलामŊ की माũा बढ़ाई जानी चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। एमएस-मेधा Ůोप̵शन के साथ नए आईसीएफ रेको ंमŐ जब दरवाजा खुली İ˕ित मŐ 
हो तो दरवाजे से 01 मीटर की दूरी पर दरवाजा खोलने और बंद करने के िलए ऑिडयो अलामŊ की माũा 70 डीबी है।  

3.4 (क)  अनुशंसा: - यह ȯान िदया जाता है िक िवʷसनीयता को Ůभािवत िकए िबना 10 िममी तक बाधा का पता लगाना संभव है। 
मेटŌ ो रेलवे मŐ चलने वाले सभी रेको ंमŐ Ŝकावट का पता तुरंत 10 िममी मŐ समायोिजत िकया जाना चािहए। इस अंतर को घटाकर 5 
िममी या उससे कम करने का Ůयास िकया जाना चािहए। रखरखाव अɷास को यह सुिनिʮत करना चािहए िक उपरोƅ सुिवधा 
िबना िकसी असफलता के बनाए रखी जाए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - ˢीकृत। नए आईसीएफ रेको ंके िलए दरवाजो ंमŐ 10 िममी की बाधा का पता लगाने का 
परीƗण िकया गया है। इसके अलावा। आईसीएफ को पũ संƥा आरएस/एम/एनओए/2/3-पीएच/मेधा रेक (2294) िदनांक 
12.11.2019 के माȯम से पहले ही िनिमŊत िकए जा रहे नए रेको ंमŐ अनुपालन सुिनिʮत करने का अनुरोध िकया जा चुका है।  

3.5 (क)  अनुशंसा:- मेटŌ ो को सभी ːेशन ɘेटफामŘ पर उपयुƅ ˕ानो ंपर उȅल दपŊण उपलɩ कराने चािहए तािक यह देखा जा 
सके िक  रेलगाड़ी शुŝ होने से पहले बंद  रेलगाड़ी के दरवाजो ंमŐ कोई ʩİƅ फंसा न हो।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। सभी मेटŌ ो ːेशनो ंपर अप एवं डाउन ɘेटफामŊ पर मोटरमैन की डŌ ाइिवंग छोर पर 
दरवाजा बंद करने की गितिविध ŮदिशŊत करने के िलए उȅल दपŊण उपलɩ कराए गए हœ।  

3.6 (क) अनुशंसा:-  रेलगाड़ी का दरवाजा बंद होने के समय यािũयो ंको  रेलगाड़ी मŐ चढ़ने से रोकने के िलए बार-बार घोषणा की 
जानी चािहए।यािũयो ंको जागŝक करने के िलए वीिडयो İƑिपंग तैयार की जा सकती है, िजसमŐ  रेलगाड़ी मŐ चढ़ने/उतरने के 
दौरान सुरƗा सावधािनयो ंपर Ůकाश डाला जा सके तथा उसे ːेशनो ंके सीसीटीवी मŐ ŮदिशŊत िकया जा सके। रेलगाड़ी पीए Ůणाली 
के माȯम से याũी जागŝकता के िलए इसी तरह की घोषणा की जानी चािहए। 

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत।यािũयो ंकी जागŝकता के िलए सभी बीएचईएल-एसी रेको ंमŐ एमपी3 ɘेयर के 
माȯम से तथा मेधा रेको ंमŐ कार कंटŌ ोलर (सीसी) के माȯम से गितशील मागŊ घोषणा संदेश के साथ पूवŊ-įरकॉडőड Ȱिन संदेश लूप 
मŐ बजाया जा रहा है। 

3.7 (क) अनुशंसा:- मौजूदा मोटरमैन सीसीटीवी कैमरो ंको दूसरी जगह लगाया जाए और ɘेटफॉमŊ पर अितįरƅ कैमरे भी लगाए 
जाएं तािक मोटरमैन को सभी दरवाजो ंका ˙ʼ ̊ʴ िमल सके। इन कैमरो ंकी įरकॉिडōग सुिनिʮत की जानी चािहए।इसके अलावा,  
रेलगाड़ी का बेहतर ̊ʴ Ůाɑ करने के िलए सभी ːेशनो ंपर उǄ įरज़ॉʞूशन वाला कैमरा Ůदान िकया जाना चािहए। 

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- 



1. पाकŊ  Ōː ीट मेटŌ ो ːेशन पर अप और डाउन पीएफ: मौजूदा मोटरमैन मॉिनटर सीसीटीवी िसːम (िजसमŐ एक पुराने Ůकार का 
कैमरा और 48 मॉिनटर शािमल हœ) को एक नए िसːम से बदल िदया गया है िजसमŐ चार (04) नंबर (8 एमपी) कैमरे हœ िजनमŐ एक 
55" मॉिनटर है जो įरकॉिडōग सुिवधा के साथ मोटरमैन के सभी दरवाजो ंको देखने के िलए है।काम पूरा हो गया. 

2. शेष 23 ːेशनो ंपर: शेष 23 मेटŌ ो ːेशनो ंपर įरकॉिडōग सुिवधा के साथ मौजूदा मोटरमैन सीसीटीवी Ůणाली (िजसमŐ एक पुराने 
Ůकार का कैमरा और एक 42" मॉिनटर शािमल है) को ˕ानांतįरत करने का काम पूरा हो गया है। 

3.3. 23 ːेशनो ंपर उǄ गुणवȅा वाले कैमरा और मॉिनटर की ʩव˕ा हेतु ₹4.62 करोड़ की लागत से कायŊ Ůˑािवत िकया गया 
था, िजसे वषŊ 2021-22 की Ůाथिमक कायŊ योजना (PWP) मŐ ˢीकृित हेतु रखा गया था।इसे मंजूरी नही ंदी गई है और आगे Ůˑािवत 
िकया जाएगा। 

4. Ɨेũीय रेलवे ने 2.29 करोड़ Ŝपये की अनुमािनत लागत से 12 मेटŌ ो ːेशन के िलए आंिशक कायŊ शुŝ करने का Ůयास िकया, 
लेिकन फंड की कमी के कारण जीएम कानून के तहत 20-21 मŐ इसे मंजूरी नही ंदी जा सकी। 

3.8 (क)  अनुशंसा: - मेटŌ ो Ůशासन को सेवा मŐ चल रहे अिधक आयु वगŊ के कोचो ंका Ůित˕ापन सुिनिʮत करना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। जनवरी, 2020 माह से सभी पुराने बीएचईएल  गैर-एसी रेको ंको हटा िदया गया है। 
वषŊ 2020-21 मŐ 5 मŐ से 3 एनजीईएफ रेको ंको बदलने की योजना बनाई गई है।  

3.9 (क)  अनुशंसा: - मेटŌ ो रेलवे को ːेशनो ंपर ईएसपी/ईटी Ůदान करने के िलए पता लगाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- इमरजŐसी ːॉप ɘंजर (ईएसपी)/इमरजŐसी िटŌ प İˢच (ईटीएस) संचार आधाįरत  रेलगाड़ी 
िनयंũण (सीबीटीसी) Ůणाली की िवशेषताएं हœ। वतŊमान मŐ मेटŌ ो रेलवे, कोलकाता के उȅर-दिƗण कॉįरडोर मŐ डुमडम किव सुभाष 
के मौजूदा खंड मŐ  रेलगाड़ी सुरƗा चेतावनी Ůणाली (टीपीडɲूएस) Ůदान की गई है। टीपीडɲूएस ईएसपी/ईटीएस सुिवधाओ ं
को कवर नही ंकरता है। हालांिक, ईएसपी/ईटीएस सुिवधा मेटŌ ो रेलवे, कोलकाता के ईː वेː कॉįरडोर मŐ उपलɩ है जो सीबीटीसी 
Ůणाली पर आधाįरत है।  

3.10 (क)  अनुशंसा: - टीपीडɲू को समयबȠ तरीके से सभी रेको ंमŐ Ůदान िकया जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- 13/06/2019 को अनुबंध Ůदान िकया गया। यह कायŊ माचŊ 2020 मŐ शुŝ होने वाला था लेिकन 
कोिवड-19 के कारण इसमŐ देरी Šई है। मेटŌ ो रेलवे जʗ से जʗ इसे Ůदान करने के िलए सभी Ůयास कर रहा है।  

3.11 (क)  अनुशंसा: - सुरिƗत  रेलगाड़ी संचालन और िलİखत ŝप मŐ िलए गए आʷासन के िलए सभी चल रहे कमŊचाįरयो ंऔर 
िनरीƗको ंको िशिƗत करने के िलए तुरंत एक सुरƗा अिभयान शुŝ िकया जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। यातायात िनरीƗक और सुरƗा परामशŊदाता सुरिƗत  रेलगाड़ी संचालन के िलए रिनंग 
ːाफ को लगातार परामशŊ दे रहे हœ। आʷासन भी िलİखत ŝप मŐ िलया जाता है।  

3.12 (क)  अनुशंसा:- 27.12.2018 और 13.07.2019 को Šई हाल की घटनाओ ंकी पुनरावृिȅ से बचने के िलए आरडीएसओ Ȫारा 
कायाŊȏक और गैर-कायाŊȏक टीआरसीसी के बीच िवद्युत अलगाव Ůदान करने की ʩवहायŊता का पता लगाया जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - आरडीएसओ Ȫारा मामले का गहराई से अȯयन िकया गया है। इस तरह की ʩव˕ा संभव 
नही ंहै और अɊ अंतररा Ō̓ ीय महानगरो ंमŐ भी उपलɩ नही ंहै, इसिलए ˢीकायŊ नही ंहो सकता है। भिवˈ मŐ नई ŮौȨोिगकी के 
आगमन के साथ, ऐसी ʩव˕ा की संभावना का पता लगाया जा सकता है।  

3.13 (क) अनुशंसा :- GR 4.25 (ii) मŐ संशोधन कर यह जोड़ा जाए िक PAD संचालन की İ˕ित मŐ, जब तक ɘेटफ़ॉमŊ Ɨेũ मŐ 
संचालनरत मोटरमैन वाला कोच उपलɩ नही ंहो जाता, संचालनरत मोटरमैन को आपातकालीन Űेक लगाकर  रेलगाड़ी को रोक 
देना चािहए।सुरƗा सुिनिʮत करने के बाद, संचालनरत मोटरमैन को Ů˕ान संकेत (ːािटōग बेल) देना चािहए। 

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- सामाɊ िनयम (जीआर) 40.25 (2) (ii) के अंतगŊत सहायक िनयम (सहायक िनयम) 40.25 (2) 
(ii) को पũ संƥा मेटŌ ो/ओएंडएम/टी-348/0/1-भाग II िदनांक 13.09.2019 Ȫारा Ůसाįरत पįरिशʼ/शुİȠपũ संƥा 27 के तहत 
संशोिधत िकया गया है।  



3.14 (क)  अनुशंसा: - ऐसी घटनाओ ं के मामले मŐ िचिकȖा अिधकाįरयो ं को याũी और कमŊचाįरयो ंकी देखभाल करने के िलए 
संवेदनशील बनाया जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - ˢीकृत। सभी िचिकȖा अिधकाįरयो ं को अवांिछत घटनाओ ं के मामले मŐ यािũयो ं और 
कमŊचाįरयो ंकी उिचत देखभाल करने के िलए सीएमओ Ȫारा सलाह दी गई है और संवेदनशील बनाया गया है।  

3.15 (क)  अनुशंसा: - एक ˕ान पर यािũयो ंके संचय से बचने के िलए सभी ːेशनो ंपर अितįरƅ एएफसी Ůदान िकया जाना चािहए 
जो मेटŌ ो टŌ ेनो ंके सुरिƗत संचालन मŐ मदद करेगा।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - पाकŊ  Ōː ीट ːेशन के डाउन ɘेटफॉमŊ पर दो अितįरƅ गेट Ůदान िकए गए हœ। 2.38 करोड़ 
Ŝपये की लागत से लॉ बुक मŐ पीएच-एस3 के तहत 16 एएफसी गेज के Ůˑाव को आउट ऑफ टनŊ के आधार पर Ůˑािवत िकया 
गया है और ŮिŢयाधीन है। 3.16 (क)  अनुशंसा: - यािũयो ंकी उिचत बोिडōग और डीबोिडōग सुिनिʮत करने के िलए महȕपूणŊ 
˕ानो ंपर अितįरƅ सुरƗा कमŊचाįरयो ंको तैनात िकया जाना चािहए।  

3.16 (क)  अनुशंसा:- यािũयो ंकी उिचत तरीके से बस मŐ चढ़ने और उतरने की ʩव˕ा सुिनिʮत करने के िलए महȕपूणŊ ˕ानो ंपर 
अितįरƅ सुरƗा कमŊचाįरयो ंकी तैनाती की जानी चािहए। 

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - ˢीकृत। Ɨेũीय रेलवे को बोडŊ के पũ िदनांक 06.08.2020 के माȯम से आवʴक कारŊवाई 
करने की सलाह दी गई है।  



  

दुघŊटना- 31 

िदनांक 01.10.2019 को लगभग 00:41 बजे उȅर मȯ रेलवे के झांसी मंडल के झांसी-धौलपुर  खǷ  मŐ िबरलानगर-रायŝ 
ːेशनो ंके बीच िकमी 1233/18-20 पर  रेलगाड़ी संƥा 22181 डाउन जबलपुर-हजरत िनजामुȞीन सुपरफाː एƛŮेस 
और खाली टŌ क संƥा AP07-TH-7569 के बीच टſर होने की घटना पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ  का सार। 

I. संिƗɑ िववरण 

  

1.1 दुघŊटना: 
 रेलगाड़ी 22181 डाउन जेबीपी-एनजेडएम एƛŮेस 00:37 बजे िबरलानगर से गुजरी और िकमी संƥा 1233/18-20 पर यह 
खाली टŌ क संƥा एपी 07 टीएच 7569 से टकरा गई।  रेलगाड़ी के Ţू ने तुरंत  रेलगाड़ी को रोका और लोकोमोिटव की ɢैशर 
लाइट चालू कर दी तथा गाडŊ, टीएलसी/झांसी और िडɐी ːेशन सुपįरटŐडŐट/रायŝ को घटना की जानकारी दी। लोको Ţू ने इंजन 
की जांच की और पाया िक इंजन के लोको पायलट  साइड मŐ घषŊण का िनशान था, ůंट एसएलआर (WC 98701) के अिŤम साइड 
मŐ टſर का िनशान था और िपछले 04 कोचो ंमŐ खरोचं के िनशान थे। टŌ क की बॉडी के कोचो ंके बाएं साइड से घषŊण के कारण 
07 याũी घायल Šए (06 गंभीर ŝप से + 01 सामाɊ ŝप से), जो संभवतः  GS/SLR कोच के दरवाजे के पास थे। दुघŊटना के बावजूद  
रेलगाड़ी पटरी से नही ंउतरी और अप टŌ ैक ˙ʼ (İƑयर) था।  
दुघŊटना मŐ 6 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं और एक याũी को मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत 
12,000 / - Ŝपये आंकी गई थी।  

  

II. दुघŊटना का कारण:  
तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना टŌ क संƥा एपी07-
टीएच-7569 Ȫारा उʟंघन के कारण Šई, जो मेससŊ  रेल िवकास िनगम िलिमटेड  Ȫारा िनमाŊणाधीन तीसरी लाइन संरचना पर 
अितŢमण कर गया था।  
तीसरी लाइन पर टŌ क के Ůवेश के िलए िजʃेदार सहायक कारको ंमŐ िकमी 1232/22-24 पर सड़क अधोमागŎ पुल पर तीसरी 
लाइन को जोड़ने वाली पŠंच सड़क के माȯम से िबना सुरƗा Ůवेश और दुघŊटना ˕ान 1233/18-20 पर टूटी बाड़ शािमल थे।  
तदनुसार, दुघŊटना को "टŌ क संƥा AP07-TH- 7569 Ȫारा िनमाŊणाधीन रेलवे संरचना पर अितŢमण और मेससŊ  रेल िवकास िनगम 
िलिमटेड  Ȫारा टŌ ैक के साथ काम करने मŐ ũुिट" के ŝप मŐ वगŎकृत िकया गया है।  

2.1 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण सरकार Ȫारा ˢीकार िकया जाता है।  

III. िटɔिणयां और िसफाįरशŐ:  

3.0  रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है:- 

3.1 (क)  अनुशंसा:- कायŊ ˕लो ंपर सुरƗा के संबंध मŐ  रेल िवकास िनगम िलिमटेड  और रेलवे अिधकाįरयो ंकी िजʃेदारी रेलवे 
मंũालय और  रेल िवकास िनगम िलिमटेड  के बीच हˑाƗįरत एमओयू के पैरा 4.2 और 8.1.4 के तहत दी गई है, िजसके अनुसार 
'रेलवे अिधकारी, िनयिमत िनरीƗण के दौरान, जांच कर सकते हœ िक सुरƗा सुिनिʮत करने की Ůणाली लागू है या नही ंऔर यिद 
कोई कमी है, तो  रेल िवकास िनगम िलिमटेड /पीएमसी को सलाह दŐ ।' इसके अलावा रेलवे बोडŊ ने अपने पũ संƥा 2003/सीई-1 
सेɝी िमस/3 िदनांक 21.06.2007 मŐ िनदőश िदया है िक ओपन लाइन ːाफ और इंजीिनयर भी साइट पर बरती जा रही सुरƗा 
सावधािनयो ंपर नजर रखŐगे और यिद कोई असुरिƗत कायŊ होता िदखे तो काम रोक िदया जाएगा। ठेकेदारो ंके सुरिƗत कामकाज 
को सुिनिʮत करने के िलए  भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली के पैरा 826 मŐ िवˑृत िनदőश भी शािमल हœ।  
उपयुŊƅ का अनुपालन सुिनिʮत करने के िलए,  Ɨेũीय  रेलवे को  रेल िवकास िनगम िलिमटेड 
/डीएफसीसीआईएल/इरकॉन/राइट्स/आरई तथा उनके अिधकार Ɨेũ मŐ कायŊरत अɊ एजŐिसयो ंके साथ िवˑृत समझौता ǒापन 
तैयार करना चािहए, िजसमŐ रेलवे ओपन लाइन के कमŊचाįरयो/ंअिधकाįरयो ंतथा पीएसयू के कतŊʩो ंऔर िजʃेदाįरयो ंका िववरण 
हो, तािक टŌ ैक पर कायŊ करने के संबंध मŐ जारी िकए गए कोड, मैनुअल, अनुबंध दˑावेजो ंतथा अनुदेशो ंमŐ िनिहत Ůावधानो ंका 
कुशलतापूवŊक ŮवतŊन िकया जा सके।  

  



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: -  रेल िवकास िनगम िलिमटेड , डीएफसीसीआईएल और अɊ एजŐिसयो ंके साथ समझौता 
ǒापन पर पहले ही फीʒ अिधकाįरयो ंȪारा अनुपालन के िलए संयुƅ ŝप से हˑाƗर और पįरचािलत िकया जा चुका है।  

  

3.2 (क)  अनुशंसा:- रेलवे को कायŊ ˕लो ंपर सुरƗा की िनगरानी की एक Ůणाली िवकिसत करनी चािहए और रेलवे अिधकाįरयो ंȪारा 
कायŊ ˕लो ंके िकए गए सुरƗा िनरीƗणो ंको मंडल रेल Ůबंधकको दी जाने वाली दैिनक सूचनाओ ंमŐ शािमल िकया जाना चािहए। 
įरपोटŊ मŐ, अिधकाįरयो ंके नाम और पदनाम सिहत अंितम सुरƗा िनरीƗण की तारीख का उʟेख िकया जाएगा। साथ ही सुरƗा 
संगठन के अिधकाįरयो ंको समय-समय पर कायŊ ˕लो ंपर सुरƗा का ऑिडट करने के िलए िनदő िशत िकया जाएगा।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:-  Ůधान मुƥ अिभयंता /एनसीआर के सुरƗा पįरपũ 103 (संशोिधत) िदनांक 20.11.2019 
(Ůितिलिप संलư) का पैरा 2 कायŊ ̞ लो ंपर सुरƗा से संबंिधत िजʃेदारी से संबंिधत है, िजसे पहले ही 20.11.2019 को सभी संबंिधतो ं
को Ůसाįरत िकया जा चुका है।  

3.3 (क)  अनुशंसा:- यह दुघŊटना और साथ ही अतीत मŐ Šई इसी Ůकार की दुघŊटना, िजनमŐ सबसे हािलया दुघŊटना 23.08.2017 को 
उȅर मȯ रेलवे के इलाहाबाद मंडल मŐ 12225 (कैिफयत एƛŮेस) की दुघŊटना थी, कायŊ Ɨेũ और मागŊ के बीच उिचत ŝप से 
िडजाइन की गई बाड़ लगाने और/या बफर ˙ेस शुŝ करने की आवʴकता को रेखांिकत करती है। आयोग ने पहले इसी तरह 
की दुघŊटना मŐ  अनुशंसा की थी िक रेलवे को मजबूत बाड़ Ůदान करनी चािहए, िजसे रेलवे Ȫारा लागू नही ंिकया गया था। यह एक 
बार िफर दोहराया जाता है।  
कायŊ ˕ल पर उपलɩ कराई गई बाड़ को दो मुƥ कायŊ करने की आवʴकता है;  
(क) कायŊ Ɨेũ और राˑे का ̊ʴ और भौितक सीमांकन।  
(ख) अितŢमण को रोकŐ  तािक मागŊ मŐ बाधा उȋɄ न हो।  
 Ůधान मुƥ अिभयंता /एनसीआर Ȫारा उȅर मȯ रेलवे मŐ जारी की गई बाड़बंदी की डŌ ाइंग, जो  Ůधान मुƥ अिभयंता  के पįरपũ 
103 के साथ संलư है, इन उȞेʴो ंकी पूितŊ नही ंकरती है तथा यह कायŊ के Ɨेũ और मागŊ के अिधकार के बीच केवल भौितक 
सीमांकन के ŝप मŐ कायŊ करती है।  
राˑे के अिधकार मŐ अितचार और बाधा को रोकने के िलए ठीक से िडज़ाइन की गई बाड़ लगाने की आवʴकता को अिधक महȕ 
नही ं िदया जा सकता है और रेलवे बाड़ लगाने का संशोिधत िचũ जारी करेगा जो रात के दौरान लगातार िदखाई देता है और 
अितŢमण को रोकने मŐ सƗम है।  
अितŢमण से बचाव के िलए आवʴक िनयंũण का ˑर ˕ान और उस Ɨित के आधार पर तय िकया जाएगा जो ऐसे अितŢमण 
के कारण हो सकती है। चंूिक इस तरह के एक से अिधक िडजाइन की आवʴकता होगी इसिलए फीʒ अिधकाįरयो ंको िबना 
िकसी देरी के उनके मागŊदशŊन के िलए जारी िकया जाना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:-  Ůधान मुƥ अिभयंता  पįरपũ संƥा 103 (संशोिधत) िदनांक 20.11.2019 के पैरा 2.1 (ई) 
के अनुसार, िकसी भी Ůकार के अितŢमण को रोकने के िलए उिचत बाड़ लगाने/बैįरकेिटंग के िलए एक डŌ ाइंग जारी की गई है।  
एनसीआर मŐ 2000-2200 टŌ ैक िकमी की लंबाई मŐ दोहरीकरण, ितहराकरण और चौगुनाकरण का कायŊ Ůगित पर है, िजसमŐ  Ůधान 
मुƥ अिभयंता  पįरपũ संƥा 103 (संशोिधत) िदनांक 20.11 2019 के साथ Ůसाįरत फŐ िसंग िडजाइन / डŌ ाइंग के अनुसार बाड़ 
लगाने का काम िकया गया है। दोहरीकरण, ितहरीकरण और चौहȞीकरण कायŊ के दौरान टŌ ेनो ंके सुरिƗत संचालन के उȞेʴ को 
पूरा करने के िलए बाड़ की मजबूती पयाŊɑ है।  

  
3.4 (क)  अनुशंसा: - संरचना पर Ůवेश/िनकास िब̢दुओ ंऔर रैɼो ंतक पŠंच को उठाने वाले अवरोधो ंकी ʩव˕ा करके िनयंिũत 

िकया जाना चािहए, जो अपने वजन से ˢतः  ही बंद हो जाते हœ। आवʴकता के आधार पर इन ˕ानो ंकी भी रƗा की जानी चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - Ůवेश / िनकास   कांटो(ंPoints) तक पŠंच  Ůधान मुƥ अिभयंता  पįरपũ 103 (संशोिधत) 
िदनांक 20.11.2019 मŐ कवर की गई है, िजसे 20.11.2019 को सभी संबंिधतो ंको पहले ही पįरचािलत िकया जा चुका है।  

3.5 (क)  अनुशंसा: -  भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली के पैरा 826 मŐ Ůावधान है िक  सहायक अिभयंता  ठेकेदार के पयŊवेƗको ंको 
योƶता Ůमाण पũ जारी करेगा; यह पैरा  रेल िवकास िनगम िलिमटेड  अनुबंध दˑावेज़ का भी िहˣा है। इसका कायाŊɋयन Ɨेũीय 
रेलवे Ȫारा टŌ ैक के साथ-साथ सभी अनुबंध कायŘ के िलए सƢी से िकया जाना चािहए और सुिनिʮत िकया जाना चािहए।  



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- ठेकेदार के पयŊवेƗक को  सहायक अिभयंता  Ȫारा योƶता Ůमाण पũ जारी करने के बारे मŐ  
Ůधान मुƥ अिभयंता  पįरपũ संƥा 103 (संशोिधत) िदनांक 20.11.2019 मŐ िवˑार से बताया गया है, िजसे 20.11.2019 को सभी 
संबंिधतो ंको पहले ही Ůसाįरत िकया जा चुका है।   

3.6 (क)  अनुशंसा: - दुघŊटना ˕ल पर कांटेदार तार की बाड़ टूटी Šई पाई गई और सीपीएम/ रेल िवकास िनगम िलिमटेड  ने अपने 
बयान मŐ कहा है िक ˕ानीय लोगो ंȪारा मवेिशयो ंके गुजरने के कारण इसे नुकसान पŠंचा हो सकता है। झांसी मंडल मŐ मवेिशयो ं
के कुचले जाने के बड़ी संƥा मŐ मामले सुरƗा के िलए गंभीर िचंता का िवषय बन गए हœ तथा मवेिशयो ंको सुरिƗत माȯम से पार 
कराने की ʩव˕ा की आवʴकता को रेखांिकत िकया गया है। इसके अलावा, जहां भी सड़क उपįरगामी पुल Ȫारा समपार को 
समाɑ िकया जाता है, मवेिशयो ंके िलए मागŊ Ůदान करने की आवʴकता है। रेलवे Ȫारा एनएएचआई के साथ िकए गए समझौता 
ǒापन मŐ नगरपािलका Ɨेũो ंमŐ  उपमागŊ  उपलɩ कराए जाने की बात कही गई है, लेिकन अɊ Ɨेũो ंमŐ ऐसा कोई Ůावधान नही ंहै। 
यह बŠत ही असंभव है िक मवेशी चराने वाले अपने मवेिशयो ंको सड़क उपįरगामी पुल के माȯम से ले जाएंगे, िजसमŐ लंबे Ůवेश 
रœप हœ जो काफी लंबे हœ। इसिलए सड़क उपįरगामी पुल Ȫारा समपार  के Ůित˕ापन के सभी मामलो ंमŐ, पैदल यािũयो ंऔर मवेिशयो ं
आिद Ȫारा Ţॉिसंग की सुिवधा के िलए सीिमत ऊंचाई वाले  उपमागŊ  Ůदान िकए जाने चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - सीिमत ऊंचाई वाले  उपमागŊ  (एलएचएस) Ůदान करने का मुȞा जहां सड़क उपįरगामी पुल 
Ȫारा समपार को समाɑ कर िदया गया है, िवचार-िवमशŊ के अधीन है।  

3.7 (ख)  अनुशंसा: - वाहन को पार करने और ठेकेदार के वाहन को मोड़ने के दौरान बाड़ भी ƗितŤˑ हो सकती है, Ɛोिंक ऐसे 
ठेकेदारो ंको एंटी सबिमट हॉलेज आरेख तैयार करने के िलए कहा जाना चािहए और उɎŐ वाहनो ंको पार करने और मोड़ने के िलए 
उपयुƅ अंतराल पर ʩापक गठन Ůदान करना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - बाड़ की Ɨित से बचने के िलए  Ůधान मुƥ अिभयंता  पįरपũ संƥा 103 (संशोिधत) िदनांक 
20.11.2019 के पैरा 2.2 के माȯम से आवʴक िनदőश िदए गए हœ।  

3.8 (क)  अनुशंसा :- दुघŊटना एवं याũी के घायल होने की सूचना िमलने के बाद भी कंटŌ ोल Ȫारा ए.आर.एम.वी. का आदेश नही ंिदया 
गया, हालांिक दुघŊटना के 5-8 िमनट के भीतर ही गाड़ी संƥा 22181 के यािũयो ंके घायल होने की सूचना कंटŌ ोल पर उपलɩ हो 
गई थी। समयपालन िनयंũक ने अपने बयान मŐ कहा है िक उनके िवचार मŐ ARMV की आवʴकता नही ंथी।  
रेलवे को आवʴक िनदőश जारी करना चािहए िक एक बार जब याũी  रेलगाड़ी दुघŊटना मŐ शािमल हो जाती है, तो िनयंũक Ȫारा 
िकसी और जानकारी या आदेश की ŮतीƗा िकए िबना एआरएमवी का आदेश िदया जाना चािहए।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - मुƥ िचिकȖा अधीƗक (सीएमएस) को एआरएमई और एसपीएआरटी के समय पर आदेश 
देने और दुघŊटना की सूचना Ůदान करने के िनदőश दुघŊटना िनयमावली मŐ पहले से ही उपलɩ हœ। 
इसके अलावा, इस संबंध मŐ सभी Ɨेũीय रेलवे को बोडŊ के पũ संƥा 2020/CHG./33/15 िदनांक 24.02.2021 के माȯम से िनदőश 
जारी िकए गए हœ।  

3.9 (क)  अनुशंसा: - रेलवे को पीए िसːम पर लगातार घोषणा करनी चािहए िक ːेशनो ंपर पैदल याũा करना और दरवाजे के पास 
खड़े होना/झुकना खतरनाक है। एएसओ लघु िफʝŐ बनाई जा सकती हœ िजɎŐ ː ेशनो ंपर िदखाया जा सकता है और सोशल मीिडया 
पर Ůसाįरत िकया जा सकता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - याũी सुरƗा के मȞेनजर फुटबोडŊ पर याũा न करने और दरवाजे के राˑे मŐ खड़े होने / झुकने 
के कारण खतरनाक होने की घोषणा और ऐसा करते Šए पाए जाने वाले ʩİƅ को भारतीय रेलवे अिधिनयम 1989 धारा 156 के 
तहत दंिडत िकया जाएगा, यह घोषणा पीए िसːम Ȫारा उȅर मȯ रेलवे पर की जा रही है और जनता की जागŝकता के िलए लघु 
िफʝ भी िदखाई जा रही है।  

  

  

  



  

दुघŊटना 32 
  

िदनांक 11.11.2019 को लगभग 10:40 बजे दिƗण मȯ रेलवे के हैदराबाद मंडल के िसकंदराबाद-धोने Űॉड गेज  खǷ  के 
काचेगुडा ːेशन के िकमी 7.742 पर  रेलगाड़ी नंबर 47178 एमएमटीएस और पैसŐजर  रेलगाड़ी नंबर 17028 हंडŌ ी एƛŮेस 
के बीच Šई टſर पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सार। 

  
I. संिƗɑ िववरण 
  
1.1 दुघŊटना : 

 रेलगाड़ी नंबर 17028 एƛŮेस केलोको पायलटके बयान के अनुसार, उनकी  रेलगाड़ी 11.11.2019 को 05.30 बजे कुरनूल टाउन 
से रवाना Šई थी और 11.11.2019 को 10.35 से 10.39 बजे तक काचीगुडा  अप  होम िसưल पर Ŝकी थी। रोड नंबर 4 पर होम 
िसưल की İ˕ित देखने के बाद, उɎोनें काचीगुडा ːेशन के रोड नंबर 4 की ओर अपनी  रेलगाड़ी शुŝ की। एमएमटीएस के गाडŊ 
के बयान के अनुसार,  रेलगाड़ी नंबर 47178 िलंगमपʟी- फलकनुमा एमएमटीएस पैसŐजर  रेलगाड़ी 11.11.2019 को 09.22 बजे 
िलंगमपʟी ːेशन से रवाना Šई।  रेलगाड़ी काचेगुडा ːेशन के िनधाŊįरत ठहराव पर 10.38 बजे ɘेटफामŊ नंबर 2 पर Ŝकी। 
यािũयो ंको उतारने/चढ़ाने के बाद, उɎोनें  रेलगाड़ी शुŝ करने के िलए मोटरमैन Ȫारा िदए गए संकेत कोड को ˢीकार िकया।  
रेलगाड़ी के गाडŊ से ˢीकृित िमलने के बाद, एमएमटीएस के मोटर मैन ने  रेलगाड़ी रवाना की और  रेलगाड़ी नंबर 17028 से टकरा 
गई, जो ɚाइंट नंबर 24-26 के पास अप मेन लाइन से रोड नंबर 4 की ओर आ रही थी। इस दुघŊटना के पįरणामˢŝप, एमएमटीएस  
रेलगाड़ी का मोटरमैन कैब के अंदर फंस गया। उसे बाहर िनकालने के िलए काफी Ůयास िकए गए, हालांिक उसे बाहर िनकालने 
मŐ करीब 8 घंटे का समय लग गया। उɎŐ तुरंत इलाज के िलए नामपʟी के केयर अ˙ताल मŐ भतŎ कराया गया। दुभाŊƶ से, उनकी 
चोटो ंके कारण मृȑु हो गई और 16.11.2019 को 21.07 बजे उनका िनधन हो गया।  
हादसे मŐ एक याũी की मौत हो गई, िजसमŐ 8 याũी गंभीर ŝप से घायल हो गए और 12 याũी घायल हो गए। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको 
नुकसान की कुल लागत 7,46,97,000 / - Ŝपये आंकी गई थी।  

  
II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, सामŤी और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना िनɻिलİखत कारको ं
के कारण Šई थी:  
(क) दिƗण मȯ रेलवे के सामाɊ िनयम के पैरा 3.81 का उʟंघन करते Šए एमएमटीएस  रेलगाड़ी नंबर 47178 Ȫारा ऑन पर 
डाउन ːाटŊर िसưल नंबर 2 को पार करना।  
(ख) दिƗण मȯ रेलवे के जी.आर. के पैरा 4.35 (2) का उʟंघन करते Šए  रेलगाड़ी को शुŝ करने के िलए सहायक िनयम 4.51 
के अनुसार एमएमटीएस  रेलगाड़ी संƥा 47178 के गाडŊ Ȫारा संकेत कोड देना।  
(ग) एसएमएस पैनल से िसưल और पॉइंट नॉब का संचालन कचेगुड़ा ːेशन के ːेशन विकō ग ŝल के पैरा 4.5, 4.7, 6.3.2 और 
दिƗण मȯ रेलवे के सामाɊ िनयम के पैरा 3.36 (2) (बी) का उʟंघन करता है।  
(घ) मागŊ के अंितम  कांटा(Point) टŌ ैक सिकŊ ट की मंजूरी के तुरंत बाद  रेलगाड़ी संƥा 47178 को Ůाɑ करने के िलए िनधाŊįरत 
ओवरलैप   कांटो(ंPoints) को जारी करना,   भारतीय रेलवे िसưल इंजीिनयįरंग िनयमावली  के पैरा 21.5.8 का उʟंघन है।  
इस दुघŊटना को " रेलगाड़ी संचालन मŐ ũुिट" की ŵेणी मŐ वगŎकृत िकया गया है।  

  
2.2 आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है। 
  
III  िटɔिणयां और अनुशंसाएं 
  
3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं अनुशंसाएं तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है: 
  
3.1(क)  अनुशंसा: जहां ːाटŊर िसưल गाडŊ को िदखाई नही ंदेते हœ, वहां ːाटŊर संकेतक को  सहायक िनयम 3.16.5 के अनुसार गाडŊ 

को ːाटŊर िसưल के संकेत को जानने मŐ सहायता के ŝप मŐ Ůदान िकया जाएगा (पैरा 6.15)।  
  



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। रेलवे ने हैदराबाद मंडल मŐ 43 ˕ानो ंकी पहचान की है और ɘेटफामŘ पर ːाटŊर 
संकेतक Ůदान िकए हœ।  

  
3.2 (क)  अनुशंसा:  रेलगाड़ी शुŝ करने के िलए, ːेशन माːर को िवशेष िनदőशो ंȪारा िनधाŊįरत तरीके से गाडŊ को अनुमित देनी 

होगी जो जारी नही ंिकया गया है। रेलवे Ůशासन सामाɊ िनयम 4.35(2) के अनुसार िवशेष अनुदेश जारी करेगा, िजसमŐ ːेशन 
माːर Ȫारा गाडŊ को गाड़ी चलाने की अनुमित देने का तरीका िनधाŊįरत िकया जाएगा।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: सामाɊ िनयम 4.35(5) के अनुसार, रेलवे के ऐसे खंडो ंपर उपनगरीय टŌ ेनो ंके मामले मŐ, जैसा 
िक िवशेष अनुदेशो ंȪारा िनिदŊʼ िकया जा सकता है, ːेशन माːर की गािडōग की अनुमित, जैसा िक िनयम 4.35(2) मŐ िनधाŊįरत है, 
समाɑ की जा सकती है। दिƗण मȯ रेलवे ने िदनांक 12.12.2019 के शुİȠपũ संƥा 34 के माȯम से  सहायक िनयम 4.35.5 
को शािमल करके आवʴकता का अनुपालन िकया है।  

  
3.3(क)  अनुशंसा: रेलवे ने उन खंडो ंको अिधसूिचत नही ंिकया है जहां उपनगरीय टŌ ेनŐ चलनी हœ। रेलवे Ůशासन रेलवे मŐ उन खंडो ंको 

अिधसूिचत करने के िलए सामाɊ िनयम 4.35 (5) के अनुसार िवशेष िनदőश जारी करेगा जहां उपनगरीय टŌ ेनŐ चल रही हœ।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकृत। दिƗण मȯ रेलवे ने शुİȠपũ संƥा 34 िदनांक 12.12.2019 और 37 िदनांक 
17.09.2020  सामाɊ एवं सहायक िनयम ,  सहायक िनयम 4.35.5.1 के तहत ऐसे उप शहरी खंडो ंको िनिदŊʼ करने के िनदőश 
जारी िकए हœ।  

  
3.4(क)  अनुशंसा: जब  रेलगाड़ी  के गुजरने पर मागŊ मुƅ हो जाता है, तो ओवरलैप  कांटा(Point) को मागŊ के अंितम  कांटा(Point) 

टŌ ैक सिकŊ ट के ƑीयरŐस के दो िमनट बीत जाने के बाद ही मुƅ िकया जाएगा। यह सिकŊ ट काचेगुडा ːेशन पर उपलɩ नही ं
कराया गया है। रेलवे Ůशासन   भारतीय रेलवे िसưल इंजीिनयįरंग िनयमावली  के पैरा 21.5.8 का कड़ाई से अनुपालन सुिनिʮत 
करेगा।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकृत। मागŊ के अंितम  कांटा(Point) टŌ ैक सिकŊ ट पर 60 सेकंड की िनकासी के बाद ही 
ओवरलैप  कांटा(Point) को जारी करने के िलए सिकŊ ट को 22.02.2020 को काचीगुडा मŐ लागू िकया गया है।  
इसके अलावा, पीसीएसटीई/एससीआर Ȫारा मागŊ के अंितम  कांटा(Point) टŌ ैक सिकŊ ट के 120/60 सेकंड की मंजूरी के बाद 
ओवरलैप  कांटा(Point) įरलीज के िलए मौजूदा नॉब Ůकार के गैर-मागŊ सेिटंग Ůकार पैनल ːेशन मŐ पįरवतŊन को लागू करने के 
िलए नीित पũ जारी िकया गया है।  
नीित जारी होने के बाद,  गैर-ŝट सेिटंग पीआई Ůितʿानो ंमŐ चल रहे कायŘ के दौरान 65 ːेशनो/ंŮितʿानो ंको यह ʩव˕ा Ůदान 
की गई है।  

  
3.5 (क)  अनुशंसा: काचीगुडा ːेशन के टीएसआर मŐ  रेलगाड़ी संƥा 17028 का ːेशन पर आगमन समय 10.40 बजे दशाŊया गया 

है, जबिक  रेलगाड़ी दुघŊटनाŤˑ हो गई थी और ːेशन पर नही ंआई। रेलवे Ůशासन यह सुिनिʮत करेगा िक ːेशन पर वाˑिवक  
रेलगाड़ी आवाजाही से पहले टीएसआर मŐ Ůिविʼयां नही ंकी जाएंगी।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। दिƗण मȯ रेलवे ने िदनांक 03.12.2019 के पũ टी-387/सीएसओ कॉरेस/वॉʞूम II 
के माȯम से मंडलो ंको संबंिधत कमŊचाįरयो ंको परामशŊ देने की सलाह दी है तािक इसे सुिनिʮत िकया जा सके।  

  
3.6 (क)  अनुशंसा: अŮैल 2019 मŐ सीएमएस मŐ लोको पायलट Ȫारा  अित उǄ आवृिȅ  सेट मŐ सम˟ा के बारे मŐ िशकायत दजŊ की 

गई थी। मई 2019 मŐ तैनात सीसीसी के ŝप मŐ इसमŐ भाग नही ंिलया गया था, सीसीसी के ŝप मŐ सीएमएस के संचालन से पįरिचत 
नही ंथा। सीसीसी पोː करने से पहले, रेलवे Ůशासन Ȫारा यह सुिनिʮत िकया जाएगा िक कमŊचारी सीसीसी के ŝप मŐ सीएमएस 
के संचालन से पूरी तरह पįरिचत है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। Ɨेũीय रेलवे को पहले ही पũ 2019/इलेƃ.(टीआरएस)/113/4 िदनांक 
02.01.2020 के माȯम से सूिचत िकया जा चुका है।  

  



3.7 (क)  अनुशंसा: रेलवे वीिडयो įरकॉिडōग और फोटोŤाफी मŐ अȑिधक सावधानी सुिनिʮत करेगा तािक इसमŐ सुरƗा अिधकारी की 
देखरेख मŐ नािमत एआरटी किमŊयो ंȪारा दुघŊटना के सभी Ůासंिगक पैरामीटर शािमल िकए जा सकŐ ।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 2019/सुरƗा(एएंडआर)/1/10 िदनांक 16/17.12.2020 के 
माȯम से Ɨेũीय रेलवे को सूिचत िकया गया है।  

  
3.8(क)  अनुशंसा: रेलवे को आगे और पीछे के कैब मŐ उपलɩ इंटरकॉम िसːम के माȯम से मोटरमैन और गाडŊ के बीच संचार की 

įरकॉिडōग सुिनिʮत करनी चािहए और सभी एमएमटीएस रेको ंमŐ यह Ůणाली सुिनिʮत करनी चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: सैȠांितक ŝप से सहमत  
(i) आरडीएसओ ने इस सुिवधा को शािमल करने के िलए ऑन बोडŊ मेमू / ईएमयू रेक के िलए िविनदőश को संशोिधत िकया है और 
इसे िटɔिणयो ंके िलए अपलोड िकया गया है।  
(ii) यह सुिवधा अंडर-ˠंग मेमू के िविनदőश मŐ उपलɩ है।  
(iii) पारंपįरक रेको ंके िलए पीए/पीआई के िलए शासी िविनदőश संशोधन के अधीन है और 21.06.21 को आरडीएसओ की वेबसाइट 
पर अपलोड िकया जाएगा।  

  
3.9 (क)  अनुशंसा: रेलवे को अिधकांश Ůितकूल पįर̊ʴ मŐ एसएस शीट को काटने की Ɨमता िनिदŊʼ करने के िलए हाइडŌ ोिलक कटर 

के िविनदőश की समीƗा करनी चािहए। वाˑिवक जीवन दुघŊटना पįर̊ʴो ंका अनुकरण करते Šए बार-बार मॉक िडŌ ल आयोिजत 
की जानी चािहए। (पैरा 7.6.15)।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। डीजी/आरडीएसओ को एक पũ िलखा गया है (2021/एम (सुरƗा)/7/10/4 िदनांक 
12.02.2021)।  

  
3.10 (क)  अनुशंसा: एसपीएडी और टकराव की रोकथाम के िलए, रेलवे को सभी  Űॉडगेज  मुƥ ŝट (पैरा 7.6.14) के िलए 

टीपीडɲूएस, टीसीएएस, एमटीसी, आरटीसी, आिद- ˑर-II जैसी िविभɄ Ůणाली/ŮौȨोिगकी की योजना बनानी चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: ˢीकृत। भारत मŐ िवकिसत एटीपी िसːम, िजसे  रेलगाड़ी टſर रोधी Ůणाली (टीसीएएस) 
कहा जाता है, दिƗण मȯ रेलवे पर 250 ŝट िकमी पर उपलɩ कराया गया है। 1,200 ŝट िकलोमीटर  खǷ  पर कायŊ Ůगित 
पर है। भारतीय रेलवे के उǄ घनȕ नेटवकŊ  (एचडीएन) और अȑिधक उपयोिगता नेटवकŊ  (एचयूएन) को कवर करने वाले 37,000 
से अिधक ŝट िकलोमीटर के टीसीएस के कायŘ को मंजूरी दी गई है।  

3.11(क)  अनुशंसा: रेलवे आवʴक िनदőश जारी करेगा िक यिद मागŊ अɊ मुƥ लाइन से होकर गुजर रहा है तो सामाɊ लूप लाइनो ं
का उपयोग केवल तभी िकया जाएगा जब िदशाȏक मुƥ/लूप लाइनŐ ʩˑ हो।ं  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: यह  अनुशंसा ʩावहाįरक नही ंहै, Ɛोिंक मुƥ लाइन के एक ओर सामाɊ लूप का िडजाइन 
˕ान की कमी तथा अɊ कारणो ंसे िकया गया है, जैसे िक दोनो ंओर लूप बनाने के िलए हेįरटेज भवनो ंको ˕ानांतįरत करने मŐ 
असमथŊता, जैसा िक वतŊमान मामले मŐ Šआ है। सामाɊ पाǬŢम मŐ, ːेशन माːर समय बचाने के िलए केवल मुƥ लाइनो ंसे 
टŌ ेनŐ Ůाɑ करŐ गे और भेजŐगे। हालांिक, जहां भी वतŊमान मामले की तरह अɊ टŌ ेनो ंके िलए Ůाथिमकता दी जानी है, समय पर टŌ ेनो ंके 
संचालन के िलए इस तरह की Ţॉस मूवमŐट अपįरहायŊ है। इसिलए,  अनुशंसा की गई शतŊ पįरचालन ŝप से ʩवहायŊ नही ंहै।  

  
3.12 (क)  अनुशंसा: रेलवे यह सुिनिʮत करेगा िक ːेशन याडŊ का लेआउट रेलवे बोडŊ के पũ संƥा 92/पी1/14/1/डɲूआर िदनांक 

06.11.2001 के अनुसार बनाया गया है। यिद कोई िवचलन आवʴक हो तो उसे उपरोƅ िदशा-िनदőशो ंको अनुमोिदत करने वाले 
Ůािधकारी से नीचे के पद के Ůािधकारी Ȫारा अनुमोिदत िकया जाना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: Ɨेũीय रेलवे को ːेशन के मानक लेआउट (पũ संƥा 2015/Sig./WG/Standardise layout 
िदनांक 12.07.2017 Ȫारा जारी) मŐ संशोधन करने के िलए अिधकृत/Ůािधकृत िकया गया है, बशतő िक यह याडŊ साइट की पįरचालन, 
तकनीकी और भौगोिलक आवʴकता के अनुसार आवʴक हो।  

  



  



  

दुघŊटना 33 
  

16.01.2020 को लगभग 15.04 बजे पूवŊ मȯ रेलवे के समˑीपुर मंडल के समˑीपुर-खगिड़या रेलखंड पर समˑीपुर 
(एसपीजे)-सहरसा (एसएचसी) पैसŐजर  रेलगाड़ी संƥा 63348 डाउन मेमू के गुजरने के दौरान नयानगर-हसनपुर रोड ːेशनो ं
के बीच  समपार फाटक  संƥा 2-सी/ई पर Šई दुघŊटना पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सार। 

  
I. संिƗɑ िववरण 
  

1.1 दुघŊटना : 
16.01.2020 को लगभग 15:17 बजे नयानगर-हसनपुर रोड ːेशनो ंके बीच  समपार फाटक  2सी/ई से 3 मोटर कोच और 9 कारो ं
वाली  रेलगाड़ी संƥा 63348 डाउन मेमू के गुजरने के बाद, गेट मैन ŵी शैलŐū कुमार ने एसएम/एचपीओ को सूचना दी िक गेट के 
पास 2-3 ʩİƅ  रेलगाड़ी से िगर गए हœ।  रेलगाड़ी 63348 डाउन मेमू नयानगर ːेशन से 14.48 बजे चली, लगभग 15.03 बजे  
समपार फाटक  नंबर 2-सी/ई से गुजरी और 15.05 बजे हसनपुर रोड (एचपीओ) ːेशन पर पŠंची। यह  रेलगाड़ी 48 िमनट देरी 
से चल रही थी। डेटा लॉगर įरपोटŊ के अनुसार, यह 14:48:50 बजे डाउन एडवां̾ड ːाटŊर िसưल/एनडɲूसी, 15:04:12 बजे 
डाउन होम िसưल/एचपीओ से गुजरी, 15:04:53 बजे ɰॉक  खǷ  को İƑयर िकया और इसे 15:05:22 बजे एचपीओ ːेशन की 
लाइन नंबर 1 मŐ Ůाɑ िकया गया।  रेलगाड़ी नंबर 63348 डाउन के चालक दल ने हसनपुर रोड (एचपीओ) ːेशन पर िकसी भी 
असामाɊ या अिŮय घटना की सूचना नही ंदी और  रेलगाड़ी ने सामाɊ तरीके से अपनी याũा जारी रखी। सहरसा पŠंचने पर  
रेलगाड़ी 63348 की 16.01.20 की रात को पयŊवेƗको ंȪारा संयुƅ ŝप से जांच की गई, लेिकन कोचो ंके रेक पर कोई चोट के 
िनशान/खरोचं/खरोचं की सूचना नही ंिमली।  रेलगाड़ी सहरसा मŐ ɘेटफॉमŊ लाइन पर खड़ी थी, हालांिक बुलॉक काटŊ की ओर वाला 
िहˣा ɘेटफॉमŊ की तरफ नही ंथा और जांच हैǷहेʒ लाइट से की गई। अɷास 17.01.2020 को िदन के उजाले के दौरान 
सहरसा मŐ 15:45 बजे दोहराया गया था, एक बार िफर कुछ भी įरपोटŊ नही ंिकया गया था। कोई फोटोŤािफक साƙ संरिƗत नही ं
िकया गया तथा रेक को ही सेवा मŐ लगाया गया। मेमू मŐटेनŐस शेड सोनपुर मŐ 20.01.2020 को रेक की िफर से जांच की गई, लेिकन 
शेड अिधकाįरयो ंȪारा िहिटंग/Ťेिजंग/ˌैच के िकसी भी संकेत की सूचना नही ंदी गई। बुलॉक काटŊ को भी कोई नुकसान नही ंŠआ 
था, तथा वह अभी भी खड़ी İ˕ित मŐ थी, जैसा िक संयुƅ नोट मŐ दजŊ है तथा तˢीरो ंमŐ भी देखा जा सकता है। समˑीपुर जंƕन 
मंडल के जेएजी अिधकाįरयो ंȪारा एक संयुƅ िनरीƗण ने पुिʼ की है िक गाड़ी को कोई नुकसान नही ंपŠंचाया जा सकता है। सभी 
शव एल.सी. गेट से 15-20 मीटर पूवŊ (आगे) की ओर एक-दूसरे के काफी करीब पाए गए तथा लोगो ंके िसर पर गंभीर चोटŐ आई 
थी।ं पंचनामा मŐ पुिलस ने मौत के कारण  रेलगाड़ी से िगरने का मामला दजŊ िकया है।  
दुघŊटना मŐ 5 यािũयो ंकी मौत हो गई और 2 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत शूɊ होने 
का आकलन िकया गया।  

  
II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना,  समपार  2सी/ई 
को खुली अव˕ा मŐ पार करते समय  समपार  पर फंसी बुलॉक काटŊ Ȫारा उʟंघन के कारण Šई थी।  समपार  की सड़क सतह 
पर गǯे और उतार-चढ़ाव,  समपार  मŐ बैलगाड़ी के फंसने के िलए िजʃेदार कारक थे।  
तदनुसार, दुघŊटना को रेलवे Ȫारा लगे कामगार की िवफलता के ŝप मŐ वगŎकृत िकया गया है।  

  
2.1 आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है। 
  
III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 
  
3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं अनुशंसाएं तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है: 
  
3.1 (क)  अनुशंसा:  समपार  गेट के काम के िलए गेटमैन के काम से जुड़े कतŊʩ  रेलगाड़ी चलाने से जुड़ी महȕपूणŊ सुरƗा गितिविध 

हœ, इसिलए  रेलगाड़ी के गुजरने के िलए  समपार  गेट को बंद करना सुिनिʮत करने की िजʃेदारी रेलवे मैन की होगी। सामाɊ 
िनयम पैरा 1.02 (26) अȯाय 1 का अनुपालन करने के िलए।  

  



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: रेल मंũालय Ȫारा सभी मानवरिहत समपार फाटको ंपर पूणŊ ŝप से गेटमैन तैनात करने के 
नीितगत िनणŊय के बाद, िनयिमत गेटमैनो ंकी कमी को ȯान मŐ रखते Šए, पूवŊ सैिनको ंको अनुबंध पर िनयुƅ िकया गया तथा रेलवे 
बोडŊ के िदशा-िनदőशो ंके अनुसार गेटमैन के ŝप मŐ तैनात िकया गया, िजनका चयन आरआरसी के माȯम से उपयुƅता के आधार 
पर िकया जा रहा है।उɎŐ एल.सी. गेट पर तैनात करने से पहले उिचत ŮिशƗण और ǰूटी सूची दी गई थी, एस.एस.ई. (मागŊ)/ 
यातायात िनरीƗक  Ȫारा योƶता Ůमाण पũ भी जारी िकए गए थे, गेटमैन के ŝप मŐ काम कर रहे पूवŊ सैिनको ंकी सेवाएं अब धीरे-
धीरे उनके अनुबंध की समाİɑ के बाद समाɑ की जा रही हœ और िनयिमत रेलवे कमŊचाįरयो ंको गेटमैन के ŝप मŐ काम करने के 
िलए गेट पर तैनात िकया जा रहा है।इन पूवŊ सैिनको ंको एसपीजे मंडल को छोड़कर ईसीआर के सभी मंडलो ंमŐ चरणबȠ तरीके 
से बाहर कर िदया गया है, जहां संƥा अपेƗाकृत अिधक है और िनयिमत गेटमैन की उपलɩता पर चरणवार तरीके से उनका 
िनʺासन / समाİɑ िकया जाएगा। 

  
3.2 (क)  अनुशंसा: सभी समपार फाटको ं पर समपार फाटक और ːेशन के बीच समय ːाɼ के साथ įरकॉिडōग Ůकार का  

कांटा(Point) से  कांटा(Point) तक संचार उपलɩ कराया जाएगा। 
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: कुछ  समपार फाटको ं  पर वॉयस लॉगर Ůदान िकए गए हœ।रेलवे के िलए आरडीएसओ िविनदőश 
पहले से ही मौजूद हœ, तािक जŝरत के अनुसार तथा जोन/मंडलो ंके पास उपलɩ संसाधनो ंके अनुसार संवेदनशील गेटो ंपर Ůणाली 
˕ािपत की जा सके। 

  
3.3 (क)  अनुशंसा: िनजी नंबर आदान-Ůदान रिजːर को संशोिधत िकया जाएगा तथा िजस समय िनजी नंबर का आदान-Ůदान िकया 

गया था, उसे रिजːर मŐ एक अलग कॉलम मŐ भरा जाएगा, साथ ही उन ʩİƅयो ंके नाम भी दजŊ िकए जाएंगे िजनके साथ िनजी 
नंबर का आदान-Ůदान िकया गया था।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: रेल संरƗा आयुƅ की  अनुशंसा नोट की गई है और जांच के अधीन है।  

  
3.4 (क)  अनुशंसा: रेलवे बोडŊ के िनदőशो ंके अनुसार, रेलवे पूवŊ सैिनको ंऔर  समपार  गेटो ंपर कायŊरत अɊ कमŊचाįरयो ंके दोषपूणŊ 

ʩवहार के मामलो ंसे िनपटने के िलए तुरंत िनयम बनाएगा।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: रेलवे और भूतपूवŊ सैिनको ंके बीच अनुबंध मŐ पहले से ही यह Ůावधान है िक यिद वे एल.सी. गेटो ं
पर काम कर रहे हœ और उɎŐ अपराधी पाया जाता है तो उनका अनुबंध समाɑ कर िदया जाएगा, एस.एस.ई. (पी.वे)/ यातायात 
िनरीƗक  Ȫारा योƶता Ůमाण-पũ िदए िबना कतŊʩ िनवŊहन िकया जाएगा। उɎŐ गेट पर तैनात नही ंिकया गया है। हालांिक पूवŊ 
मȯ रेल मŐ अिधकांश भूतपूवŊ सैिनको ंकी सेवा उनकी संिवदा अविध पूरी होने पर समाɑ कर दी गई है तथा उनकी जगह िनयिमत 
रेल कमŊचाįरयो ंकी तैनाती की जा रही है।  

  
3.5 (क)  अनुशंसा: इसके अलावा, रेलवे को सƗम ŮौȨोिगिकयो ंको अपनाना और उनका Ůसार करना चािहए।  

(i) सड़क उपयोगकताŊओ ंको चेतावनी देने के िलए आने वाली  रेलगाड़ी Ȫारा समपार पर चेतावनी बजर को सिŢय करना।  
(ii)ːेशन माːर ŝम और सुरƗा िनयंũण मŐ ŮदशŊन के साथ समपार   फाटको ं पर नेटवकŊ  िकए गए वीिडयो कैमरा का Ůावधान।  
(iii) गेट खुले होने पर  रेलगाड़ी चालक को चेतावनी देने के िलए गेट (इंटरलॉिकंग) Ȫारा िनयंिũत संकेतो ंका Ůावधान।  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: इंटरलॉक िकए गए एल.सी. गेटो ंपर आने वाली  रेलगाड़ी Ȫारा संचािलत चेतावनी घंिटयो ंको 
रेलवे बोडŊ के नीित पũ संƥा 2011/एस.आई.जी./डɲू.पी./एल.सी./आई.आर./1 िदनांक 20.02.2013 के अनुसार ˢचािलत 
िसưिलंग Ůदान की जा रही है।ːेशन माːर ŝम और सुरƗा िनयंũण मŐ ŮदशŊन के साथ  समपार फाटक  पर नेटवकŊ  िकए गए 
वीिडयो कैमरा का Ůावधान ऐसी घटनाओ ंको रोकने के िलए तकनीकी-िकफायती समाधान नही ंहै।  Ɨेũीय  रेलवे के िलए Ůभावी 
पयŊवेƗण और घटना के बाद के िवʶेषण के िलए घटनाओ ंको तȚाȏक ŝप से दजŊ करने के िलए ʩˑ / महȕपूणŊ / कमजोर 
मानवयुƅ समपार Ȫारो ंपर वेब आधाįरत कैमरे के Ůावधान के िलए िनदőश पहले से मौजूद हœ। िकसी भी समपार फाटक की 
इंटरलॉिकंग टीवीयू के अनुसार की जा रही है। महाŮबंधक के अनुमोदन से पाũता और ̊ʴता आवʴकताएं।  

  
3.6 (क)  अनुशंसा: रेलवे  समपार  को समाɑ करने मŐ तेजी लाएगा।  
  



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: यह एक सतत ŮिŢया है। साइट ʩवहायŊता और अɊ कारको ंके अधीन, सड़क उपįरगामी 
पुल/सड़क अधोमागŎ पुल/सीिमत उंचाई वाला  उपमागŊ /डायवसŊन/िवलय आिद Ȫारा  समपार फाटको ं  को समाɑ करने के Ůयास 
िकए जा रहे हœ।  

  
3.7 (क)  अनुशंसा: रेलवे को महȕपूणŊ सुरƗा Ɨेũो ंमŐ अनुबंध पर नए कायŊबल की िनयुİƅ से उȋɄ होने वाले सुरƗा मुȞो ंकी िनगरानी 

करनी चािहए तथा पुरˋार और दंड की Ůणाली सिहत उनके कायŊ और ŮिशƗण की आवʴकताओ ंकी िनगरानी के िलए उिचत 
Ůणाली िवकिसत करनी चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: यह नोट िकया गया है और इसकी िनगरानी की जाएगी।  

  
3.8 (क)  अनुशंसा: टŌ ैक की İ˕ित सिहत राˑे के अिधकार की İ˕ित को लगातार įरकॉडŊ करने के िलए लोकोमोिटव के सामने 

वीिडयो कैमरा का Ůावधान।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: कैमरे और माइŢोफोन के माȯम से कैब वॉयस और वीिडयो और टŌ ैक साइड की įरकॉिडōग 
के िलए इलेİƃŌ क लोकोमोिटव पर एयरोɘेन मŐ ɰैक बॉƛ के Ůावधान के समान चालक दल वॉयस और वीिडयो įरकॉिडōग िसːम 
(सीवीवीआर) का Ůावधान िकया जा रहा है।  

  
  
  
  



  

दुघŊटना 34 
  

16.01.2020 को लगभग 06.50 बजे पूवŎ तट रेलवे के खुदाŊ मंडल के सालेगांव (एसƐूƐू) और नेरगंुडी जंƕन (एनआरजी) 
ːेशनो ं के बीच ˢचािलत िसưल अनुभाग मŐ िकमी. 399/23 पर मालगाड़ी संƥा ई/एनटीईसीएल-28 (बीओबीआरएन 
एलडी) के Űेक वैन के साथ  रेलगाड़ी संƥा 12879 (एलटीटी-बीबीएस एƛŮेस) की पीछे से Šई टſर पर रेल संरƗा 
आयुƅ की įरपोटŊ का सार। 

  
I. संिƗɑ िववरण 
  
1.1 दुघŊटना : 

मालगाड़ी संƥा ईएनटीईसीएल-28 सुबह 05:45 बजे सालागांव से गुजरी और 06:05 बजे नेरगंुडी अप होम िसưल पर Ŝकी, जो 
िक चालू İ˕ित मŐ था, तािक किपलास रोड ːेशन से मुƥ लाइन पर आने वाली मेल/एƛŮेस टŌ ेनो ंको Ůाथिमकता दी जा सके 
Ɛोिंक नेरगंुडी ːेशन पर लाइन संƥा 3 (मुƥ लाइन) को छोड़कर कोई भी खाली लाइन उपलɩ नही ंथी, िजसे मेल एƛŮेस 
टŌ ेनो ंकी आवाजाही के िलए खाली रखा गया था।  रेलगाड़ी संƥा 12879 एƛŮेस  रेलगाड़ी 06:42 बजे सालागांव से गुजरी। डेटा 
लॉगर की įरपोटŊ के अनुसार, 1 िमनट और 31 सेकंड के बाद एƛŮेस  रेलगाड़ी ने लाल िसưल पर ऑटो िसưल AS- 400/5 को 
पार कर िलया। लगभग 324 मीटर की याũा करने के बाद एƛŮेस  रेलगाड़ी मालगाड़ी नंबर E / NTECL-28 के Űेक वैन से टकरा 
गई। इस टſर के पįरणामˢŝप, मालगाड़ी E / NTECL-28 का Űेक वैन, इलेİƃŌ क लोको और  रेलगाड़ी नंबर 12879 के 12 
कोच पटरी से उतर गए। Űेक वैन और इलेİƃŌ क लोकोमोिटव की सीबीसी बुरी तरह ƗितŤˑ हो गई थी। दुघŊटना लगभग 06.50 
बजे Šई थी।  रेलगाड़ी की ˙ीडोमीटर चाटŊ गित के अनुसार टſर के समय 12879 (लोकमाɊ ितलक-बनारस एƛŮेस) लगभग 
21 िकमी Ůित घंटे थी। लोको पायलट और मालगाड़ी और एƛŮेस  रेलगाड़ी के सहायक लोको पायलट दुघŊटना मŐ घायल नही ं
Šए। हालांिक मालगाड़ी के गाडŊ को मामूली चोट लगी थी और उसे Ůाथिमक उपचार Ůदान िकया गया था। पटरी से उतरे 
लोकोमोिटव के पहले िनरीƗण मŐ, इंजन का वायु दबाव शूɊ था। A-9 आपातकालीन İ˕ित मŐ था और सहायक लोको पायलट 
साइड इमरजŐसी Űेक लागू İ˕ित मŐ था।  
हादसे मŐ 41 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत 13,64,730 Ŝपये आंकी गई थी।  

  
II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना  रेलगाड़ी संƥा 
12879 के लोको पायलट और सहायक लोको पायलट Ȫारा  रेलगाड़ी को िनयंिũत करने और मालगाड़ी ई/एनटीईसीएल-28 के 
Űेक-वान से पहले रोकने मŐ िवफलता के कारण Šई है, जैसा िक सामाɊ िनयम 9.02, सामाɊ िनयम 4.40 और  सहायक िनयम 
4.40.01 के तहत आवʴक है और (ii) मालगाड़ी संƥा ई/एनटीईसीएल-28 के गाडŊ Ȫारा मालगाड़ी को पीछे से सुरƗा देने मŐ 
िवफलता के कारण Šई है, जैसा िक सामाɊ िनयम 4.40 के तहत आवʴक है।  
तदनुसार, दुघŊटना के कारण को रेलवे कमŊचाįरयो ंकी िवफलता के ŝप मŐ िजʃेदार ठहराया जाता है और वगŎकृत िकया जाता है।  

  
2.1 आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है। 
  
 III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 
3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां और अनुशंसाएं तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है: 
  
3.1 (क)  अनुशंसा: ऑटो िसưल एएस 400/5 को टेलीफोन कनेƕन के साथ उपलɩ कराया जाना चािहए तािक लोको पायलट 

ːेशन माːर, नेरगंुडी से संपकŊ  कर सके और िसưल को चालू अव˕ा मŐ पार करने से पहले ˢचािलत िसưल के चालू होने और 
̊ʴता खराब होने पर जानकारी Ůाɑ कर सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: जांच से यह िनʺषŊ िनकला है िक पीछे से टſर की वजह  रेलगाड़ी संƥा 12879 पर िनयंũण 
न होना तथा नेरगंुडी ːेशन के होम िसưल पर खड़ी मालगाड़ी संƥा ई/एनटीईसीएल-28 का Űेक वैन से पहले Ŝक जाना तथा 
पीछे की ओर मालगाड़ी को सुरƗा Ůदान न कर पाना था।  



˙ीडोमीटर चाटŊ से पता चलता है िक ऑटो िसưल एएस 400/5 पर 1 िमनट और 31 सेकंड तक Ŝकने के बाद,  रेलगाड़ी चल 
पड़ी और 21 िकमी Ůित घंटे की गित से उस ˕ान पर पŠंच गई जहां यह दुघŊटनाŤˑ Šई, जो कोहरे के दौरान अनुमत गित (10 
िकमी Ůित घंटे से अिधक नही)ं से बŠत अिधक है। इस Ůकार ऑटो िसưल पर टेलीफोन उपलɩ कराने का कोई Ůावधान नही ंहै। 
िफर भी एक िवशेष मामले के ŝप मŐ, रेल संरƗा आयुƅ की अनुशंसा पर सहमित बनी है। ईसीओआर ने संचार के िलए 
11.06.2020 को ऑटो िसưल पर 400/5 के ŝप मŐ टेलीफोन कनेƕन Ůदान िकया है।  

  
3.2 (क)  अनुशंसा: यिद सालागांव.-नेरगंुडी.  खǷ  मŐ ̊ʴता ːेशन माːर/ सालागांव. या ːेशन माːर/ नेरगंुडी. या रिनंग ːाफ 

(लोको पायलट/सहायक लोको पायलट/गाडŊ) Ȫारा खराब बताई जाती है और  रेलगाड़ी को नेरगंुडी अप होम िसưल (एस-3) पर 
रोक िदया जाता है, तो  खǷ  के साफ होने तक उस  खǷ  मŐ कोई  रेलगाड़ी नही ंभेजी जानी चािहए। रेलवे को इस ʩव˕ा को 
लागू करने के िलए एक ŮिŢया को अंितम ŝप देना और लागू करना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: सालागांव-नेरगंुडी अपलाइन के िलए कोहरे के मौसम के दौरान िवशेष कायŊ िनदőश, ˢचािलत 
खंड को पूणŊ ɰॉक खंड मŐ पįरवितŊत करने के संबंध मŐ, जैसा िक रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा अनुशंसा की गई है, जेपीओ संƥा -16 
िदनांक 07.07.2020 के तहत जारी िकए गए हœ और उɎŐ लागू िकया गया है।  

  
3.3 (क)  अनुशंसा: ːेशन संचालन िनयमो ंमŐ यह Ůावधान िकया जाना चािहए िक वषŊ की कोहरे की संभावना वाली अविध के दौरान 

(रेलवे Ȫारा ऐसा घोिषत िकया जाएगा), िनिदŊʼ ːेशनो ंपर (रेलवे Ȫारा पहचाने जाने वाले) ːेशन माːर, वीटीओ परीƗण करने के 
बाद, अपनी पारी के आरंभ मŐ ̊ʴता पयाŊɑ होने या अɊथा के बारे मŐ िनयंũण को सकाराȏक ŝप से सूिचत करŐ गे।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ːेशन माːर डायरी मŐ ǰूटी पर एसएमएस Ȫारा दैिनक आधार पर उनकी िशɝ की शुŜआत 
पर मौसम की İ˕ित िलखी जाती है। सिदŊयो ंके मौसम मŐ, नािमत वीटीओ का अवलोकन करने के बाद, 16:00 बजे और 00:08 
बजे िशɝ्स का एसएमएस, ːेशन माːर डायरी मŐ वीटीओ की ̊ʴता को नोट करता है और तदनुसार कायŊ करता है। हालांिक, 
वीटीओ परीƗण करने और ̊ ʴता के बारे मŐ िनयंũण को पयाŊɑ या अɊथा उनकी िशɝ की शुŜआत मŐ सूिचत करने की  अनुशंसा 
का सकाराȏक ŝप से पालन िकया जाएगा।  

  
3.4 (क)  अनुशंसा: जानकारी मŐ आया है िक नेरगंुडी और मंडल के कुछ अɊ ːेशनो ंपर मालगािड़यो ंको होम िसưल के बाहर लंबे 

समय तक रोका जाता है। रेलवे को ऐसी İ˕ितयो ंसे िनपटने के िलए िनयंũण कमŊचाįरयो,ं ːेशन कमŊचाįरयो ंऔर रिनंग ːाफ के 
िलए एक जेपीओ तैयार करना और जारी करना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: कोहरे की İ˕ित मŐ सालागांव-नेरगंुडी के बीच अप टŌ ेनो ंके पįरचालन के िलए िदनांक 07.07.2020 
को जेपीओ संƥा-16 जारी िकया गया है और सभी िनयंũण कमŊचारी, ːेशन कमŊचारी और रिनंग कमŊचारी इसका पालन कर रहे 
हœ।  

  
3.5 (क)  अनुशंसा: ˢचािलत िसưल Ɨेũ मŐ कायŊरत लोको पायलट के कायŊ िन˃ादन की या̊İǅक जांच, रेलवे Ȫारा िनधाŊįरत पैमाने 

के अनुसार ˙ीडोमीटर चाटŊ और डेटा-लॉगर įरपोटŊ के आधार पर सामाɊ िनयम 9.02 के िनɻिलİखत Ůावधान के अनुसार की 
जानी चािहए, (i) ˢचािलत िसưल को चालू अव˕ा मŐ पार करने और (ii) सीिमत ̊ʴता की İ˕ित मŐ। उनके एपीएआर को अंितम 
ŝप देते समय ŮदशŊन को ȯान मŐ रखा जाना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:  Ɨेũीय  रेलवे को िदनांक 28.01.2021 के पũ के माȯम से सलाह दी गई है।  

  
3.6 (क)  अनुशंसा: SPARME के ˕ानो ंपर İ˕त चालक दल और सभी CLI/LI को SPARME चलाने के िलए ŮिशिƗत िकया जाना 

चािहए, तािक लोको पायलट  और  सहायक लोको पायलट तुरंत SPARME को चलाने के िलए उपलɩ हो सकŐ ।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:  Ɨेũीय  रेलवे को िदनांक 28.01.2021 के पũ के माȯम से सलाह दी गई है।  
  
3.7 (क)  अनुशंसा: भūक İ˕त ARME को SPARME मŐ पįरवितŊत िकया जाना चािहए।  
  



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। भūक मŐ SPARME 05.03.2021 को चालू िकया गया है।  
  
3.8 (क)  अनुशंसा: ऑन-बोडŊ हाउस-कीिपंग के िलए अनुबंध की मानक शतŘ मŐ (i) सभी ऑन-बोडŊ कमŊचाįरयो ंको Ůाथिमक िचिकȖा 

Ůदान करने का ŮिशƗण, और (ii) रेलवे Ȫारा िनधाŊįरत िववरण और पैमाने के अनुसार  रेलगाड़ी मŐ Ůाथिमक िचिकȖा बॉƛ रखना 
शािमल होना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: सभी जीएमएस/जेडआर को िदनांक 19.04.2021 के पũ के माȯम से िनदőश जारी िकए गए 
हœ। ˢा˖ डीटीई के पũ संƥा के तहत जारी िनदőशो ंके अनुसार टŌ ेनो ंमŐ Ůाथिमक िचिकȖा बॉƛ का Ůावधान पहले से ही मौजूद 
है। 2016/एच/उपचार सुिवधा िदनांक 23.03.2018।  

  
3.9 (क)  अनुशंसा: िसमुलेटर पर लोको पायलट/सहायक लोको पायलट के ŮिशƗण के दौरान, कोहरे (या िकसी अɊ कारण) के 

कारण िबगड़े Šए ̊ʴता के पįर̊ʴ को िसमुलेशन मॉडल मŐ शािमल िकया जाना चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:  Ɨेũीय  रेलवे को िदनांक 28.01.2021 के पũ के माȯम से सलाह दी गई है।  
  
3.10(क)  अनुशंसा: Űेक-वैन के दोनो ंिसरो ंको रेटŌ ो-įरɢेİƃव लाल रंग से रंगा जाना चािहए तािक कोहरे के मौसम मŐ या रात मŐ जब 

लोको लाइट इस पर पड़े तो ̊ʴता मŐ सुधार हो।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: ˢीकृत। बोडŊ Ȫारा िदनांक 18.01.2021 को सभी पीसीएमई/जोनल रेलवे को Űेक वैन के दोनो ं
िसरो ंको रेटŌ ो įरɢेİƃव रंग से पŐट करने के िलए पũ िलखा गया है।  

  
3.11(क)  अनुशंसा: टेल लœप की Ůकाश तीŴता और िफİƛंग ʩव˕ा की समीƗा की जानी चािहए। टेल लœप को ऊंचे ˑर पर लगाया 

जाना चािहए तािक ̊ʴता बढ़े।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: आरडीएसओ को िदनांक 16.11.2021 के पũ के माȯम से टेल लœप के िविनदőश और ऊंचाई 
की समीƗा करने की सलाह दी गई है।  

  
3.12 (क)  अनुशंसा: नेरगंुडी के याडŊ लेआउट की समीƗा की जानी चािहए और भीड़भाड़ को कम करने तथा इसके पįरणामˢŝप 

सालेगांव से होम िसưल पर मालगािड़यो ंको रोकने के िलए रीमॉडिलंग की जानी चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: नेरगंुडी ːेशन के याडŊ लेआउट की समीƗा की गई है। इस याडŊ के नवीनतम ईएसपी को 
किपलास रोड और नेरगंुडी के बीच Ůˑािवत तीसरी लाइन के संदभŊ मŐ अंितम ŝप िदया गया है और िनɻिलİखत संशोधनो ंके 
साथ सीई एस डीआरजी संƥा 3598/18, एएलटी-4 के तहत अनुमोिदत िकया गया है।  
1. एचडɲूएच छोर से आने वाली Ůˑािवत तीसरी लाइन को मौजूदा एल2 (सालेगांव से  अप  मेन और किपलास रोड से  अप  
लूप) के साथ िमला िदया गया है।  
2. सालेगांव से मौजूदा अप मुƥ लाइन को िफर से चालू करने और मौजूदा एल1 (सामाɊ लूप) के साथ जुड़ने का Ůˑाव है।  
3. नेरगंुडी याडŊ मŐ 01 अितįरƅ कॉमन लूप Ůˑािवत है, इस Ůकार सालेगांव से मालगािड़यो ंको बिथōग और िड˙ैच के िलए 3 
लाइनŐ (लाइन Ţमांक 1 से 3) िमलŐगी, िजससे टŌ ेनो ंकी आवाजाही आसान हो जाएगी और सालेगांव से नेरगंुडी आने वाली टŌ ेनो ंका 
ठहराव कम होगा।  

  
3.13(क)  अनुशंसा: रेलवे को सामाɊ िनयमो ंमŐ घने, कोहरे या तूफानी मौसम मŐ डेटोनेटर लगाने के िलए उपयुƅ Ůावधान करना 

चािहए, Ɛोिंक इससे मȯ  खǷ  मŐ ˢचािलत िसưल और  इंटरमीिडएट ɰॉक  िसưल जैसे िसưलो ंकी ̊ʴता Ůभािवत होती है।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: जांच से यह िनʺषŊ िनकला है िक पीछे से टſर की वजह  रेलगाड़ी संƥा 12879 पर िनयंũण 
न होना तथा नेरगंुडी ːेशन के होम िसưल पर खड़ी मालगाड़ी संƥा ई/एनटीईसीएल-28 का Űेक वैन से पहले Ŝक जाना तथा 
पीछे की ओर मालगाड़ी को सुरƗा Ůदान न कर पाना था। ˙ीडोमीटर चाटŊ से पता चलता है िक ऑटो िसưल एएस 400/5 पर 1 
िमनट और 31 सेकंड तक Ŝकने के बाद,  रेलगाड़ी चल पड़ी और 21 िकमी Ůित घंटे की गित से उस ˕ान पर पŠंच गई जहां यह 



दुघŊटनाŤˑ Šई, जो कोहरे के दौरान अनुमत गित (10 िकमी Ůित घंटे से अिधक नही)ं से बŠत अिधक है। घने, धंुध भरे या तूफानी 
मौसम के कारण मȯ भाग मŐ ˢचािलत िसưलो ंऔर  इंटरमीिडएट ɰॉक  िसưलो ंकी ̊ʴता मŐ कमी आना दुघŊटना का कारण 
नही ंथा। इसके अलावा, रेलवे बोडŊ हर साल  Ɨेũीय  रेलवे को कोहरे के मौसम के दौरान पयाŊɑ सुरƗा सावधािनयां बरतने के िलए 
कोहरा सुरƗा िनदőश जारी करता है और ये िनदőश िवˑृत Ůकृित के होते हœ। इस Ůकार, रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा सुझाए 
गए/अनुशंिसत अनुसार सामाɊ िनयम मŐ कोई Ůावधान करने की कोई आवʴकता नही ंहै।  

  
3.14 (क)  अनुशंसा: वįरʿ अधीन˕ो ंȪारा तैयार िकए गए संयुƅ िनʺषŘ की गुणवȅा खराब है। यह सूचना का संकलन Ůतीत होता 

है। साƙ का कोई िवएआʶेषण नही ंहै। संबंिधत अधीन˕ो ंको परामशŊ देना चािहए और संयुƅ िनʺषŘ के संचालन को अधीन˕ो ं
के ŮिशƗण मŐ पयाŊɑ ŝप से कवर िकया जाना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: इस संबंध मŐ रेलवे बोडŊ के पįरपũ/िनदőश Ɨेũ मŐ आवʴक कायाŊɋयन के िलए ईसीओआर के 
सभी मंडलो ंमŐ Ůसाįरत और दोहराए गए हœ। इस संबंध मŐ ईसीओआर पर मंडल Ȫारा कायŊशालाएं/सेिमनार आयोिजत िकए गए हœ 
और भिवˈ मŐ समय-समय पर जारी रहŐगे। कŐ ūीयकृत ŮिशƗण सं˕ानो ं को सलाह दी गई है िक वे बोडŊ के पũ संƥा 
ई(एमपीपी)2021/3/11 िदनांक 16.08.2021 के अनुसार तकनीकी िवभाग के एसई/ वįरʿ खंड अिभयंता  के सभी 
Ůमोशनल/įरůेशर पाǬŢमो ंमŐ दुघŊटना जांच के संयुƅ िनʺषŘ का संचालन और įरपोटŊ करने के तरीके पर एक मॉǰूल शािमल 
करŐ ।.2021।  

  



  

दुघŊटना 35 
19.01.2020 को लगभग 12.38 बजे पिʮम रेलवे के राजकोट मंडल के एमडीपीआर से एनईएलएम/िनजी साइिडंग के िसंगल 
लाइन Űॉड गेज  खǷ  मŐ मानव रिहत  समपार  संƥा 11 (िकमी 8/7-8) पर बीटीपीएनई/एनईएलएम मालगाड़ी के इंजन 
के साथ सड़क वाहन की टſर पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ  का सार। 

  
I. संिƗɑ िववरण 
  
1.1 दुघŊटना : 

 रेलगाड़ी संƥा BTPNE/NELM DN मालगाड़ी िजसे लोको पायलट /गुड्स और  सहायक लोको पायलट Ȫारा साबरमती शेड के 
लोकोमोिटव संƥा 12531 WDG4 के साथ चलाया गया था, 12.18 बजे  मोदपुर  से रवाना Šई। लगभग 12.38 बजे, एक सड़क 
वाहन (Šंडई Ţेटा कार संƥा GJ-12-DG-777) राजकोट मंडल के  मोदपुर  ːेशन से नयारा इनजŎ िलिमटेड मोदपुर  Ůाइवेट 
साइिडंग तक िसंगल लाइन BG  खǷ  मŐ UMLC नंबर 11 (िकमी 8/7-8) पर मालगाड़ी के लोकोमोिटव से टकरा गई, िजसके 
पįरणामˢŝप एक ʩİƅ की मृȑु हो गई और दो अɊ कार सवार घायल हो गए। यह  Űॉडगेज  लाइन मोडपुर से साइिडंग याडŊ 
तक 12.9 िकलोमीटर लंबी है तथा मागŊ मŐ 11 मानवरिहत  समपार फाटको ं   के साथ िसिवल Ɨेũो ं से होकर गुजरती है तथा 
एनईएलएम याडŊ मŐ समाɑ होती है। दुघŊटना के बाद कार लोकोमोिटव के बफर/कपलर मŐ उलझ गई और लोकोमोिटव Ȫारा 
एल.सी. गेट से टŌ ैक के साथ-साथ लगभग 175 मीटर तक घसीटी गई, िजसके बाद  रेलगाड़ी िकमी 8/9-9/0 पर Ŝकी। बताया जाता 
है िक कार को उलझने से मुƅ करने के िलए चालक दल Ȫारा  रेलगाड़ी को कुछ मीटर पीछे करने का Ůयास िकया गया, लेिकन 
यह सफल नही ंŠआ।  
हादसे मŐ एक याũी की मौत हो गई, एक याũी को गंभीर चोटŐ आईं और एक याũी को मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको 
नुकसान की कुल लागत शूɊ होने का आकलन िकया गया।  

  
II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, सामŤी और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना 'सड़क उपयोगकताŊ 
Ȫारा डŌ ाइिवंग मŐ लापरवाही' के कारण Šई है।  
हालांिक, दुघŊटना का Ůभाव Ɋूनतम हो सकता था या दुघŊटना को टाला जा सकता था, यिद िनजी साइिडंग मािलक Ȫारा  समपार 
फाटक  के उिचत रखरखाव की उपेƗा नही ंकी गई होती या यिद इस मानवरिहत गेट पर  रेलगाड़ी चालक को "रोको और सावधानी 
से आगे बढ़ो" का चेतावनी आदेश जारी िकया गया होता, यिद रेलवे Ȫारा एनईएलएम के रखरखाव कायŘ की Ůभावी िनगरानी/जांच 
की गई होती और यिद लोको पायलट/सहायक लोको पायलट Ȫारा साइिटंग कार के बाद 'आपातकालीन Űेक का समय पर उपयोग' 
िकया गया होता। यहां तक िक लोको Ţू Ȫारा 'पयाŊɑ सीटी' भी िनधाŊįरत नही ंकी गई थी, िजससे सामाɊ एवं सहायक िनयम के 
िनदőशो ंका उʟंघन Šआ।  
दुघŊटना का कारण रेलवे लाइन के पास / रेलवे Ţॉिसंग पर काम करने मŐ ũुिट है।  

  
2.1 आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है। 
  
III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 
  
3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां और अनुशंसाएं तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है: 
  
3.1 (क)  अनुशंसा: रेलवे को िनजी साइिडंगो ंपर जाने वाली तथा सावŊजिनक Ɨेũो ंसे गुजरने वाली रेलवे लाइनो ंपर अभी भी मौजूद ऐसे 

मानवरिहत  समपार फाटको ं  की पहचान करने तथा उɎŐ समाɑ करने के िलए युȠ ˑर पर कारŊवाई करनी चािहए, तािक रेलवे 
नेटवकŊ  पर सभी  मानवरिहत  को समाɑ करने के रेलवे बोडŊ के िनदőशो ंका सƢी से पालन िकया जा सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: िनजी साइिडंग मŐ मानवरिहत  समपार फाटको ं  को समाɑ करने के संबंध मŐ िदशािनदőश, 
िदनांक 22.08.2016 के पीएमसी 11/2016 के तहत जारी िनजी साइिडंग नीित के अनुलưक 3 के पैरा संƥा 9(बी) के अंतगŊत 
पहले से ही मौजूद हœ। इसे  Ɨेũीय  रेलवे के आरबी पũ संƥा 2021/टीसी (एफएम)/18/06 िदनांक 15.09.2021 के माȯम से 
दोहराया गया है।  



  
3.2 (क)  अनुशंसा: रेलवे को िनजी साइिडंग पर जाने वाली रेलवे लाइनो ंपर अभी भी मौजूद सभी मानवरिहत  समपार फाटको ं  के 

सभी ƗितŤˑ ˙ीड Űेकरो ंऔर सड़क की सतह की पहचान करने और उनकी मरʃत करने के िलए कारŊवाई करनी चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: रेलवे अिधकाįरयो ंȪारा रेलवे लाइनो ंसे लेकर िनजी साइिडंग तक का िनयिमत एवं आविधक 
िनरीƗण िकया जाता है तथा िनरीƗण नोट की Ůितिलिप िनजी साइिडंग के मािलको ंको भी दी जाती है। पिʮम रेलवे के मंडल रेल 
ŮबंधकȪारा पुिʼ की गई है िक साइिडंग मािलक Ȫारा ˙ीड Űेकर, रोड साइन बोडŊ आिद का कायŊ करवाया गया है।  

  
3.3 (क)  अनुशंसा: एनईएलएम साइिडंग के िलए  Űॉडगेज  िसंगल लाइन पर एक  समपार फाटक  नंबर 12 İ˕त है, िजसकी जनवरी-

2018 तक 1,40,950 टीवीयू बताई गई है, लेिकन इसका संचालन और रखरखाव साइिडंग मािलक के पास है। इस  समपार फाटक  
को तुरंत इंटरलॉक करने तथा इसके संचालन/रखरखाव का कायŊ एनईएलएम से लेने की  अनुशंसा की जाती है, Ɛोिंक यह सुरƗा 
की ̊िʼ से महȕपूणŊ गेट है तथा इसके संचालन/रखरखाव का कायŊ िनजी साइिडंग मािलक को सौपंना सुरƗा की ̊िʼ से अवांछनीय 
है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: गेट नंबर 12 पर इंटरलॉिकंग का Ůावधान 28.05.2007 से पहले ही चालू हो चुका है। वतŊमान 
मŐ गेटमैन की ʩव˕ा भी साइिडंग मािलक Ȫारा की जाती है, िजसकी योƶता रेलवे अिधकाįरयो ंȪारा जारी की गई है। रेलवे Ȫारा 
िनƗेपण आधार पर िसगनल एवं दूरसंचार रखरखाव िकया जा रहा है। रेलवे Ȫारा िनरीƗण के Ůावधान के साथ साइिडंग मािलक 
Ȫारा साइिडंग के साथ इंजीिनयįरंग रखरखाव िकया जाता है।  

  
3.4(क)  अनुशंसा: रेलवे को िनजी साइिडंग मŐ सभी मानवरिहत  समपार  पर गेट-िमũ तैनात करने के िलए तुरंत कारŊवाई करनी चािहए 

तथा उɎŐ जीपीएस टŌ ै िकंग िडवाइस से सुसİǍत करना चािहए। गेट-िमũ तैनात होने तक सभी मानवरिहत रेलवे Ţॉिसंगो ंपर टŌ ेनो ं
की अिधकतम गित घटाकर 30 िकमी Ůित घंटा कर दी जाएगी। 

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: िनजी साइिडंग नीित 2016 के अनुलưक-3 के पैरा संƥा 9(बी) (ii) के अंतगŊत साइिडंग मािलक 
Ȫारा  समपार  गेटो ंपर मैिनंग, रख-रखाव के Ůावधान के संबंध मŐ िदशा-िनदőश, िजसमŐ साइिडंग मािलक की लागत पर गेट पोː, 
गेट लॉज आिद का Ůावधान शािमल है, पहले से ही मौजूद हœ (यिद तकनीकी आधार पर सड़क उपįरगामी पुल/सड़क अधोमागŎ 
पुल Ůदान करना संभव नही ंहै) िजसे 2016 की एफएमसी 11 िदनांक 22.08.2016 के तहत जारी िकया गया है। इसे  Ɨेũीय  रेलवे 
को आरबी पũ संƥा 2021/टीसी (एफएम)/18/06 िदनांक 15.09.2021 के माȯम से दोहराया गया है।  
इसके अलावा, पिʮमी रेलवे पर सभी 74 िनजी साइिडंग हœ और इनमŐ से 26 मŐ  समपार फाटक  हœ। सभी 62 मानवरिहत समपार  
और 51 मानवयुƅ समपार  हœ। 55  मानवरिहत  पर या तो गेट िमũ या űमणशील गेटमैन उपलɩ करा िदए गए हœ। शेष  मानवरिहत  
पर, साइिडंग मािलको ंको गेट-िमũ उपलɩ कराने के िलए कहा गया है, जब तक िक साइट की İ˕ित के आधार पर 30 िकमी 
Ůित घंटे या उससे कम की गित Ůितबंध लागू/मौजूद नही ंहो जाता।  

  
3.5 (क)  अनुशंसा: ˕ायी पथ रखरखाव को िनजी साइिडंग को ठेके पर देने की वतŊमान Ůणाली की समीƗा की जानी चािहए और 

साइिडंग अनुबंध मŐ यह Ůावधान िकया जाना चािहए िक सƗम रेलवे इंजीिनयर (रेलवे टŌ ैक रखरखाव का अनुभव रखने वाला) 
साइिडंग मािलक के रोल पर होना चािहए तािक िनरीƗण इंजीिनयर की तरह िनयिमत तकनीकी िनयंũण रखा जा सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: िनजी साइिडंग नीित मŐ संशोधन तथा िनमाŊणाधीन कागŖ टिमŊनल नीित मŐ शािमल करने पर 
िवचार िकया जा रहा है।  

  
3.6 (क)  अनुशंसा: एनईएलएम के साथ मौजूदा समझौते पर 19.09.2007 को हˑाƗर िकए गए थे, िजसमŐ कोई वैधता अविध 

पįरभािषत नही ंथी और साइिडंग मािलक का नाम भी बदल गया था। रेलवे बोडŊ के नीित पįरपũो ंके अनुसार ˙ʼ ŝप से पįरभािषत 
वैधता अविध के साथ नए साइिडंग समझौते की  अनुशंसा की जाती है। रेलवे अिधकाįरयो ंȪारा िनरीƗण के दायरे और आविधकता 
को भी िनजी साइिडंग को ˙ʼ ŝप से िनधाŊįरत करने की आवʴकता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: साइिडंग मािलक के साथ समझौते को संशोिधत करने के िलए मामला आगे बढ़ाया जा रहा है 
तािक इस शतŊ को इसमŐ शािमल िकया जा सके। इस मामले पर जʗ से जʗ अपनी कारŊवाई įरपोटŊ Ůˑुत करने के िलए 17.09.20 



को साइिडंग मािलक को एक पũ भेजा गया था। मेससŊ नायरा एनजŎ िलिमटेड के िदनांक 28.09.20 के उȅर के अनुसार वतŊमान 
मŐ वे यह कहते Šए Ůˑािवत ʩव˕ा से सहमत नही ंहœ िक नायरा ने पहले ही रेलवे को आवʴक संचार कर िदया है और तदनुसार 
नाम पिʮमी रेलवे Ȫारा 2018 की अिŤम दरो ंअिधसूचना संƥा 84 (माल) के माȯम से अिधसूिचत िकया गया है। इसिलए नए 
साइिडंग समझौते की कोई आवʴकता नही ंहै। मंडल आगे भी कारŊवाई करेगा। इसमŐ कहा गया है िक   भारतीय रेलवे िसिवल 
अिभयांिũकी सं˕ान  Ȫारा जारी पुİˑका मŐ बताए गए िनरीƗण के आवʴक कायŊŢम का पालन िकया जाता है। वतŊमान मŐ 
िनरीƗण का कायŊŢम इस Ůकार है - पयŊवेƗक Ȫारा 3 महीने मŐ एक बार, वषŊ मŐ एक बार   सहायक मंडल अिभयंता  Ȫारा और 
रेफर िकए जाने पर  मंडल अिभयंता /सीिनयर  मंडल अिभयंता  Ȫारा।  

  
3.7 (क)  अनुशंसा: िनजी साइिडंगो ंपर जाने वाली तथा सावŊजिनक Ɨेũो ंसे गुजरने वाली रेलवे लाइनो ंपर, रेलवे बोडŊ के िदशा-िनदőशो ं

के अनुसार आविधकता/िनरीƗण मानदंड आिद को पįरभािषत करके रेलवे अिधकाįरयो/ंिनरीƗको ंȪारा िनरीƗण की गुणवȅा मŐ 
गंभीरता लाने पर जोर देने की आवʴकता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: रेल संरƗा आयुƅ की िसफाįरशो ंको सभी  Ɨेũीय  रेलवे को इसके अनुपालन के िलए पįरचािलत 
िकया गया है।  

  
3.8 (क)  अनुशंसा: दुघŊटनाओ ंके दौरान समय पर Űीथलाइजर परीƗण सुिनिʮत करने तथा घात लगाकर की जाने वाली जांच मŐ 

उपयोग के िलए Ůȑेक सी.एल.आई. को तǽाल पोटőबल Űीथलाइजर उपलɩ कराए जाने चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: लोको इं˙ेƃरो ं( मुƥ लोको िनरीƗक) को पोटőबल Űेथलाइजर उपलɩ कराने के िनदőश रेलवे 
बोडŊ Ȫारा जारी ǰूटी पर नशे की İ˕ित पर संशोिधत नीित मŐ पहले से ही मौजूद हœ, िजसके पũ संƥा 2001/सुरƗा-I/23/4 िदनांक 
27.11.2001 और बोडŊ के पũ 2009/सुरƗा(डीएम)/6/12 सिमित िदनांक 01.06.2018 Ȫारा संशोधन जारी िकया गया है।  

  
3.9 (क)  अनुशंसा: िनयंũण रेखा के पास पŠंचते समय सीटी बजाने के संबंध मŐ पिʮम रेलवे के  भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली और 

सामाɊ एवं सहायक िनयम के Ůावधान एक-दूसरे से िभɄ हœ।  भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली का पैरा 916 İʬसल बोडŊ से लगातार 
सीटी बजाने को िनिदŊʼ करता है जब तक िक समपार  पार नही ंहो जाता। पिʮम रेलवे Ȫारा जारी  सहायक िनयम 4.50 (1) (9) 
और  सहायक िनयम 16.03 (3) (बी) मŐ िनिदŊʼ िकया गया है िक एक  समपार  के पास पŠंचते समय, लोको पायलट को  समपार 
फाटक  तक Ŝक-Ŝक कर सीटी बजानी होती है। यह नोट िकया जाता है िक िनरंतर सीटी बजाने के Ůावधान को पिʮम रेलवे Ȫारा  
सहायक िनयम 4.50 (1) (9) मŐ ˕ानीय ŝप से शुİȠपũ संƥा 18 िदनांक 28.05.2010 और  सहायक िनयम 16.03 (3) (बी) मŐ 
शुİȠपũ  संƥा 42 िदनांक 14.09.2016 Ȫारा बदल िदया गया था। दो मैनुअलो ंमŐ सुरƗा िनदőशो ंमŐ िभɄता की अनुमित नही ंदी 
जानी चािहए। इसे तुरंत सुधारने/संशोिधत करने की आवʴकता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: आरपीडɲूएम 2004 के पैरा 916/जून 2020 संˋरण के पैरा 915) मŐ आवʴक संशोधन 
को शुİȠपũ संƥा 1 िदनांक 01.07.2021 के माȯम से संशोिधत िकया गया है। इस Ůकार सामाɊ एवं सहायक िनयम और  
भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली के Ůावधान के बीच कोई िवरोधाभास नही ंहै।  

  
3.10 (क)  अनुशंसा: यह देखा गया िकलोको पायलटऔर सहायक लोको पायलट दोनो ंने ǰूटी के दौरान दो मोबाइल फोन/िसम रखे 

Šए थे, जबिक ʩİƅगत िसम और सीयूजी िसम तथा ʩİƅगत मोबाइल को ऑन İ˕ित मŐ रखा Šआ था। यिद रिनंग ǰूटी पर 
सी.यू.जी. को बंद भी रखा जाता है, तो भी रिनंग ːाफ Ȫारा ǰूटी पर िनजी मोबाइल ले जाने की Ůवृिȅ, ǰूटी पर सी.यू.जी. को बंद 
रखने के िनदőश जारी करने के उȞेʴ को ही िवफल कर देती है। जनता की सुरƗा को ȯान मŐ रखते Šए, रेलवे को रिनंग ǰूटी पर 
ʩİƅगत मोबाइल ले जाने को हतोȖािहत करने की कायŊŮणाली पर िवचार करना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: पायलटो/ंसहायक लोको पायलटो/ंमोटरमैनो ं और गाडŘ Ȫारा सीयूजी/ʩİƅगत मोबाइल 
टेलीफोन के उपयोग के िलए बोडŊ के पũ संƥा 2010/टेली/2(1)/1/पीटी. िदनांक 29.12.2012 के तहत जारी संयुƅ ŮिŢया 
आदेश (जेपीओ) पहले से ही मौजूद है। हालांिक, Ɨेũीय रेलवे को िदनांक 23.02.2021 के पũ के माȯम से जेपीओ का कड़ाई से 
पालन करने और मुȞे को संवेदनशील बनाने के िलए रिनंग ːाफ की सलाह देने की सलाह दी गई है।  



  

दुघŊटना 36 

िदनांक 08.05.2020 को लगभग 05.17 बजे दिƗण मȯ रेलवे के नांदेड़ मंडल के परभणी-मनमाड Űॉड गेज िसंगल लाइन 
गैर-िवद्युतीकृत खंड के बंदापुर - करमाड ːेशनो ंके बीच िकमी 139/8-6 पर खाली मालगाड़ी संƥा PNV/BTPN Ȫारा 
लोगो ंके कुचलने की असामाɊ घटना पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सार। 

I. संिƗɑ िववरण 

1.1 दुघŊटना: 
08.05.2020 को 00.01 बजे एमयूई से लोको संƥा 14091/WDM3A + 14085/WDM3A के साथ खाली पीएनवी/बीटीपीएन 
(एƛ सीएचजेड से पीएनवी तक) िलया गया। यही  रेलगाड़ी बदनापुर से 05.03 बजे रवाना Šई। 05.22 बजे,  रेलगाड़ी केलोको 
पायलटने मोबाइल फोन के माȯम से पीसीओआर/एनईडी को सूिचत िकया िक दिƗण मȯ रेलवे के नांदेड़ मंडल के परभणी-
मनमाड Űॉड गेज िसंगल लाइन गैर-िवद्युतीकृत खंड के बीडीयू-केएमवी ːेशनो ंके बीच िकमी 139/8-6 पर कुछ ʩİƅ उनकी  
रेलगाड़ी की चपेट मŐ आ गए हœ।  
इस दुघŊटना मŐ 16 लोगो ंकी मौत हो गई और एक ʩİƅ को मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत 
शूɊ होने का आकलन िकया गया।  

  

III. दुघŊटना का कारण:  

तȚाȏक, सामŤी और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना रेलवे टŌ ैक पर सो 
रहे ʩİƅयो ंकी लापरवाही के कारण Šई है।  

इस घटना को "रेलवे लाइन के पास जनता Ȫारा कायŊ करने मŐ ũुिट" की ŵेणी मŐ वगŎकृत िकया गया है।  

  
2.1 दुघŊटना के कारण पर रेलवे Ȫारा कोई िटɔणी नही ंदी गई। 
  
III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 

3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है:- 

  
3.1 (क)  अनुशंसा: - इस Ůकार की असामाɊ और आपातकालीन İ˕ितयो ंके दौरान राǛ और रेलवे Ůािधकाįरयो ंके बीच बेहतर 

समɋय के िलए, एक Ůभावी तंũ को संयुƅ ŝप से तैयार िकया जाना चािहए, तािक ऐसी सभी घटनाओ ंकी जानकारी दी जा सके, 
जहां टŌ ैक के पास बड़ी संƥा मŐ लोगो ंकी आवाजाही होने की संभावना हो। रेलवे को  सरकारी रेलवे पुिलस /राǛ Ůशासन की 
सलाह के अनुसार ऐसे ˕ानो/ंअनुभागो ंपर सिŢय ŝप से चेतावनी/गित Ůितबंध लगाना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - यह Ůˑुत िकया गया है िक जनता की सुरƗा सुिनिʮत करने और रेलवे के सुरिƗत या उिचत 
कामकाज को Ůभािवत करने वाली िकसी भी घटना की įरपोटŊ करने के िलए एससीआर सामाɊ एवं सहायक िनयम मŐ िनयम मौजूद 
हœ, जो एक रेलवे कमŊचारी (सामाɊ िनयम 2.11) Ȫारा उसके संǒान मŐ आ सकता है और ऐसी घटना की įरपोटŊ Ůाɑ होने पर 
सावधानी आदेश जारी कर सकता है (4.09)। इसके अलावा, लोको पायलट और/या गाडŊ Ȫारा की जाने वाली कारŊवाई, जब उसे 
उस टŌ ैक पर या उसके िनकट कोई असुरिƗत İ˕ित का अनुभव होता है, िजस पर उसकी  रेलगाड़ी गुजरी है और जो उसकी राय 
मŐ सुरिƗत  रेलगाड़ी संचालन के िलए हािनकारक है, का वणŊन  सहायक िनयम 6.07(3) मŐ िकया गया है। सभी मंडल रेल Ůबंधकको 
रेल संरƗा आयुƅ की िसफाįरशो ंसे अवगत करा िदया गया है तथा रेल संरƗा आयुƅ की िसफाįरशो ंके अनुपालन के िलए ऐसी 
घटनाओ ंसे बचने के िलए  Ɨेũीय  कमŊचाįरयो ंको जागŝक करने की सलाह दी गई है।  

  
3.2 (क)  अनुशंसा: - रेलवे कमŊचाįरयो ंको जागŝक िकया जाना चािहए िक यिद वे टŌ ैक पर लोगो ंको घूमते/एकिũत होते देखŐ तो 

आवʴक कारŊवाई के िलए िनकटतम ːेशन को सूिचत करŐ ।  



  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- सभी Ɨेũीय रेलवे को  रेल संरƗा आयुƅ /दिƗण मȯ पįरमंडल की  अनुशंसा पर आवʴक 
कारŊवाई करने की सलाह दी गई है।  

  
3.3 (क)  अनुशंसा: - रेरेलवे Ůशासन को केबल टीवी, ːेशनो ंके पीए िसːम, नुſड़ नाटक और मीिडया के माȯम से टŌ ैक के 

आसपास आवाजाही / अितŢमण के कारण होने वाले खतरो ंके बारे मŐ जनता को जागŝक करने के िलए उपयुƅ उपाय करने 
चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: -रेलवे सुरƗा बलकी खुिफया शाखा से Ůाɑ सूचनाओ ं के आधार पर मेला, धािमŊक 
गितिविधयो/ंसमारोहो ंआिद के संबंध मŐ पूवाŊनुमान के ŝप मŐ अलटŊ और सलाह सभी पीसीएससी को दैिनक आधार पर आवʴक 
सुरƗा ʩव˕ा करने के िलए जारी की जाती है।रेलवे सुरƗा बलȪारा िनयिमत आधार पर जागŝकता अिभयान और अितŢमण 
िवरोधी अिभयान चलाए जाते हœ।  

  
3.4 (क)  अनुशंसा: - राǛ Ůशासन को रेलवे Ůशासन के साथ समɋय करके ˋूल जाने वाले बǄो ंको सड़क सुरƗा की तजŊ पर रेल 

संरƗा ŮिशƗण भी देना चािहए। ˋूली बǄो ंके िलए लोकोमोिटव वकŊ शॉप/रेलवे यातायात िनयंũण कŐ ūो ंका दौरा आयोिजत िकया 
जा सकता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- सभी  Ɨेũीय  रेलवे को सलाह दी गई है िक वे राǛ सरकार Ůशासन के समɋय से ˋूल जाने 
वाले बǄो ंको सड़क सुरƗा की तजŊ पर रेल संरƗा ŮिशƗण Ůदान करने के िलए उिचत कदम उठाएं। इसके अलावा, ˋूली बǄो ं
के िलए लोकोमोिटव कायŊशालाओ,ं रेलवे यातायात िनयंũण कŐ ūो ंआिद के िलए बार-बार दौरे आयोिजत करने की भी सलाह दी 
जाती है।  

  
3.5 (क)  अनुशंसा: - रेलवे Ůशासन सभी डीजल-इलेİƃŌ क इंजनो ंकी हेडलाइट मŐ Ɋूनतम 400000 सीडी (305 मीटर पर Ɋूनतम 

4.3 लƛ) की चमकदार तीŴता वाले एलईडी की रेटŌ ोिफिटंग की संभावना का पता लगाएगा, जैसा िक जीई लोको अथाŊत 
डɲूडीजी4जी और डɲूडीजी6जी पर उपलɩ था, तािक ̊ʴता दूरी बढ़ाई जा सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- सभी Ɨेũीय रेलवे को  रेल संरƗा आयुƅ /दिƗण मȯ पįरमंडल की  अनुशंसा पर आवʴक 
कारŊवाई करने की सलाह दी गई है।  



  

  
दुघŊटना 37 

  
पिʮम रेलवे के भावनगर मंडल के गोडंल-वीरपुर िसंगल लाइन ɰॉक  खǷ  (Űॉड गेज) मŐ 22.11.2020 को लगभग 12:29 
बजे इंजीिनयįरंग मानवयुƅ  समपार संƥा 39/सी (िकमी 43/9-44/0) पर  रेलगाड़ी संƥा 01463 (एसएमएनएच-जेबीपी 
˙ेशल) के इंजन सिहत सड़क वाहन के टकराने पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ  का सार। 

  
I. संिƗɑ िववरण 
  
1.1 दुघŊटना : 

 रेलगाड़ी संƥा 01463 (एसएमएनएच-जेबीपी ˙ेशल) ने िनधाŊįरत समय पर मूल ːेशन से अपनी याũा शुŝ की और समय से 
चल रही थी।  रेलगाड़ी 11.57 बजे जेतलसर ːेशन से रवाना Šई और जेतलसर-वीरपुर के बीच एस.एल. ɰॉक  खǷ  मŐ Ůवेश 
िकया। 12.20 बजे  रेलगाड़ी वीरपुर ːेशन से गुजरी और िवरपुर-गोडंल के ɰॉक  खǷ  मŐ Ůवेश िकया, जहां दुघŊटना Šई। यह 
भावनगर मंडल के राजकोट-सोमनाथ खंड पर है। उƅ  रेलगाड़ी  लगभग 101 िकमी Ůित घंटे की गित से इंजीिनयįरंग मानवयुƅ 
एल.सी. संƥा 39/सी (िक.मी. 43/9-44/0) की ओर आ रही थी, जब लोको पायलट ने अचानक एक रोड वाहन (माŜित कार संƥा 
GJ03-HR-5583) को इस एल.सी. गेट से गुजरते Šए देखा और लगभग 204 मीटर की दूरी से आपातकालीन Űेक लगाया। हालांिक, 
इस ŮिŢया मŐ, 12.29 बजे  रेलगाड़ी  का इंजन कार से टकरा गया, और इंजन के बफ़सŊ मŐ उलझी कार, एल.सी. गेट से टŌ ैक के 
साथ-साथ लगभग 310 मीटर तक घसीटती चली गई, िजसके बाद  रेलगाड़ी  िकमी. 43/6-7 पर Ŝकी। उलझे Šए िडɬे को 
िनकालने तथा घायल ʩİƅ को बाहर िनकालने के िलए  रेलगाड़ी  को थोड़ा पीछे िकया गया। दुघŊटना के समय, इस गेट पर 12 
घंटे की िशɝ मŐ कायŊरत पूवŊ सैिनक तैनात थे तथा  रेलगाड़ी  के गुजरने के समय एल.सी. गेट खुली अव˕ा मŐ था तथा कोई बैनर-
ɢैग उपलɩ नही ंथा। 
हादसे मŐ एक याũी की मौत हो गई। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत शूɊ होने का आकलन िकया गया।  

  
II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना गेटमैन Ȫारा 
एसएम/जीडीएल के साथ गेट बंद होने की पुिʼ करने वाले पीएन के आदान-Ůदान के बाद भी, िबना बैनर झंडे ŮदिशŊत िकए, जब  
रेलगाड़ी गेट पार कर रही थी, तब गेट खुला होने के कारण Šई थी, अथाŊत गेटमैन Ȫारा गेट विकō ग मŐ लापरवाही की गई थी।  
हालांिक, दुघŊटना को टाला जा सकता था, यिद गेटमैन Ȫारा ˕ानीय ˑर पर की गई असुरिƗत कायŊŮणाली को समय रहते यातायात 
िनरीƗक/पीडɰूआई/सुरƗा टीम Ȫारा पहचान िलया गया होता या गेट को इंटरलॉक कर िदया गया होता या गेट की कायŊŮणाली 
को सड़क यातायात के िनकट के ˕ान पर सड़क यातायात के खुले समपार के ŝप मŐ पįरवितŊत कर िदया गया होता या रेलवे Ȫारा 
इस गेट पर समय रहते अɊ सुरƗा उपाय िकए गए होते । दुघŊटना का कारण मानवयुƅ रेलवे Ţॉिसंग पर कायŊ करने मŐ Šई 
ũुिट को माना जाता।  

  
2.1 आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है। 
  
III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 
  
3.0  रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां और अनुशंसाएं तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है: 
  
3.1 (क)  अनुशंसा: रेलवे को संवेदनशील फाटको ंपर अनुबंिधत/पूवŊ सैिनक गेटमैन की तैनाती की Ůणाली की समीƗा करने के िलए 

कारŊवाई करनी चािहए, तथा इसके ˕ान पर भारी टीवीयू वाले ऐसे संवेदनशील गैर-अंतबŊȠ  समपार फाटको ं  पर रेलवे कमŊचाįरयो ं
की तैनाती करनी चािहए। समपार गेटो ंपर तैनात पूवŊ सैिनको ंकी िनयमो ंके ǒान/Ɨमता/सतकŊ ता आिद के संबंध मŐ िवशेष िनगरानी 
भी सुिनिʮत की जानी चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: मंडलो Ȫारा पूवŊ सैिनक की तैनाती की Ůणाली की समीƗा की गई थी। तैनाती रेलवे के गेटमैन 
की उपलɩता पर िनभŊर करती है। बीवीपी Ůभाग ने पूवŊ सैिनक को केवल टीवीयू <5000 के साथ समपार   फाटको ं पर तैनात 



करने का िनणŊय िलया है। राजकोट मंडल ने ˙ʼ ̊ʴता वाले  समपार फाटको ं  के िलए टीवीयू 10000 तथा ˙ʼ ̊ʴता वाले  
समपार फाटको ं  के िलए टीवीयू <10000 तथा ̊ʴता संबंधी सम˟ाओ ंवाले टीवीयू <5000 वाले  समपार फाटको ं  पर केवल 
पूवŊ सैिनको ंके िलए एक िवशेष योजना िवकिसत की है।  
सभी भूतपूवŊ सैिनक गेटमैनो ंके ǒान एवं दƗता उɄयन के िलए संभागीय ŮिशƗण केȾ मŐ तीन िदवसीय िवशेष įरůेशर कोसŊ कराया 
गया। पूवŊ सैिनक के िलए दो सɑाह का ŮिशƗण मॉǰूल  Ůधान मुƥ अिभयंता  के कायाŊलय Ȫारा तैयार और जारी िकया गया है, 
िजसमŐ ʩावहाįरक ŮिशƗण भी शािमल है। सभी नए पूवŊ सैिनक इस ŮिशƗण मॉǰूल मŐ पूरा होने और पास होने के बाद ही तैनात 
िकए जाते हœ।  

  
3.2 (क)  अनुशंसा: Ůȑेक गैर-इंटरलॉ̋ड  समपार फाटक  एक संभािवत सुरƗा जोİखम है Ɛोिंक इसमŐ सुरƗा की िकसी भी बैकअप 

परत के िबना मनुˈ का एकमाũ तȕ शािमल है। समपार -39 के समान  समपार फाटको ं  की इंटरलॉिकंग Ůाथिमकता के आधार 
पर पूरी की जानी चािहए। तब तक, सुरƗा की पयाŊɑता सुिनिʮत करने के िलए रेलवे मŐ Ůȑेक  गैर-इंटरलॉ̋ड समपार  का िनरीƗण   
सहायक मंडल अिभयंता  और एडीओ Ȫारा संयुƅ ŝप से 2 महीने मŐ एक बार की बढ़ी Šई अविध पर िकया जाना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: योजना के अनुसार, सड़क उपįरगामी पुल संƥा 39ए के चालू होने के बाद, एल.सी. संƥा 39 
को (20 िदसंबर को) बंद कर िदया गया है।  
जहां तक समपार फाटक के िनरीƗण का संबंध है,  मंडल अिभयंता  को हर 6 महीने मŐ समपार का िनरीƗण करना चािहए। बड़ी 
संƥा मŐ  समपार फाटको ं  को ȯान मŐ रखते Šए, गैर-इंटरलॉक िकए गए  समपार फाटक  का 2 महीने की आवृिȅ पर संयुƅ 
ŝप से िनरीƗण करना संभव नही ंहो सकता है।  

  
3.3 (क)  अनुशंसा:  गैर-इंटरलॉ̋ड फाटको ंके िलए, रेलवे को केवल गेटमैनो ंȪारा िविनमय की िनजी पुिʼ पर िनभŊरता नही ंरखनी 

चािहए, बİʋ įरले के माȯम से ːेशन माːरो ंको गेट बंद होने की सकाराȏक पुिʼ की सुिवधा भी Ůदान करनी चािहए।  भारतीय 
रेल रेलपथ िनयमावली के पैरा 910(2) मŐ कहा गया है िक भौितक Ůाइवेट नंबर बुक के ˕ान पर, ˢचािलत Ůाइवेट नंबर जेनरेट 
करने वाला उपकरण Ůदान करना बेहतर है, जो  समपार फाटक  बंद होने के बाद ही Ůाइवेट नंबर जेनरेट करता है और इस Ůकार 
सुरƗा बढ़ाता है।  भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली के इस Ůावधान का कायाŊɋयन शीषŊ Ůाथिमकता पर गैर-इंटरलॉ̋ड गेटो ंके िलए 
पूरा करने की आवʴकता है। रेलवे को लंबे ɰॉक  खǷ  मŐ ऐसे ʩˑ फाटको ंवाले  खǷ  मŐ लाइन Ƒीयर देने की Ůणाली की 
जांच करने के िलए कारŊवाई करनी चािहए, िजनके कारण ʩˑ  समपार फाटको ं  को लंबी अविध के िलए बंद करना आवʴक 
हो जाता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: गैर-इंटरलॉ̋ड समपार   फाटको ं पर कोई िसưिलंग ˕ापना नही ंहै। िनजी नंबर का आदान-
Ůदान करने के अलावा गेट बंद होने की सकाराȏक पुिʼ Ůˑुत करना संभव नही ंहै। मानवयुƅ  समपार  (एमएलसी) पर सुरƗा 
मŐ सुधार के िलए  Ɨेũीय  रेलवे के िलए ʩापक िनदőश डी.ओ. पũ संƥा 2018/सुरƗा (एएंडआर)/1/20 िदनांक 14.06.2019 के 
अनुसार पहले से ही मौजूद हœ ।  

  
3.4 (क)  अनुशंसा: रेलवे को अनुबंिधत/पूवŊ सैिनक गेटमैनो ंको भी फीʒ ǰूटी पर तैनात करने से पहले 12 िदनो ंका ŮिशƗण ( 

भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली के पैरा 1401 के अनुसार) शुŝ करना चािहए, Ɛोिंक  भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली और सामाɊ 
िनयम के अȯाय-XVI मŐ सूचीबȠ गेटमैनो ंके संवेदनशील कतŊʩो ंको देखते Šए अनुबंिधत गेटमैनो ंके िलए 3 िदनो ंका ŮिशƗण 
अपयाŊɑ Ůतीत होता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: संिवदा/पूवŊ सैिनक गेटमैन के िलए 12 िदवसीय ( भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली के पैरा 1401 
के अनुसार) Ůेरण ŮिशƗण का मॉǰूल  Ůधान मुƥ अिभयंता  के कायाŊलय पũ संƥा डɲू.350/2. मैिनंग िदनांक 08.12.2020 
के माȯम से जारी िकया गया है। इसे मंडलो ंȪारा लागू िकया गया है। इसमŐ डीईटीसी एसबीआई मŐ 6 िदन का कƗा ŮिशƗण और 
Ɨेũ मŐ 6 िदन का ŮिशƗण शािमल है।  

  
3.5 (क)  अनुशंसा: समपार फाटको ंपर  रेलगाड़ी पįरचालन की सुरƗा बढ़ाने के िलए संवेदनशील समपार फाटको ंपर सीसीटीवी 

कैमरा लगाने की योजना बनाई जानी चािहए।  
  



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: पिʮम रेलवे के िविभɄ मंडलो ंȪारा संवेदनशील समपार फाटको ंपर 65 सीसीटीवी कैमरे लगाए 
गए हœ। İ˕ित नीचे दी गई है:  
एमएमसीटी-35 नग, बीआरसी-08 नग, आरटीएम-06 नग, एडीआई-08 नग, आरजेटी-05 नग और बीवीपी-03 नग।  
मानवयुƅ  समपार  (एमएलसी) पर सुरƗा मŐ सुधार के िलए Ɨेũीय रेलवे के िलए ʩापक िनदőश डी.ओ. पũ संƥा 
2018/सुरƗा(एएंडआर)/1/20 िदनांक 14.06.2019 के अनुसार पहले से ही मौजूद हœ।  

  
3.6 (क)  अनुशंसा: रेलवे को सड़क यातायात के िलए बȽ समपार को सड़क यातायात के िलए खुले समपार मŐ बदलने की नीित पर 

पुनः  िवचार करना चािहए, तािक यिद खराब ̊ʴता का एक मानदंड पूरा न हो सके, तो नीित मŐ गेट को असुरिƗत ŝप से सड़क 
यातायात के िलए बȽ ŵेणी मŐ रखने के बजाय वैकİʙक सुरƗा उपाय करना शािमल होना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: रेलवे बोडŊ के अनुसार सीटीआरटी (सड़क यातायात के िनकट)  समपार फाटको ं   को 
ओटीआरटी (सड़क यातायात के िलए खुला) मŐ पįरवितŊत कर िदया गया है।  Ůधान मुƥ अिभयंता  और पीसीओएम के अनुमोदन 
से िनयिमत उपाय के ŝप मŐ िदनांक 02.05.2012 को पũ संƥा 2006/सीईआईवी/एलएƛ/डɲूपी जारी िकया गया है।  Ůधान 
मुƥ अिभयंता  और पीसीओएम Ȫारा ओटीआरटी को सीटीआरटी की नीित की समीƗा की गई और सीटीआरटी से ओटीआरटी 
मŐ काम करने के मानदंडो ंपर पुनिवŊचार िकया गया। इस मानदंड के बाहर, सीटीआरटी से ओटीआरटी मŐ ŝपांतरण के िलए मंडलो ं
Ȫारा अनुशंिसत समपार  पर भी जीएम के अनुमोदन से  Ůधान मुƥ अिभयंता  और पीसीओएम Ȫारा िवचार और  अनुशंसा की जा 
रही है।  
18000 से अिधक टीवीयू (20000 के Ůावधान के िवŜȠ) या 20 से कम टŌ ेनो ं (14 के Ůावधान के िवŜȠ) वाली समपार को 
सीटीआरटी से ओटीआरटी मŐ पįरवितŊत करने का िनणŊय िलया गया है। खराब ̊ʴता के मामले मŐ यह िनणŊय िलया गया है िक 
उपयुƅ गित Ůितबंध लगाने के साथ मामले के आधार पर इस मुȞे से िनपटा जाएगा। इसके आधार पर कुछ फाटको ंके िलए 
अनुमोदन पहले ही िदया जा चुका है।  

  
3.7 (क)  अनुशंसा: रेलवे को उǄ ˑर पर समीƗा बैठक आयोिजत करके लंिबत सड़क उपįरगामी पुल कायŘ को समय पर पूरा 

करने के िलए राǛ Ůािधकाįरयो ंके साथ सƢी से Ůयास करना चािहए तथा इसका अनुसरण करना चािहए। मौजूदा मामले मŐ, 
DY.CE/CN ˑर पर एक पũ िलखा गया था और िपछले 3-4 वषŘ मŐ उǄ ˑर पर िकसी भी बैठक का कोई įरकॉडŊ नही ंथा।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: इस मामले मŐ मंडल Ȫारा िनयिमत अनुनय िकया गया था लेिकन įरकॉडŊ िकए गए िमनटो ंके साथ 

औपचाįरक बैठको ंका पता नही ंलगाया जा सका।  
सड़क उपįरगामी पुल और सड़क अधोमागŎ पुल की Ůगित की िनगरानी के िलए राǛ सरकारो,ं नगर िनकायो,ं सीई(आर एंड बी), 
भारतीय राजमागŊ Ůािधकरण, डीएफसीसीआईएल, एमआरआईडीसीएल, इरकॉन, एनपीसीसीएल और सीएओ (सी) इकाइयो ंके 
साथ िनयिमत समीƗा बैठक और अनुवतŎ कारŊवाई की जा रही है।  

  
3.8 (क)  अनुशंसा: साइट पर एआरएमई की समय पर आवाजाही सुिनिʮत करने की आवʴकता है। वतŊमान मामले मŐ, ARME मंडल 

मुƥालय मŐ होने के बावजूद िनधाŊįरत समय के भीतर बाहर नही ंिनकल सका। दुघŊटना मŐ िनयंũण कायाŊलय Ȫारा अिधकाįरयो ंको 
सूिचत करने का Ţम भी उिचत नही ंथा। ARME गितिविधयो ंसे संबंिधत याũी रेल दुघŊटनाओ ंके मामले मŐ, िनयंũण को सीिनयर 
डीओएम/मंडल रेल Ůबंधकके बजाय, पहले सीएमएस और सीिनयर डीएसओ को सूिचत करना चािहए। रेलवे को एक समान 
कायाŊɋयन के िलए इस िवषय पर मानक ŮिŢया आदेश जारी करना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: याũी  रेलगाड़ी  से संबंिधत दुघŊटना या िकसी ʩİƅ (ʩİƅयो)ं के घायल होने की İ˕ित मŐ 
एआरएमई को आदेश देने तथा संबंिधत अिधकारी को सूचना देने के Ţम के िलए िनदőश दुघŊटना मैनुअल की शुİȠपũ संƥा एएस-
14 के तहत जारी िकए गए हœ।  
इस बारे मŐ अनुभागीय एवं उप िनयंũक को परामशŊ िदया गया है तथा अिधकाįरयो ंकी सूची एवं सूचना देने का Ţम भी ȕįरत संदभŊ 
के िलए िनयंũण कायाŊलय मŐ ŮदिशŊत िकया गया है।  

  
3.9 (क)  अनुशंसा: आरडीएसओ िविनदőश संƥा आरडीएसओ/एसपीएन/टीसी/51/2011 रेव.03 के अनुसार इलेİƃŌ क  समपार 

फाटक  टेलीफोन Ůणाली का उपयोग पिʮम रेलवे के  समपार फाटको ं  पर िकया जाना चािहए, Ɛोिंक इनमŐːेशन माːर के 
साथ संचार के िनयंũण के अलावा वॉयस įरकॉिडōग की सुिवधा भी होती है।  



  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: रेल संरƗा आयुƅ की िसफाįरशŐ सभी मंडलो ंको सूिचत कर दी गई थी ंऔर आरडीएसओ 
िविनदőश संƥा आरडीएसओ/एसपीएन/टीसी/51/2011 रेव.03 के अनुसार  समपार फाटक  टेलीफोन Ůणाली को परीƗण के 
आधार पर 2  समपार फाटको ं  पर ˕ािपत िकया गया था। उपरोƅ िविनदőशो ंमŐ यह सीमा है िक उनका उपयोग अिधकतम 6 गेट 
वाले ːेशनो ंके िलए िकया जा सकता है। रेलवे के िलए आवʴकतानुसार तथा जोन/मंडलो ंके अनुसार संवेदनशील गेटो ंपर Ůणाली 
˕ािपत करने के िलए आरडीएसओ िविनदőश पहले से ही मौजूद हœ।  



  

दुघŊटना 38 

दिƗण पूवŊ मȯ रेलवे के िबलासपुर मंडल के िबलासपुर-शहडोल  खǷ  पर वŐकटनगर (वीकेआर) और िनगौरा (एनआईƐू) 
ːेशनो ंके बीच संयुƅ लाइन (तीसरी लाइन) पर िकमी 841/37 पर मालगाड़ी संƥा एन/एनटीपीबी के पटरी से उतरने पर 
रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ  का सार। 
  
I. संिƗɑ िववरण 
1.1 दुघŊटना: 

 रेलगाड़ी संƥा IN/NTPC UP, 59+1 BOXN, कोयले से लदी, दिƗण पूवŊ मȯ रेलवे के  िबलासपुर  मंडल के पुराने कुसमंुडा 
साइिडंग से िनकलकर, पिʮम मȯ रेलवे के जबलपुर मंडल के NTPB के िलए रवाना Šई। िदनांक 09.07.2021 को 15:57 बजे 
वŐकटनगर (वीकेआर) ːेशन से गुजरने के बाद, जब यह लगभग 16:05 बजे िकमी 841/37ए से 842/15ए के बीच चल रही थी, 
27 वैगन पटरी से उतर गए (9 वैगन पटरी से उतर गए और 18 वैगन पलट गए, िजनमŐ से 16 Űेक नंबर 81के के नदी तल मŐ िगर 
गए थे)।  
पटरी से उतरने के बाद, आगे के दो लोकोमोिटव और 1 से 7वŐ वैगन पटरी पर थे, लोको का 8वां वैगन बाईं ओर अŤणी टŌ ॉली से 
पटरी से उतर गया, लोको का 9वां और 10वां वैगन पटरी पर थे, लोको का 11वां वैगन उपकर पर पटरी के बाईं ओर पलट गया 
िजसके पįरणामˢŝप उʟंघन Šआ, लोको का 12वां वैगन पुल पर पलट गया, लोको का 13वां से 17वां वैगन पलट गया और पुल 
नंबर 81K के जलमागŊ मŐ िगर गया, लोको का 18वां से 20वां वैगन पुल के गडŊर पर पलट गया, लोको का 21वां से 30वां वैगन नदी 
के तल पर पलट गया, लोको का 31वां वैगन पलट गया और पुल के गडŊर से लटकता Šआ पाया गया पुल का एक पिहया बायी ंओर 
İखसक गया, 37वां से 59वां वैगन और Űेक वैन टŌ ैक पर थे। 
दुघŊटना के पįरणामˢŝप शूɊ मŐ हताहत Šए । रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत 4,36,39,930 Ŝपये आंकी गई 
थी।  

  

II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना रेल की अचानक 
िवफलता के कारण Šई थी। दुघŊटना का कारण "उपकरण (टŌ ैक) की िवफलता" को माना जाता है और इसे इस Ůकार वगŎकृत 
िकया गया है।  

  
2.1 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा ˕ािपत कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है।  
  
III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 

3.0  रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है:- 

  
3.1 (क)  अनुशंसा: - दुघŊटना की सूचना रेल संरƗा आयुƅ को यथाशीť मोबाइल फोन, ईमेल आिद माȯम से दी जानी चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - भारतीय रेलवे दुघŊटना Ůोटोकॉल मŐ रेलवे Ůशासन Ȫारा गंभीर दुघŊटनाओ ंकी तǽाल जानकारी 
के संबंध मŐ िनदőश िदए गए हœ। बोडŊ के पũ संƥा 2023/सुरƗा (आईएनƐू)/2/1 िदनांक 16.08.2023 के माȯम से कड़ाई से 
अनुपालन के िलए इन िदशािनदőशो ंको Ɨेũीय रेलवे को दोहराया गया है।  

  
3.2 (क)  अनुशंसा:- मैनुअल/कोड मŐ उİʟİखत सभी सुरƗा संरƗण कायŊ सुिनिʮत िकए जाने हœ।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- आवʴक कारŊवाई और अनुपालन के िलए Ɨेũीय रेलवे को बोडŊ के पũ संƥा 2022/ELC 
(TRS)/113/4 िदनांक 23.11.2022 और 2022/M (सुरƗा)/7/6/4 िदनांक 22.12.2022 के माȯम से सलाह दी गई है।  

  



3.3 (ए)  अनुशंसा: - रेक के लोडेड वैगनो ंके बीच मŐ िसक वैगन की माशŊिलंग से बचना चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - Ɨेũीय रेलवे को पũ संƥा 2022/एम(सुरƗा)/7/6/4 िदनांक 22.12.2022 के माȯम से 
आवʴक कारŊवाई और अनुपालन के िलए सलाह दी गई है।  

  
3.4 (क)  अनुशंसा: - रेक को केवल वैध Űेक पावर Ůमाणपũ और रखरखाव िनयमावली के मानदंडो ंके अनुसार ही चलाया जाना 

चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- Ɨेũीय रेलवे को बोडŊ के पũ संƥा 2022/इलेƃ(टीआरएस)/113/4 िदनांक 23.11.2022 
और 2022/एम(सुरƗा)/7/6/4 िदनांक 22.12.2022 के माȯम से आवʴक कारŊवाई और अनुपालन के िलए सूिचत िकया गया 
है। इसके अलावा, रेलवे बोडŊ Ȫारा पũ संƥा 2023/टीटी-1/27/07/अमाɊ-बीपीसी िदनांक 09.06.2023 के माȯम से अमाɊ 
Űेक पॉवर Ůमाणपũ वाली मालगािड़यो ंके संचालन को िनयंिũत करने के िलए संयुƅ िनदőश जारी िकए गए हœ।  
इसके अलावा, रेलवे बोडŊ Ȫारा पũ संƥा के माȯम से अवैध Űेक पॉवर Ůमाणपũ के साथ मालगािड़यो ंके संचालन को िनयंिũत 
करने के िलए संयुƅ िनदőश जारी िकए गए हœ। 2023/टीटी-1/27/07/अमाɊ बीपीसी िदनांक 09.06.2023।  

  
3.5 (क)  अनुशंसा- यह सुिनिʮत िकया जाना चािहए िक रेको ंके वैगनो ंमŐ ओवरलोिडंग को समाɑ/Ɋूनतम िकया जाए। कुछ परीƗण 

मामलो ंमŐ लोड िकए गए वैगनो ंको लोड समायोजन की Ůभावकाįरता जानने के िलए लोड समायोजन के बाद िफर से तौला जाना 
चािहए।  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - वैगनो ंमŐ ओवरलोिडंग की Ůवृिȅ को रोकने के िलए दंडाȏक शुʋ लगाने के िलए िनयम 
िनधाŊįरत िकए गए हœ। इसके अलावा, भार समायोजन से गुजर चुके वैगनो ंके या̊İǅक पुनः वजन के िलए भी िदशािनदőश िनधाŊįरत 
िकए गए हœ, जैसा िक नीचे िदया गया है:  
"जो वैगन लोड समायोजन के अधीन थे, उɎŐ या̊İǅक ŝप से िफर से तौला जाना चािहए। या̊İǅक वजन के िलए रेको ंकी 
पहचान पीसीसीएम Ȫारा पीसीओएम के परामशŊ से की जानी चािहए। ये िदशािनदőश बोडŊ के िदनांक 10.09.2021 के पũ के माȯम 
से Ɨेũीय रेलवे को पहले ही दोहराए जा चुके हœ। 
एसईसीआर मŐ, ओवरलोिडंग की िनगरानी की जा रही है और सीसी+8+2/सीसी+6+2 टŌ ेनो ंके संचालन के िलए जेपीओ के Ůावधान 
का पालन िकया जा रहा है।  

  
3.6 (क)  अनुशंसा: - वैगन सीसी+8+2टी या उǄ धुरा भार वाले सभी रेको ं को लोिडंग पॉइंट के 50 िकमी के भीतर 

ओएमआर/डɲूसीएम/वाइʒ को पार करना चािहए। दोषपूणŊ वैगनो ं को अलग करने के िलए 
ओएमआरएस/डɲूसीएमएस/वाइʒ से महȕपूणŊ अलामŊ Ůाɑ होने पर Ůोटोकॉल का सƢी से पालन िकया जाना चािहए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - भारतीय रेलवे मŐ योजनाबȠ तरीके से ओएमआर / डɲूसीएम / वाइʒ ˕ािपत िकए जा 
रहे हœ। ओएमआरएस/वाइʒ की ˕ापना के िलए ˕ानो ंकी पहचान बोडŊ Ȫारा पũ संƥा 2017/डेव. सेल/आईजीआरआई/6-
भाग(2) िदनांक 19.03.2021 के माȯम से की गई है। रेलवे बोडŊ के िदशािनदőशो ंके अनुसार दोषपूणŊ वैगन को अलग करने के 
िलए Ůोटोकॉल का पालन िकया जाएगा।  

  
3.7 (क)  अनुशंसा: - मानसून/बरसात के मौसम के दौरान खुले वैगनो ंमŐ कोयले की लोिडंग को Ůितबंिधत िकया जाना चािहए, िजससे 

राˑे मŐ कोयले का भारी वजन रखने के िलए वैगनो ंका सकल वजन अिधकतम ˢीकायŊ सकल वजन से कम रखा जा सके।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - रेलवे बोडŊ के दर माːर पįरपũ/पीसीसी/सीसी+8 आिद/2020/0 िदनांक 01.05.2020 के 
माȯम से मानसून/बरसात के मौसम के दौरान Ůितबंधो ंसिहत िदशािनदőश/िनदőश अनुपालन के िलए  Ɨेũीय  रेलवे को जारी िकए 
गए हœ। 3.8 (क)  अनुशंसा: - िनमाŊण पįरयोजनाओ ंऔर िनयोिजत टŌ ैक नवीनीकरण मŐ रेल की सभी जोिड़याँ केवल ɢैश बट वेʒ 
से ही होनी चािहए, थिमŊट वेʒ का Ůयोग बŠत कम, केवल अपįरहायŊ ˕ानो ंपर ही िकया जाना चािहए।  

  
3.8 (ए)  अनुशंसा: - िनमाŊण पįरयोजनाओ ंमŐ और िनयोिजत टŌ ैक नवीनीकरण मŐ रेल के सभी जुड़ना केवल ɢैश बट वेʒ के साथ 

होना चािहए, थिमŊट वेʒ का संयम से उपयोग िकया जाना चािहए, केवल अपįरहायŊ ˕ानो ंपर।  
  



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- दिƗण पूवŊ मȯ रेलवे के िनमाŊण संगठन मŐ एफबी वेİʒंग की ʩव˕ा न होने के कारण, रेलवे 
बोडŊ की नीित टŌ ैक/21/2009/0110/7 Ţमांक िदनांक 05.05.2015 के अनुसार िविभɄ दोहरीकरण/ितहरीकरण/चौथी लाइन/नई 
लाइन पįरयोजनाओ ंपर 20 रेल पैनलो ंके िलए एटी वेİʒंग की अनुमित सीएओ/कॉन/एसईसीआर Ȫारा दी गई है। हालांिक, रेलवे 
को इन पैनलो ंमŐ शािमल होने के िलए एफबी वेʒ्स के उपयोग को अिधकतम करने का िनदőश िदया गया है।  

  
3.9 (क)  अनुशंसा: - नव िनिमŊत पįरसंपिȅयो ंको सेवा मŐ रखते ही पयाŊɑ रखरखाव कमŊचारी तैनात िकए जाएंगे। सुरƗा ŵेणी के पदो ं

मŐ सभी įरİƅयो ंको Ůाथिमकता के आधार पर भरा जाना है तािक पįरसंपिȅयो ंके रखरखाव की उपेƗा न हो।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - įरİƅयो ंका होना और उɎŐ भरना एक सतत ŮिŢया है और įरİƅयो ंको रेलवे Ȫारा पįरचालन 
आवʴकताओ ंके अनुसार भतŎ एजŐिसयो ंके साथ मांगपũ जारी करके भरा जाता है।  
हाल ही मŐ लगभग 2.37 करोड़ अɷिथŊयो ंकी कंɗूटर आधाįरत परीƗा (सीबीटी) आयोिजत करके 1,39,050 अɷिथŊयो ंको सूचीबȠ 
करने के िलए बड़े पैमाने पर भतŎ ŮिŢया पूरी की गई है। इस ŮिŢया ने भारतीय रेलवे पर संरƗा ŵेणी की जनशİƅ मŐ काफी वृİȠ 
की है।  

  
3.10 (क)  अनुशंसा: - िनमाŊण इकाइयो/ंसावŊजिनक Ɨेũ के उपŢमो ंȪारा िनिमŊत पįरसंपिȅयो ंके सभी įरकाडŘ को एक िनिʮत समय 

सीमा के भीतर ओपन लाइन को सौपं िदया जाना चािहए तािक उनका समय पर रखरखाव सुिनिʮत िकया जा सके।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - इंजीिनयįरंग िवभाग के िलए भारतीय रेलवे कोड के पैरा 1609 और 1610 मŐ नई लाइनŐ सौपंने 
/ लेने की ŮिŢया िनधाŊįरत की गई है। इसके अलावा, नई लाइनो ंके रखरखाव के िलए अनुदेश सभी  Ɨेũीय  रेलवे को बोडŊ के पũ 
संƥा 98/डɲू-आई/जनरल/ओ/30-पीटी. िदनांक 01.11.2011 एवं 04.05.2012 तथा पũ संƥा 2012/सीई-आई/सीटी/ओ/16 
िदनांक 20.06.2012 के तहत जारी िकए गए हœ।  

  
  
  



  

दुघŊटना 39 

िदनांक 13.01.2022 को लगभग 16:53 बजे पूवŖȅर रेलवे के अलीपुरȪार मंडल के Ɋू दोमोहानी-Ɋू मयनागुड़ी ːेशनो ंके 
बीच िकमी 42/2-3 पर  रेलगाड़ी संƥा 15633 अप (बीकानेर-गुवाहाटी एƛŮेस) के पटरी से उतर जाने की घटना पर रेल 
संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सार। 
  
I. संिƗɑ िववरण 
1.1 दुघŊटना: 

 रेलगाड़ी संƥा 15633 अप (बीकानेर-गुवाहाटी) एƛŮेस को WAP 4 लोकोमोिटव 22375, गोडंा शेड Ȫारा खीचंा गया था और 
इसमŐ 24 कोच (GS-2, WGSCN-13, WCB=1, ACCN-2, ACWCN-4, GSLRD-2) लोड थे।  रेलगाड़ी 12.01.2022 को 01.45 
बजे बीकानेर से चली और 15.48 बजे Ɋू जलपाईगुड़ी जंƕन पŠँची।  रेलगाड़ी 16.03 बजे Ɋू जलपाईगुड़ी जंƕन से रवाना Šई 
और 16.53 बजे Ɋू डोमोहानी ːेशन से गुज़री। जब रेलगाड़ी Ɋू डोमोहानी ːेशन के एडवांस ːाटŊर के पास पŠँच रही थी, तो 
लगभग 16.53 बजे यह िकलोमीटर 42/200-300 पर टŌ े िलंग Ţॉसओवर पॉइंट नंबर 111 पर दुघŊटनाŤˑ हो गई। 
लोको का कैब-2 आगे था और लोकोमोिटव-22375 WAP4 की िपछली बोगी के सभी पिहये पटरी से उतर गए जबिक आगे की 
टŌ ॉली के सभी पिहये पटरी पर थे। लोको के आगे से पाँचवाँ टŌ ैƕन मोटर (TM-2) िगǥी और ˠीपर पर िटका Šआ पाया गया, िजस 
पर बŠत ˷ादा घषŊण था और मैưेट ůेम पर गहरे कट थे। टŌ ैƕन मोटर का एƛल से कनेƕन बरकरार था। 
इंजन और आगे के बारह िडɬे पटरी से उतर गए, िजनमŐ से 2 पलट गए। गाड़ी इंजन के पहले, चौथे, पांचवŐ, छठे, सातवŐ, आठवŐ, 
नौवŐ, दसवŐ और ƶारहवŐ िडɬे पूरी तरह से पटरी से उतर गए और झुके Šए थे। गाड़ी इंजन के दूसरे और तीसरे िडɬे पलट गए।  
रेलगाड़ी इंजन से छठा िडɬा नंबर 03229 का अगला िसरा ऊपर चढ़ गया और कोच नंबर 16218 ( रेलगाड़ी इंजन से पाँचवाँ) के 
िपछले िहˣे मŐ जा घुसा और  रेलगाड़ी इंजन से ƶारहवाँ िडɬा नंबर 035222 दसवŐ कोच नंबर 155246 के िपछले िहˣे मŐ चढ़ 
गया।  रेलगाड़ी इंजन से बारहवाँ िडɬा नंबर 15217 का केवल आगे का टŌ ॉली सभी पिहयो ंसे पटरी से उतर गया और पीछे का 
टŌ ॉली टŌ ैक पर था। 
दुघŊटना के पįरणामˢŝप लगभग 182 मीटर टŌ ैक पूरी तरह से ƗितŤˑ हो गया।  
दुघŊटना मŐ 9 यािũयो ंकी मौत हो गई, 22 यािũयो ंको गंभीर चोटŐ आईं और 23 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे की संपिȅ को 
नुकसान की कुल लागत 7,15,50,000 / - Ŝपये आंकी गई।  

  

II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना संभवतः  लोकोमोिटव 
संƥा 22375 के टŌ ैƕन मोटर के िगरने के कारण Šई थी, जो टŌ ैƕन मोटर संƥा 2 (सामने से पांचवां) के टॉप नोज़ की िवफलता 
के कारण Šई थी। िवफलता का ताǽािलक कारण लोकोमोिटव के िटŌ प शेǰूल को रेलवे बोडŊ Ȫारा िनधाŊįरत 4500 िकलोमीटर के 
मुकाबले 18000 िकलोमीटर (लगभग) तक ˕िगत करना था, जो ːेशन मŐ लोकोमोिटव के चालक दल और पįरचालन कमŊचाįरयो ं
की अिववेकपूणŊ कारŊवाई से बढ़ गया था।  

तदनुसार, दुघŊटना को इस Ůकार वगŎकृत िकया गया है - "खराब रखरखाव और रेलवे कमŊचाįरयो ंकी िवफलता के कारण रेलवे 
उपकरण (लोकोमोिटव) की िवफलता।"  

  
2.1 दुघŊटना के कारण पर रेलवे Ȫारा कोई िटɔणी नही ंदी गई। 

III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 

3.0  रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां और िसफाįरशŐ और रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई हœ: -  

  
3.1 (क)  अनुशंसा: - रेलवे इंजनो ंका रा Ō̓ ीय डाटाबेस तैयार करेगा, िजसमŐ इंजन पर लगे Ůमुख उपकरण और िफƛचर सिहत 

ऐितहािसक डेटा, याũा िनरीƗण सिहत िविभɄ िनरीƗण कायŊŢम (बड़े और छोटे), िवफलताओ ंका इितहास, Űेकडाउन और Ůȑेक 
याũा के बाद अिजŊत िकलोमीटर का įरकॉडŊ शािमल होगा। यह डाटा बेस इंजन के पįरचालन और रखरखाव से जुड़े ʩİƅ के िलए 



सुलभ होना चािहए और यिद कोई शेǰूल/िनरीƗण समय पर नही ंिकया जाता है तो यह अलामŊ उȋɄ करेगा और संदेश ˢचािलत 
ŝप से उȋɄ होगा तथा सुरƗा अिधकाįरयो ंसिहत संबंिधत अिधकाįरयो ंको भेजा जाएगा। रखरखाव अनुसूची के िकसी भी ˕गन 
को अिधकृत अिधकारी Ȫारा अनुमोिदत िकया जाएगा और इलेƃŌ ॉिनक ŝप से लॉग इन िकया जाएगा। डाटा बेस का उपयोग 
िवफलता िवʶेषण, िवŢेता एजुकेशन और अनुमोदन तथा लोकोमोिटव Ȫारा अिजŊत िकलोमीटर के आधार पर रखरखाव Ůणाली 
िवकिसत करने के िलए िकया जाएगा।  

  (ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - इंजनो ंका डेटाबेस, िजसमŐ बोडŊ पर लगे Ůमुख उपकरण और िफƛचर सिहत ऐितहािसक 
डेटा को संŤिहत िकया जाता है, िटŌ प िनरीƗण सिहत िविभɄ िनरीƗण अनुसूिचयो ं (Ůमुख और लघु) को įरकॉडŊ िकया जाता है, 
िवफलताओ ं का इितहास, Űेकडाउन और Ůȑेक िटŌ प के बाद अिजŊत िकलोमीटर, लोको एसेट मैनेजमŐट (एसएलएएम) का 
अंतिनŊिहत िहˣा है, िजसे सीआरआईएस Ȫारा िवकिसत िकया गया है।  
लोकोमोिटव के रखरखाव, संचालन और िनगरानी से संबंिधत Ůȑेक इकाई को कवर करते Šए भारतीय रेलवे मŐ कायाŊɋयन के 
िलए लोको एसेट मैनेजमŐट साɝवेयर पहले से ही शुŝ िकया जा रहा है।  

  
3.2 (क)  अनुशंसा: - िजन टŌ ैƕन मोटरो ंकी सेवा के 18 वषŊ पूरे हो गए हœ, उɎŐ िसːम से हटा िलया जाएगा तथा ŮोŤाम के आधार 

पर Ůित˕ािपत िकया जाएगा। कषŊण मोटर का जीवन काल मूल िनधाŊįरत जीवन काल अथाŊत 18 वषŊ पर पुनः  िनधाŊįरत िकया 
जाएगा।  

   
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- आरडीएसओ ने िहताची HS15250A  टŌ ैƕन मोटसŊ के िलए मैưेट ůेम के मैकेिनकल पुनवाŊस 
के िलए तकनीकी पįरपũ संƥा 0158 िदनांक 23.03.2022 जारी िकया था। टीसी/0158 मŐ, यह उʟेख िकया गया है िक 18 साल 
का जीवन पूरा करने के बाद, मैưेट ůेम का पुनवाŊस िकया जाना है। पुनवाŊस मŐ सभी लƺ (अथाŊत् टीएम नोज़ लƺ, िलİɝंग लƺ 
तथा टॉप एवं बॉटम िगयर केस माउंिटंग लƺ) को नए से Ůित˕ािपत करना शािमल है। तकनीकी पįरपũ-0158 मŐ िहताची टीओटी 
दˑावेज़ के अनुसार इन लƺ की िवˑृत वेİʒंग ŮिŢया भी शािमल है।  

  

3.3 (क)  अनुशंसा: - वेİʒंग की खराब गुणवȅा के कारण िवफल Šई मोटर के समान बैच संƥा वाली टŌ ैƕन मोटर को तुरंत वापस 
ले िलया जाएगा।  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- उप सतह दरारो ंका पता लगाने के िलए, आरडीएसओ ने पारंपįरक इंजनो ंमŐ टŌ ैƕन मोटसŊ 
नोज़ ːे के चंुबकीय कण परीƗण (एमपीटी) के िलए पũ संƥा आरडीएसओ/2017/ईएल/एसएमआई/0311 िदनांक 25.08.2017 
के माȯम से िवशेष रखरखाव िनदőश जारी िकए हœ। इसके अलावा दोषपूणŊ िहताची  पथ Ůबंधन Ůणाली  और मैưेट ůेम को बदलने 
के िलए आरएसपी का Ůावधान िकया गया है।  

  
3.4 (क)  अनुशंसा: - टŌ ैƕन मोटर के नोज़ के टूटने का पता इलेƃŌ ॉिनक ŝप से लगाया जाएगा तथा एक अलामŊ उȋɄ िकया जाएगा, 

जो ˢचािलत ŝप से  रेलगाड़ी मŐ Űेक लगा देगा। इसे याũी लोकोमोिटव मŐ तुरंत लागू िकया जाएगा।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- इस Ůकार की ʩव˕ा दुिनया भर मŐ िकसी भी ˕ािपत रेल नेटवकŊ  पर Ůचिलत नही ं है, 
हालांिक आरडीएसओ को योजना िवकिसत करने की सलाह दी गई है।  

  
3.5 (ए)  अनुशंसा: - सभी Ůकार के  चल  ːॉक के िलए सुरƗा मदो ंकी एक सूची तैयार की जाएगी, िजसकी जांच रेलवे के संरƗा 

संगठन Ȫारा कायŊशालाओ ंके साथ-साथ िपट लाइन जांच कŐ ūो ंपर की जाएगी, तािक रखरखाव और अनुरƗको ंकी गुणवȅा की 
िनगरानी की जा सके, यह इसिलए भी आवʴक है Ɛोिंक कायŊशालाओ ंȪारा अिधकािधक गितिविधयो ंको आउटसोसŊ िकया जा 
रहा है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - आरडीएसओ Ȫारा परɼरागत एवं तीन फेज िवद्युत इंजनो ंकी िवʷसनीयता मŐ सुधार के िलए 
तकनीकी पįरपũ संƥा आरडीएसओ/2017/ईएल/टीसी/0142 (संशोधन '0') िदनांक 09.01.2018 जारी िकया गया है। रेलवे 
वकŊ शॉपो ंके सुरƗा संगठन के साथ-साथ िपट लाइन जांच कŐ ūो ंȪारा जांच की जाने वाली वˑुओ ंकी सूची उपयुŊƅ पũ के अनुलưक-
I के ŝप मŐ जारी की गई थी।  

  



3.6 (क)  अनुशंसा: - रेलवे पर जारी लोको िलंको ंकी जांच यह सुिनिʮत करने के िलए की जाएगी िक यातायात िनरीƗक अनुसूची के 
िलए नािमत ːेशन मŐ िनरीƗण करने के िलए अपेिƗत सुिवधाएं और जनशİƅ उपलɩ है। यह सुिनिʮत करने के िलए िक  चल  
ːॉक के रखरखाव कायŊŢम का पालन िकया जाता है, रेलवे के संरƗा संगठन Ȫारा भी जांच की जाएगी।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- सभी  Ɨेũीय  रेलवे को बोडŊ के पũ संƥा 2022/इलेƃ(टीआरएस)/113/1 िदनांक 
21.11.2022, 2022/इलेƃ(टीआरएस)/113/1 िदनांक 18.02.2022 और 2020/इलेƃ(टीआरएस)/113/िविवध सुरƗा िदनांक 
15.03.2022 के माȯम से सूिचत िकया गया है।  

  
3.7 (क)  अनुशंसा: - रेलवे िपछले 4 वषŘ मŐ िवद्युतीकृत ŝट मŐ उपलɩ िनरीƗण और रखरखाव सुिवधाओ ंकी समीƗा करेगा और 

यह सुिनिʮत करेगा िक िवद्युत लोको के िनरीƗण और रखरखाव की सुिवधाएं समयबȠ तरीके से Ůदान की गई हœ।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- पैरा 3.6 (ख) के समान।  

  
3.8 (क)  अनुशंसा: - यह सुिनिʮत करने के िलए िक लोको का रखरखाव समय पर हो, इसे महाŮबंधक ˑर पर आयोिजत साɑािहक 

संरƗा बैठको ंमŐ िनगरानी का एक मानक मद बनाया जाना चािहए।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- पैरा 3.6 (ख) के समान।  
  

3.9 (क)  अनुशंसा: - आरडीएसओ अˢीकायŊ दोषो ंकी सूची जारी करेगा, यिद पुनवाŊस के िलए Ůाɑ टीएम के िनरीƗण के दौरान 
कोई दोष पाया जाता है तो मोटर को नकार िदया जाएगा।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - उपयुŊƅ  कांटा(Point) िहताची टŌ ैƕन मोटसŊ के यांिũक पुनŝȠार के िलए आरडीएसओ 
Ȫारा जारी टीसी 0158 के पैरा 3.3 (एफ) के अंतगŊत शािमल है, िजसमŐ कहा गया है, "मुƥ ůेम पर िकसी भी दरार के िलए मैưेट 
ůेम (महȕपूणŊ जोड़ो ंके िलए ओपीटी/एमपीटी के साथ) का िनरीƗण करŐ । यिद मुƥ ůेम पर कोई दरार पाई जाती है तो मैưेट 
ůेम को अˢीकार कर िदया जाना चािहए"।  

3.10 (क)  अनुशंसा: - Ůȑेक िनरीƗण/शेǰूल के बाद एसी टŌ ैƕन िनयमावली के पैरा 30304 मŐ िनिदŊʼ इंजन िफटनेस Ůमाण पũ 
की तजŊ पर लोको सुरƗा Ůमाण पũ जारी िकया जाएगा।  

  िटŌ प िनरीƗण के बाद जारी िकए गए सुरƗा Ůमाणपũ की एक Ůित लोकोमोिटव मŐ रखी जाएगी और उसे लोकोमोिटव मरʃत 
पुİˑका का िहˣा बनाया जाएगा। एक मानक मुिūत Ůपũ का उपयोग िकया जाएगा िजसमŐ सभी महȕपूणŊ सुरƗा दजŊ की जाएगी। 
यह रेलवे मŐ काम करने वाले सभी लोकोमोिटव के िलए िकया जाएगा।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- सभी Ɨेũीय रेलवे को बोडŊ के पũ संƥा 2022/ELC (TRS)/113/1 िदनांक 21.11.2022 के 
माȯम से सलाह दी गई है।  

  

  

  

  



  

दुघŊटना 40 

03.04.2022 को मȯ रेलवे के भुसावल मंडल के इगतपुरी-भुसावल दोहरी लाइन  Űॉडगेज  िवद्युतीकृत खंड मŐ िकमी 171/39 
पर लाहािवत-देवलाली ːेशनो ंके बीच डाउन लाइन पर 11061 डाउन लोकमाɊ ितलक टिमŊनस-जयनगर पवन एƛŮेस के 
12 िडɬो ंके पटरी से उतरने पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ का सार। 

I. संिƗɑ िववरण 

1.1 दुघŊटना: 
लोकमाɊ ितलक टिमŊनस से जयनगर ːेशनो ंके बीच चलने वाली  रेलगाड़ी संƥा 11061 अप पवन एƛŮेस 03/04/2022 को 
11:30 बजे लोकमाɊ ितलक टिमŊनस से चली। यह इगतपुरी पŠँची और 14:40 बजे इगतपुरी से आगे की याũा के िलए चली।  
रेलगाड़ी 15:03 बजे लाहािवत ːेशन ( रेलगाड़ी 23 िमनट देरी से थी) से गुज़री और लाहािवत और देवलाली ːेशन के बीच 171/39 
से 172/05 िकलोमीटर के पास  रेलगाड़ी पटरी से उतर गई। 
दुघŊटना के पįरणामˢŝप 1 याũी की मृȑु हो गई, 1 ʩİƅ गंभीर ŝप से घायल हो गया, 1 ʩİƅ को सामाɊ चोटŐ आईं तथा 4 
ʩİƅ मामूली ŝप से घायल हो गए। रेलवे की संपिȅ को Šए नुकसान की कुल लागत 23,89,00,000/- Ŝपए आंकी गई।  

  

II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙ के आधार पर, रेल सरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना कोच संƥा 
204007/सी 16 के पिहये के ʩास और लोको के बीच के अंतर और टŌ ैक गेज मŐ अिधक अंतर के कारण Šई थी।  

  
2.1 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा ˕ािपत कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है।  
  
III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 

3.0  रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है:- 

  
3.1 (क)  अनुशंसा: - कई रेलवे/िचिकȖा/बचाव कमŊचारी, जो Ɨेũ की भौगोिलक İ˕ित से पįरिचत नही ंहœ, िवशेष ŝप से एɾुलŐस 

और अɊ सहायक कमŊचाįरयो ंको समय पर/पहले दुघŊटना ˕ल पर पŠंचने मŐ किठनाई हो सकती है। जीवन बचाने के िलए 
महȕपूणŊ समय सड़क मागŊ के ǒान की कमी के कारण बबाŊद हो सकता है। अब लगभग हर िकसी के पास ˝ाटŊ फोन हœ और 
रेलवे के सभी कमŊचाįरयो ंजैसे लोको पायलट, सहायक लोको पायलट और गाडŊ को रेलवे Ȫारा िसम काडŊ Ůदान िकए जाते हœ, 
इसिलए लोको पायलट, सहायक लोको पायलट और गाडŊ को उनके लॉबी मŐ ŮिशिƗत िकया जाना चािहए िक वे गूगल मैɛ जैसे 
ऐप के माȯम से दुघŊटना ˕ल का ˕ान कैसे साझा करŐ , तािक राǛ सरकार के अिधकाįरयो ंसिहत अिधकाįरयो ंके िलए अपने 
मोबाइल फोन पर मानिचũ की मदद से साइट पर पŠंचना आसान हो जाए।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: - मȯ रेलवे ने पũ Ţमांक टीआर/ रेल संरƗा आयुƅ /126 िदनांक 11.07.2023 के माȯम 
से सलाह दी है िक िकसी भी दुघŊटना की İ˕ित मŐ लोको पायलट/सहायक लोको पायलट/गाडŘ को गूगल मैɛ का उपयोग करके 
अपने ˕ान को साझा करने के संबंध मŐ उनकी लॉबी मŐ परामशŊ/ŮिशƗण िदया गया है।  

  
3.2 (क)  अनुशंसा: - चंूिक अिधकांश ŝट का िवद्युतीकरण पूरा होने वाला है, इसिलए डीजल इंजनो ंकी उपलɩता कम होती जा 

रही है। गैर-ˢचािलत एआरएमई को 15 िमनट के िनधाŊįरत समय के भीतर साइट पर पŠंचाना अिधक किठन हो रहा है (उन 
ːेशनो ंके िलए जहां एआरएमई साइिडंग को दोनो ंछोर से कनेƕन Ůदान िकया गया है)। एआरएमई साइिडंग के िलए यह समय 
20 िमनट है, िजसमŐ दोनो ंछोर से कनेƕन Ůदान िकया गया है)। केवल एक छोर से Ůवेश वाले एआरएमई साइिडंग के िलए यह 
समय 20 िमनट है। इसिलए, सभी एआरएमई को ˢ-चािलत समिपŊत इकाइयो ंमŐ पįरवितŊत करने की आवʴकता है तािक जʗ 
से जʗ साइट पर िचिकȖा सहायता Ůदान की जा सके। वतŊमान मामले मŐ इगतपुरी से एआरएमई के िलए डीजल लोकोमोिटव का 



पता लगाने मŐ समय बबाŊद Šआ Ɛोिंक उपलɩ लोकोमोिटव बंद हालत मŐ था। इसके अलावा लोकोमोिटव को अिधकतम 65 िकमी 
Ůित घंटे तक चलने के िलए शंिटंग लोकोमोिटव िफट िकया गया था। 

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- बोडŊ के पũ संƥा 2022/सुरƗा (डीएम)/6/ रेल संरƗा आयुƅ -भाग (i) िदनांक 15.11.2022 
के माȯम से सभी  Ɨेũीय  रेलवे को िदशािनदőश जारी िकए गए हœ।  

  
3.3 (क)  अनुशंसा: - वतŊमान मŐ एआरटी कमŊचाįरयो ंȪारा लोकोमोिटव, कोच और टŌ ैक की वीिडयोŤाफी सिहत दुघŊटना ˕लो ंकी 

वीिडयोŤाफी और फोटोŤाफी की जा रही है। हालांिक, साइट के अवलोकन और सुरागो ंको įरकॉडŊ करने के िलए साइट की 
ʩवİ˕त वीिडयोŤाफी के िलए कोई औपचाįरक ŮिशƗण या िदशािनदőश जारी नही ंिकए गए हœ। वीिडयोŤाफी की वतŊमान गुणवȅा 
बŠत अिनिʮत और अʩवसाियक है। इसिलए एआरटी कमŊचाįरयो ंको दुघŊटना ˕ल की वीिडयोŤाफी और फोटोŤाफी मŐ ŮिशƗण 
की ʩव˕ा की जानी चािहए। सुरागो ंको संरिƗत करने के िलए दुघŊटना ˕ल की वीिडयोŤाफी और फोटोŤाफी के उȞेʴ से इन 
ŮिशिƗत कमŊचाįरयो ंको Ůभाग के सुरƗा संगठन के तहत काम करने का आदेश िदया जाना चािहए। वीिडयोŤाफी के िलए एआरटी 
मŐ डŌ ोन कैमरे Ůदान िकए जा सकते हœ जो Ůभावी तरीके से साइट का वैिʷक पįर̊ʴ Ůदान कर सकते हœ। उɎŐ िविभɄ वीिडयो को 
ŢमबȠ तरीके से संसािधत/ʩवİ˕त करने के िलए भी ŮिशिƗत िकया जाना चािहए, तािक घटना˕ल की िवˑृत जानकारी िमल 
सके। वतŊमान मामले मŐ यह देखा गया है िक दुघŊटना के संभािवत कारण का सुराग पाने के िलए तˢीरो ंका िवʶेषण करना बŠत 
किठन था। यह ȯान देने योƶ है िक वतŊमान मामले मŐ रेलवे Ȫारा इस दुघŊटना का Ůथम ̊ʼया कारण भी नही ंबताया जा सका, 
इसिलए सुरागो ंका संरƗण और वीिडयो/फोटोŤाफ की मदद से घटना˕ल का ʩवİ˕त िनमाŊण जांच के उȞेʴ से बŠत महȕपूणŊ 
हो जाता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- दुघŊटना ˕ल पर वीिडयोŤाफी और फोटोŤाफी के िलए िदशािनदőश पहले ही बोडŊ के पũ 
संƥा के माȯम से जारी िकए जा चुके हœ- 

(i) 2005/सुरƗा (ए एंड आर)/26/6 िदनांक 11.12.2019  
(ii) 2016/सुरƗा (ए एंड आर)/1/17 (पीटी) िदनांक 11.12.2020 और  
(iii) 2019/सुरƗा (ए एंड आर)/1/10 िदनांक 16/17.12.2020।  

  
इसके अलावा, इन िदशािनदőशो ंको बोडŊ के पũ संƥा 2022/सुरƗा (एएंडआर)/1/2 िदनांक 06.05.2022 के माȯम से भी दोहराया 
गया है।  

  
3.4 (क)  अनुशंसा: - आधुिनक टŌ ैक मशीनŐ भिवˈ मŐ जांच के िलए टŌ ैक के पोː टैİɼंग मापदंडो ंको संŤहीत करने के िलए सुसİǍत 

हœ। लेिकन मशीन टैİɼंग के दौरान ये िवशेषताएं सिŢय नही ंहोती हœ। ये िवशेषताएं सभी टŌ ैक मशीनो ंमŐ 100% समय के िलए 
सिŢय रहŐगी।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- बोडŊ के पũ संƥा 2021/टŌ ैक-III/टीके/6 िदनांक 09.05.2022 के माȯम से Ɨेũीय रेलवे को 
सलाह दी गई है िक पुरानी मशीनो ंको छोड़कर अिधकांश टैİɼंग मशीनŐ įरकॉिडōग (एएलसी) की सुिवधा से लैस हœ और टैİɼंग से 
पहले और बाद के टŌ ैक मापदंडो ंको संŤहीत करती हœ। टŌ ैक टैİɼंग कायŊ के िलए मशीनो ंको तैनात करते समय Ɨेũीय रेलवे Ȫारा 
हर समय िसːम का उिचत कामकाज सुिनिʮत िकया जाना चािहए।  

  
3.5 (क)  अनुशंसा: - कोच रखरखाव के सभी įरकाडŘ को क̱ɗूटरीकृत िकया जाएगा, जैसा िक टŌ ैक िनरीƗण डेटा (टीएमएस) के 

िलए िकया गया है, तािक भिवˈ मŐ िवʶेषण और जांच के िलए इन आंकड़ो ंका उपयोग िकया जा सके। कोच के इितहास को 
बीमार लाइनो ंके įरकॉडŊ के साथ बनाए रखा जाएगा, िजसमŐ की गई मरʃत का िववरण और कोचो ंको मरʃत के िलए िदए गए 
कुल समय का िववरण होगा।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- कोचो ंके रखरखाव की गितिविधयो ंका įरकॉडŊ रखने का काम  Ɨेũीय  रेलवे Ȫारा सीएमएमएस 
(कोच रखरखाव Ůबंधन Ůणाली) पर िकया जा रहा है। सभी उȋादन इकाइयो,ं कायŊशालाओ ंऔर  Ɨेũीय  रेलवे को आईसीएफ 
कोच (ए/बी/आईओएच/पीओएच) और एलएचबी कोच (डी-II/डी-III/एसएस-I/एसएस-II/एसएस-III) के िलए िविनमाŊण और सभी 
अनुसूिचत/अिनधाŊįरत रखरखाव गितिविधयो ंके बारे मŐ िवˑृत जानकारी देने की सलाह दी गई है। सीएमएमएस पर एक समान 
डेटा Ůाɑ करने के िलए एक सामाɊ  चल  ːॉक Ůमाणपũ Ůाŝप भी जारी िकया गया है। सीएमएमएस मŐ कोच इितहास įरपोटŊ 



का भी Ůावधान है। कोच इितहास įरपोटŊ मŐ शेǰूल इितहास, बीमारी दोष इितहास, मागŊ दोष इितहास, अंितम परीƗा के दौरान 
कोच पर िकए गए मैकेिनकल और इलेİƃŌ कल कायŊ के बारे मŐ सभी जानकारी शािमल है। वतŊमान मŐ, सीएमएमएस पोटŊल के साथ 
260 पंजीकृत िडपो (196 कोिचंग िडपो और 64 ईएमयू / डेमू कार शेड), 107465 कोच, कोच डेमू, एआरटी, टŌ ैक एम / सी, 
(ईएमयू, एमजी कोच, एनजी कोच और अɊ िवभागीय ːॉक सिहत) और औसत 1450 बीपीसी हœ।  

  
3.6 (क)  अनुशंसा: - एलएचबी कोचो ंके िलए रखरखाव मैनुअल के अनुसार पिहये के ʩास मŐ िभɄता के िलए कोई सीमा िनधाŊįरत 

नही ंकी गई है। इसकी आवʴकता है, Ɛोिंक पिहये के ʩास मŐ अिधक िभɄता से टŌ ॉली की गित मŐ भारी कंपन उȋɄ होगा। 
चंूिक एलएचबी को उǄ गित के िलए अनुमोिदत िकया गया है, इसिलए सेवा मŐ सहनशीलता न होना बŠत सुरिƗत अɷास नही ं
हो सकता है। इसिलए एलएचबी कोच के िलए पिहये के ʩास मŐ अंतर िनधाŊįरत करने की आवʴकता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- बोडŊ के पũ संƥा 2022/एम(सी)/141/6(11061) िदनांक 25.10.2022 के अनुसार 
आरडीएसओ को अपनी įरपोटŊ Ůˑुत करने का अनुरोध िकया गया है। मामला आरडीएसओ मŐ िवचाराधीन है।  

  
3.7 (क)  अनुशंसा: - ˙ीडोमीटर मŐ D1 से D3 तक इनपुट होते हœ। यिद इɎŐ िविभɄ इनपुट के साथ जोड़ा जाए तो ये इनपुट िसːम 

पैरामीटसŊ की तािकŊ क İ˕ित को įरकॉडŊ करने के िलए आसानी से उपलɩ होते हœ। वतŊमान मŐ, िनयंũण आपूितŊ की उपलɩता 
को įरकॉडŊ करने के िलए आठ इनपुट मŐ से केवल एक इनपुट का उपयोग िकया जा रहा है।  
अɊ सात इनपुट का उपयोग नही ंिकया जा रहा है। लोको पायलट की वाˑिवक डŌ ाइिवंग तकनीको ंका िवʶेषण करने के िलए 
टŌ ैƕन, ए9 से Űेिकंग, एसए9 से Űेिकंग आिद जैसे महȕपूणŊ इनपुट को इंटरफेस करने की  अनुशंसा की गई है, और इससे 
असामाɊ पįरİ˕ितयो ंके दौरान Űेिकंग/टŌ ैƕन आिद का िवʶेषण करने मŐ भी मदद िमलेगी। 

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- बोडŊ के पũ संƥा 2022/इलेƃ (टीआरएस)/113/2 िदनांक 05.08.2022 के तहत 
आरडीएसओ से अनुरोध िकया गया है िक वह िकफायती तरीके से पारंपįरक और तीन चरण इलेİƃŌ क इंजनो ंमŐ आवʴक लोको 
मापदंडो ंकी įरकॉिडōग के Ůावधान की ʩवहायŊता का पता लगाए।  



  

दुघŊटना 41 
  

मȯ रेलवे के सोलापुर मंडल के सोलापुर-वाडी  खǷ  के Űॉड गेज पर वाडी ːेशन पर 19.05.2022 को लगभग 10.19 बजे  
रेलगाड़ी 22157 डाउन सीएसएमटी-एमएएस एƛŮेस के साथ लोको नंबर 22203 डɲूएपी/4 के टकराने पर रेल संरƗा 
आयुƅ की įरपोटŊ का सार। 
  
I. संिƗɑ िववरण 
  
1.1 दुघŊटना : 

 रेलगाड़ी नं 22157 सीएसएमटी - एमएएस एƛŮेस 19.05.20222 को 10:06 बजे वाडी ːेशन पर पŠंची।  रेलगाड़ी को उǄ 
ˑरीय याũी ɘेटफॉमŊ नंबर 1 पर ले जाया गया और लोकोमोिटव 30407 डɲूडीपी केवाईएन को 10:10 बजे अलग कर 
साइिडंग मŐ ले जाया गया। इसके बाद, इलेİƃŌ क लोको 22203 डɲूएपी 4/बीएसएल 10:15 बजे एससी डीएन एम/एल से 
ɘेटफॉमŊ नंबर 1 की ओर  रेलगाड़ी नंबर 22157 से जुड़ने के िलए शुŝ Šआ। शंिटंग ऑपरेशन ŵी दुगाŊ कुमार,  लोको पायलट 
/डɲूडी Ȫारा िकया जा रहा था और इस ऑपरेशन के िलए पॉइंट्समैन ŵी सुनील नामदेव राठौड़ उनके साथ थे। रेलगाड़ी संƥा 
22157 की ओर बढ़ते समय,  लोको पायलट  ने इंजन को लोड से लगभग 26 मीटर दूर रोक िदया ( सामाɊ एवं सहायक िनयम  
के Ůावधानो ं के अनुसार यह 20 मीटर है) और एमपी Ȫारा पायदान ऊपर करके  रेलगाड़ी की ओर बढ़ने की कोिशश की। 
हालांिक, इसके बाद एमपी की मदद से पायदान नीचे करने के बजाय उसने गलती से बीपीपी (Ůगित के िलए पुश बटन) दबा 
िदया िजससे लोकोमोिटव मŐ और तेजी आ गई। लोकोमोिटव के ȕरण का एहसास होने पर उसने बीपीपी को कई बार आŢामक 
तरीके से दबाया िजससे लोकोमोिटव की गित बढ़ गई। इसके बाद, उɎोनें एस9 और एसए9 दबाकर  रेलगाड़ी को रोकने की 
कोिशश की, लेिकन दूरी बŠत कम होने के कारण, इंजन को िनयंिũत नही ंिकया जा सका और यह लगभग 14 िकमी Ůित घंटे 
की रɞार से  रेलगाड़ी संƥा 22157 के रेक से टकरा गया। दुघŊटना के पįरणामˢŝप 1 याũी को गंभीर चोटŐ आईं और 1 याũी 
को मामूली चोटŐ आईं। रेलवे की संपिȅ को नुकसान की कुल लागत शूɊ आंकी गई।  
दुघŊटना मŐ एक याũी को गंभीर चोटŐ आईं और एक याũी को मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको नुकसान की कुल लागत 
शूɊ होने का आकलन िकया गया।  

  
II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना  लोको पायलट  
की लापरवाही और लापरवाही के कारण Šई थी। वह लोकोमोिटव को ठीक से चलाने मŐ िवफल रहा और लगातार बीपीपी दबाता 
रहा िजसका उपयोग Ůगित के िलए िकया जाता है, न िक Ůितगमन के िलए बीपीआर का उपयोग करता है। यिद एमपी कायाŊȏक 
है तो बीपीपी और बीपीआर का उपयोग नही ंिकया जाना चािहए। इस लोको मŐ एमपी कायाŊȏक पाया गया।  लोको पायलट  ने 
ˢीकार िकया िक वह शंिटंग के िलए बीपीपी/बीपीआर का उपयोग करने की आदत मŐ था।  
दुघŊटना को  रेलगाड़ी के काम करने मŐ ũुिट के ŝप मŐ वगŎकृत िकया गया है ।  

  
2.1 आयोग Ȫारा ˕ािपत दुघŊटना का कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है। 
  
III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 
  
3.0 रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां और अनुशंसाएं तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है: 
  
3.1 (क)  अनुशंसा: डŌ ाइवरो ंको एक डायरी दी जाती है, िजसमŐ लोको िनरीƗको ंसिहत िनरीƗण करने वाले अिधकाįरयो ंको अपनी 

िटɔिणयां िलखनी होती हœ। पुˑक का नाम लोको पायलटŮदशŊन पुˑक है। हालांिक, यह देखा गया है िक शंटर  लोको पायलट  
ŵी दुगाŊ कुमार की डायरी मŐ िकसी भी ˕ान पर, शंिटंग ऑपरेशन के दौरान उनके ŮदशŊन के बारे मŐ कोई िटɔणी नही ंकी गई 
थी। िटɔिणयां Ǜादातर लोको इं˙ेƃर Ȫारा दी गई काउंसिलंग के बारे मŐ थी।ं इस मामले मŐ दो   लोको िनरीƗक   की डायįरयो ं
की जांच की गई और पाया गया िक उɎŐ लोको पायलट/ लोको पायलटो ं के डŌ ाइिवंग कौशल के ŮदशŊन पर िटɔणी करने की 
आदत नही ंहै। वे केवल उनके Ȫारा की गई काउंसिलंग की įरपोटŊ कर रहे हœ और   लोको िनरीƗक   Ȫारा िकए गए मूʞांकन 
के िलए   लोको िनरीƗक   और  लोको पायलट  के बीच कोई संवाद नही ंहै। इसिलए लोको िनरीƗक को  लोको पायलटो ंके 



ŮदशŊन के िविभɄ पहलुओ ंपर िटɔणी करने के िलए एक ŮोफामाŊ िदया जाएगा। ŮोफामाŊ भरने के बाद एक Ůित लोको िनरीƗक 
Ȫारा लोको पायलट/ लोको पायलटो ंको सौपंी जाएगी तािक लोको पायलट/ लोको पायलटो ं  के डŌ ाइिवंग कौशल का उिचत 
मूʞांकन िकया जा सके और लोको पायलट/ लोको पायलटो ं को सूिचत िकया जा सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: वाडी ːेशन पर बİɼंग मामले के संबंध मŐ रेल संरƗा आयुƅ की अनुशंसा मȯ रेलवे के 
सभी मंडलो ंको भेज दी गई है।  मुƥ लोको िनरीƗक Ȫारा लोको रिनंग ːाफ की िनगरानी के संबंध मŐ मȯ रेलवे के सभी मंडलो ं
को िदए गए िनदőशो ंका पालन िकया जा रहा है। 
 मुƥ लोको िनरीƗक को कम से कम 100 िकलोमीटर या कम से कम तीन घंटे या गंतʩ तक ऑनलाइन फुटɘेट करना 
चािहए।  
 मुƥ लोको िनरीƗक को वाˑिवक शंिटंग के दौरान 2 घंटे के िलए लोको पायलट(शंिटंग) के िलए फुटɘेट करनी चािहए।  
फुटɘेट मॉिनटįरंग के बाद,  मुƥ लोको िनरीƗक को डŌ ाइिवंग कौशल, इंजनमैनिशप,  रेलगाड़ी का िनयंũण, िसưल पहलुओ ं
आिद के बारे मŐ ŮदशŊन पुİˑका मŐ िदनांक और  रेलगाड़ी नंबर के साथ और अपनी  मुƥ लोको िनरीƗक डायरी मŐ भी िलखना 
चािहए। एलपीएम/एलपीपी/ लोको पायलट /सहायक लोको पायलट की ओर से देखी गई िकसी भी अिनयिमतता और की गई 
कारŊवाई को िबना चूके कायŊ िन˃ादन पुİˑका मŐ िलखा जाना चािहए और वही िटɔिणयां उनकी  मुƥ लोको िनरीƗक डायरी 
मŐ उपलɩ होनी चािहए और इसके िलए लोको पायलट/ लोको पायलटो ं/सहायक लोको पायलट से पावती ली जानी चािहए।  
अǅे कायŊ को ŮदशŊन पुİˑका और  मुƥ लोको िनरीƗक डायरी मŐ भी िलखा जा सकता है।  
मंडल टीआरओ शाखा अिधकाįरयो ंऔर िबजली अिधकाįरयो ंको िनयिमत ŝप से  मुƥ लोको िनरीƗक डायरी की जांच 
करनी चािहए और अपनी िटɔणी  मुƥ लोको िनरीƗक डायरी की पेशकश करनी चािहए।  
यह Ůथामȯ रेलवेके सभी मंडलो ंपर  मुƥ लोको िनरीƗक Ȫारा अपनाई जाती है।  

  
3.2 (क)  अनुशंसा: बीपीआर/बीपीपी İˢच केवल एमपी के िवफल होने पर लोकोमोिटव के संचालन के िलए होते हœ। लोकोमोिटव 

मŐ जेडएसएमएस İˢच उपलɩ है िजसे ओ İ˕ित मŐ संचािलत करने की आवʴकता तभी होती है जब एमपी बीपीपी/बीपीआर 
बटनो ंके संचालन को सƗम करने मŐ िवफल रहता है। वतŊमान मामले मŐ पाया गया है िक जेडएसएमएस İˢच पहले से ही ओ 
İ˕ित मŐ पाया गया था। दुघŊटना के बाद एसयूआर मंडल मŐ िकए गए एक सवőƗण मŐ पाया गया िक जांचे गए 11 इंजनो ंमŐ से, 
बीपीपी/बीपीआर सभी इंजनो ंमŐ िकसी न िकसी कारण से काम कर रहे थे। जेडएसएमएस İˢच को आई İ˕ित मŐ रखा जाएगा 
और सील िकया जाएगा। लोको के Ůȑेक िटŌ प शेड िविजट मŐ इसकी जांच की जाएगी और यिद खुला पाया जाए तो इसे पुनः  आई 
İ˕ित मŐ रखा जाएगा और पुनः  सील कर िदया जाएगा। लोको पायलट/ लोको पायलटो ं को सील तोड़ने और जेडएसएमएस को 
ओ İ˕ित मŐ रखने की अनुमित केवल तभी दी जाएगी जब एमपी काम नही ंकर रहा हो। इसे लोको पायलट/ लोको पायलटो ं 
Ȫारा लोको लॉग बुक मŐ दजŊ िकया जाएगा।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: पहले के पारंपįरक इलेİƃŌ क इंजनो ंमŐ, ZSMS İˢच की सामाɊ İ˕ित '1' होती है और केवल 

MP ही सेवा मŐ होता है। İˢच BPR/BPP का उपयोग करके आपातकालीन िवद्युत िनयंũण संचालन (EEC) संचालन को सƗम 
करने मŐ MP की िवफलता के मामले मŐ, ZSMS İˢच को '0' पर रखा जाना था। 
हालाँिक, संशोिधत पारंपįरक इंजनो ंमŐ एमपी और ईईसी ऑपरेशन जेडएसएमएस İˢच की सामाɊ İ˕ित (1) पर भी उपलɩ 
है और इसिलए İ˕ित '1' पर İˢच को सील करने का कोई मतलब नही ंहै।  
इसके अलावा, रिनंग ːाफ आम तौर पर याũा शुŝ करने से पहले İ˕र लोकोमोिटव का Ůभार लेते समय ईईसी ऑपरेशन की 
जांच कर रहा है।  
उपरोƅ के मȞेनजर, İ˕ित 1 मŐ ZSMS İˢच को सील करने के संबंध मŐ  अनुशंसा पįरचालन के ̊िʼकोण से उपयुƅ नही ं
पाई गई और इसिलए  अनुशंसा ˢीकार नही ंकी गई।  

  
3.3 (क)  अनुशंसा: वतŊमान मŐ İˢच बीपीपी/बीपीआर का रंग अलग-अलग है, अथाŊत बीपीपी का रंग हरा है तथा बीपीआर का रंग 

लाल है। जब लोको पायलट खड़े हो ंतो रंग देख पाना संभव नही ंहै। इसिलए बटन को ˙शŊ करके पहचानने के िलए, बीपीपी 
बटन पर तेज उभरा Šआ िडजाइन Ůदान िकया जाएगा। इससे बीपीपी का संचालन करने वाले लोको पायलट/ लोको पायलटो ं
को बटन को ˙शŊ करके यह पता चल जाएगा िक वह नोिचंग कर रहा है।  

  



(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: मȯ रेल के इलेİƃŌ क लोको शेड को रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा अनुशंिसत पũ संƥा 
एल.253.एसी.136/बी(3) िदनांक 08.07.2022 के अनुसार संशोधन के िलए सलाह दी गई है। यह ŮिŢयाधीन है और िदसंबर 
2022 तक पूरा होने की उʃीद है। 

  
3.4 (क)  अनुशंसा: वतŊमान मामले मŐ शंटर को जनवरी 2022 के महीने मŐ सहायक लोको पायलट के ŝप मŐ पदोɄत िकया गया था 

और उसे फरवरी 2022 के महीने से ˢतंũ ŝप से काम पर तैनात िकया गया था। इन सभी चार महीनो ंके िलए यानी फरवरी 
2022 से मई 2022 तक वह दो   लोको िनरीƗक   के अधीन था। जांच के दौरान यह सामने आया िक शंिटंग ऑपरेशन के दौरान 
उसके साथ रहने के दौरान िकसी भी   लोको िनरीƗक   ने उसके शंिटंग कौशल का िनरीƗण नही ंिकया। वे केवल उसे परामशŊ 
दे रहे थे। भिवˈ मŐ सहायक लोको पायलट से शंटर या मेल एƛŮेस लोको पायलट मŐ  पदोɄित के मामले मŐ,   लोको िनरीƗक   
को िनदőश िदया जाएगा िक वे ऐसे पदोɄत लोको पायलट/ लोको पायलटो ं  के डŌ ाइिवंग कौशल का बारीकी से िनरीƗण करŐ , 
जबिक शुŜआती तीन महीनो ंके िलए हर 15 िदन मŐ उनके काम के दौरान उनका ȯान रखŐ, उसके बाद इसे घटाकर महीने मŐ 
एक बार िकया जा सकता है।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई: मȯ रेल के सभी मंडलो ंको रेल संरƗा आयुƅ िनदőशो ंको लागू करने के िनदőश िदए गए हœ 
और Ţमांक (क) की िटɔिणयो ंके अनुसार उनका पालन िकया जा रहा है।  



  

दुघŊटना 42 

िदनांक 02.01.2023 को उȅर पिʮम रेलवे के जोधपुर मंडल के मारवाड़ जंƕन-लूनी जंƕन Ůमुख खंड मŐ राजिकयावास-
बोमदरा ːेशनो ंके बीच बांūा टिमŊनस से जोधपुर जाने वाली  रेलगाड़ी संƥा 12480 सूयŊनगरी सुपरफाː एƛŮेस के 13 
िडɬो ंके पटरी से उतर जाने पर रेल संरƗा आयुƅ की įरपोटŊ  का सार। 

I. संिƗɑ िववरण 

1.1 दुघŊटना: 
 रेलगाड़ी संƥा 12480 बांūा टिमŊनल-जोधपुर सुपरफाː  रेलगाड़ी िजसे सूयŊनगरी सुपरफाː एƛŮेस के नाम से जाना जाता 
है, ने 01/01/2023 को बांūा टिमŊनल से अपनी याũा शुŝ की।  रेलगाड़ी 02/01/2023 को 02.50 बजे मारवाड़ जंƕन पŠँची 
जो इस  रेलगाड़ी का आिधकाįरक ːॉप है।  रेलगाड़ी 02/01/2023 को 03.06 बजे (01 िमनट देरी से) मारवाड़ जंƕन से रवाना 
Šई।  रेलगाड़ी 03.18 बजे राजिकयावास ːेशन से गुजरी और  रेलगाड़ी के  रेलगाड़ी मैनेजर Ȫारा सहायक ːेशन माːर 
राजिकयावास के साथ-साथ यातायात िनरीƗक जोधपुर को सूचना दी गई िक  रेलगाड़ी 03:27 बजे ˕ान 713/8-7 पर पटरी से 
उतर गई। मारवाड़ जंƕन से लूनी जंƕन के बीच टŌ ैक िसंगल लाइन है। 
हादसे मŐ 3 यािũयो ंको गंभीर चोट, 33 यािũयो ंको मामूली चोटŐ और 35 यािũयो ंको मामूली चोटŐ आईं। रेलवे पįरसंपिȅयो ंको 
नुकसान की कुल लागत 4,39,60,000 / - Ŝपये आंकी गई थी।  

  

II. दुघŊटना का कारण 

तȚाȏक, भौितक और पįरİ˕ितजɊ साƙो ंके आधार पर, रेल संरƗा आयुƅ ने िनʺषŊ िनकाला िक दुघŊटना रेल के ůैƁर 
के कारण Šई थी। 24/12/2022 को रेल के अंितम यूएसएफडी के दौरान रेल मŐ अनुŮ˕ दोष (जो िक िवकिसत अव˕ा मŐ था) 
का पता लगाने मŐ िवफलता दुघŊटना का कारण है। 

  
2.1  रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा ˕ािपत कारण रेल मंũालय Ȫारा ˢीकार िकया जाता है।  
  
III. िटɔिणयां और अनुशंसाएं 

3.0  रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा की गई िटɔिणयां एवं िसफाįरशŐ तथा रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई नीचे दी गई है:- 

  
3.1 (क)  अनुशंसा: - वतŊमान मŐ समूह ए ŝट पर यूएसएफडी बी-ˋैन यूएसएफडी मशीन Ȫारा िकया जा रहा है, जबिक बाकी ŝट 

के िलए, रेल का यूएसएफडी ए-ˋैन मशीन Ȫारा िकया जा रहा है। बी-ˋैन मशीन सभी ˋैिनंग और दोष पैटनŊ का įरकॉडŊ 
रखती है, यह ˋैिनंग įरकॉडŊ के साथ जीपीएस समɋय और समय को भी टैग करती है। इसिलए, बी-ˋैन यूएसएफडी मशीनो ं
के साथ, िदन का काम पूरा होने के बाद भी िशरो ंके साथ-साथ खािमयो ंके वगŎकरण की समीƗा करना संभव है।बी-ˋैन मशीन 
कुछ िदनो ंके कायŊ को अपनी मेमोरी मŐ संŤहीत करने मŐ सƗम है। ए-ˋैन के साथ, बाद मŐ यह सȑािपत करना संभव नही ंहै 
िक यूएसएफडी ठीक से िकया गया था या नही,ं Ɛोिंक ˋैिनंग įरकॉडŊ संरिƗत नही ंहœ। वतŊमान मामले मŐ, गेज फेस कॉनŊर से 
उȋɄ बŠत बड़ी खामी मौजूद थी, िजसे िपछले कुछ रेल परीƗणो ंमŐ पीडɲूआई यूएसएफडी Ȫारा पहचाना नही ंगया था। 
इसिलए इस संबंध मŐ, िनɻिलİखत िसफाįरशŐ की जाती हœ: 
(i)  टŌ ैक के वे सभी िहˣे जहां डी िचİɎत पटįरयां टŌ ैक मŐ िवȨमान हœ, उɎŐ बी-ˋैन मशीन Ȫारा बारी-बारी से एक बार 

ˋैन िकया जाएगा तथा इसके बाद ऐसे िहˣो ंको केवल बी-ˋैन मशीनो ंȪारा ही ˋैन िकया जाएगा।  
(ii)  डीआरटी और एसआरटी सिहत सभी यूएसएफडी मशीनो ं(डी िचि˥त रेल के बावजूद सभी ˕ानो ंपर) को मौजूदा ए-

ˋैन यूएसएफडी मशीनो ं के कोडल लाइफ के पूरा होने की ŮतीƗा िकए िबना, बी-ˋैन यूएसएफडी मशीन से 
Ůित˕ािपत िकया जाएगा।  

(iii)  बी-ˋैन के सतत ˋैिनंग įरकाडŊ के संरƗण की एक उिचत Ůणाली तैयार की जाएगी (अिधमानतः   पथ Ůबंधन Ůणाली  
के माȯम से) तथा रेलवे बोडŊ Ȫारा उसका िŢयाɋयन िकया जाएगा।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:-  



(i)    रेलवे बोडŊ ने अपने पũ संƥा टŌ ैक/21/2004/0902/7 खंड III िदनांक 15.02.2023 के माȯम से सभी  Ɨेũीय  रेलवे को सभी 
ŝट पर 31.03.2023 तक बी-ˋैन 9 Ůोब/चैनल एसआरटी/डीआरटी के साथ रेल की यूएसएफडी जांच पर İˢच करने के 
िनदőश पहले ही जारी कर िदए हœ।  

  
(ii)  रेलवे बोडŊ ने पũ संƥा टŌ ैक/21/2004/0902/7 खंड III िदनांक 15.02.2023 के माȯम से िनदőश जारी िकए िक डीआरटी और 

एसआरटी सिहत सभी यूएसएफडी मशीनो ंको मौजूदा ए-ˋैन यूएसएफडी मशीनो ंके कोडल जीवन पूरा होने की ŮतीƗा िकए 
िबना, बी-ˋैन यूएसएफडी मशीन से बदल िदया जाएगा।  

  
(iii) बी-ˋैन यूएसएफडी परीƗण डेटा के संरƗण के िनदőश रेलवे बोडŊ Ȫारा पũ संƥा टŌ ैक/21/2004/0902/7 खंड III िदनांक 

20.06.2022 के माȯम से Ɨेũीय रेलवे को पहले ही जारी िकए जा चुके हœ। उपयुŊƅ रेलवे बोडŊ पũ का Ůासंिगक पैरा संƥा 
1.(6) िनɻानुसार पुन: Ůˑुत िकया गया है: 
"बी-ˋैन के डेटा को 3 साल की अविध के िलए ˕ायी įरकॉडŊ के ŝप मŐ संरिƗत रखा जाना चािहए और ůैƁर के मामले मŐ 
इसका िवʶेषण िकया जाना चािहए और तदनुसार कारŊवाई की जानी चािहए।"  

  
3.2 (क)  अनुशंसा: - वतŊमान दुघŊटना वाले ˕ान के पास सभी टूटे Šए रेल टुकड़ो ंके अŤभाग की ̊ʴ जांच करने पर, यह पाया 

गया िक 5 मीटर की दूरी के भीतर, रेल हेड मŐ कई दोष मौजूद थे। देखे गए दोषो ंका िववरण िदया गया है। यह डी िचि˥त 52 
िकलोŤाम रेल मŐ दरार उȋɄ होने की उǄ दर की संभावना को इंिगत करता है। इसिलए, यह जांचने की आवʴकता है िक Ɛा 
ऐसी İ˕ित डी िचि˥त रेल मŐ है या यह एक ˕ानीय मुȞा था। उपरोƅ के मȞेनजर िनɻिलİखत िसफाįरशŐ की गई हœ: 

  
(i)    इन रेलो ंके बचे Šए ŵम काल की वैǒािनक तरीके से जांच करने की जŝरत है। इसिलए, आरडीएसओ को अलग-

अलग िवंटेज की 'डी' माकŊ  वाली 52 िकलोŤाम की रेल के नमूने लेने चािहए (उदाहरण के िलए 100 जीएमटी, 200 
जीएमटी, 300 जीएमटी, 400 जीएमटी, 500 जीएमटी से गुजरने के बाद) तािक इन रेलो ंको टŌ ैक पर रहने िदया जाए या 
नही,ं यह तय िकया जा सके। जीएमटी के हर चरण के िलए पयाŊɑ संƥा मŐ नमूने जांच के िलए िनकाले जाएंगे तािक 
इन रेलो ंके बचे Šए ŵम काल की ˙ʼ तˢीर िमल सके। इस तरह की जांच जʗ से जʗ पूरी की जानी चािहए। 

(ii)   बीच की अविध मŐ, 'डी' िचि˥त रेल के यूएसएफडी परीƗण की एक उपयुƅ उǄ आवृिȅ रेलवे बोडŊ / आरडीएसओ 
Ȫारा िनधाŊįरत की जाएगी, हालांिक मुƥ िटकट िनरीƗक एनडɲूआर ने पहले ही अपने पũ संƥा एनडɲूआर- 
मुƥालय/इंजीिनयįरंग/टीएमएस/58/2020 िदनांक 08/11/2021 के माȯम से 2 महीने या उससे पहले की आवृिȅ 
शुŝ कर दी थी।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- डी माकŊ  रेल के नवीनीकरण के मामले पर 81वी ंरेलपथ मानक सिमित की बैठक 
मŐ िवˑार से िवचार-िवमशŊ िकया गया और यह िनणŊय िलया गया िक कम अंतराल पर 'डी' िचि˥त रेल की जांच के िलए िडिजटल 
डबल रेल टेːर का इˑेमाल िकया जाए, िजसका िनणŊय Ɨेũीय रेलवे के मुƥ िटकट िनरीƗक Ȫारा िकया जाएगा। इस मामले 
पर 86वी ंरेलपथ मानक सिमित की बैठक मŐ िफर से िवचार-िवमशŊ िकया गया। ईसीआर, एनआर, एनईआर, एनएफआर, एसआर, 
एससीआर, डɲूसीआर, एसईसीआर, एनसीआर, एसईआर और ईसीओआर Ȫारा Ůˑुत डी-िचि˥त और डी-िचि˥त के अलावा 
अɊ रेल Ɨेũो ंपर रेल ůैƁर के आंकड़ो ंसे सिमित ने पाया िक डी-िचि˥त रेल की िवफलताओ ंकी कोई िनिʮत Ůवृिȅ नही ंहै, 
जो इस राय का समथŊन कर सके िक वे डी िचि˥त रेल के अलावा अɊ के संबंध मŐ ůैƁर Ůवृȅ हœ। इसिलए, यह िनणŊय िलया 
गया िक Ɨेũीय रेलवे अʐŌ ासोिनक परीƗण के िलए रेल और वेʒ के मैनुअल के Ůावधानो ंके अनुसार 10 डीबी के बढ़े Šए लाभ 
के साथ डी िचि˥त रेल का यूएसएफडी परीƗण सुिनिʮत करेगा और डी िचि˥त रेल का नवीनीकरण  भारतीय रेल रेलपथ 
िनयमावली के मौजूदा Ůावधानो ंके अनुसार िकया जाना चािहए।  
2016-2022 से उपलɩ ůैƁर मामलो ंकी धातुकमŊ जांच įरपोटŊ (आरडीएसओ के एम एंड सी िनदेशालय Ȫारा जांच) की जांच 
से, डी-िचि˥त पटįरयो ंपर केवल चार मामले पाए गए हœ: पहला ůैƁर रेल टेबल पर मौजूद कतरनी दरार के कारण, दूसरा िफश 
ɘेटेड जोड़ पर अȑिधक अंतराल के कारण, तीसरा ůैƁर ˕ानीयकृत जंग के कारण और चौथा एफबी वेʒ जोड़ मŐ। इसिलए, 
यह Ůतीत होता है िक  रेलगाड़ी नंबर 12480 की दुघŊटना मŐ शािमल डी-िचि˥त रेल मŐ दोष एक ˕ानीय मुȞा है। 

  
(i)   जैसा िक समझा गया है, अविशʼ थकान जीवन का आकलन करने के िलए कोई तकनीक उपलɩ नही ंहै। हालांिक, 

आरडीएसओ को इस मुȞे की जांच करने की सलाह दी जाएगी।  



(ii)  यूएसएफडी मैनुअल, संशोिधत-2022 के खंड 4.1.2 (बी) के Ůावधान के अनुसार, डी-िचि˥त पटįरयो ं का सामाɊ 
पटįरयो ंकी तुलना मŐ अिधक लाभ पर परीƗण िकया जाता है। 70 िडŤी कŐ ū जांच के िलए 10 डीबी के अितįरƅ लाभ 
का उपयोग करने के Ůावधान यूएसएफडी मैनुअल, संशोिधत-2022 मŐ िनधाŊįरत हœ।  

क)   इसके अलावा, डी- िचि˥त रेल के िलए दोष वगŎकरण मानदंड बŠत सƢ है, जब रेल परीƗण के दौरान 70 िडŤी जांच 
(सŐटर फॉरवडŊ और सŐटर बैकवडŊ) Ȫारा दोष का पता चलता है।  

ख)   यूएसएफडी मैनुअल के पैरा 6.6.1.1 के अनुसार  Ɨेũीय  रेलवे के मुƥ टŌ ैक इंजीिनयर डी-िचि˥त रेल के परीƗण के 
िलए परीƗण अंतराल को कम कर सकते हœ।  

ग)  मुƥ िटकट िनरीƗक एनडɲूआर ने पहले ही अपने पũ संƥा NWR- HQ/ENGG/TMS/58/2020 िदनांक 
08/11/2021 के माȯम से 2 महीने या उससे पहले की आवृिȅ शुŝ कर दी थी।  

हालाँिक, भारतीय रेलवे के सभी 22.9 टन एƛल लोड ŝटो ं(भारतीय रेल नेटवकŊ  के लगभग 85% को कवर करते Šए) पर 
योजनाबȠ आधार पर 52 िकलोŤाम डी माकŊ  रेल के Ůित˕ापन के िलए 1780 करोड़ Ŝपये की लागत वाले एक अʀेला कायŊ 
को एनआर की मद संƥा 903 के तहत िपंक बुक 2023-24 मŐ शािमल िकया गया है।  
 भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली के Ůावधान के अनुसार, 60 िकलोŤाम 'डी' िचि˥त रेल संƥा मŐ बŠत कम हœ और उनके 
Ůित˕ापन की योजना आयु सह İ˕ित के आधार पर बनाई जा रही है।  

  
3.3 (क)  अनुशंसा: -  भारतीय रेल रेलपथ िनयमावली शɨावली 26 (ए) के अनुसार, तापमान Ɨेũ 4 के िलए, 52 िकलोŤाम और 

उǄतर खंड के िलए टीएम + 5 सी से टीएम + 10 सी की संकटपूणŊ तापमान सीमा का पालन िकया जाना है। चंूिक सीसी + 8 
+ 2 लोिडंग के साथ, 60 िकलोŤाम रेल की तुलना मŐ 52 िकलोŤाम रेल अिधक तनावŤˑ है, इसिलए 52 िकलोŤाम रेल के िलए 
तापमान Ɨेũ 4 मŐ सिदŊयो ंमŐ तɊ तापीय बलो ंकी सीमा को कम करने के िलए िड Ōː े िसंग तापमान को टीएम + 0 से टीएम + 5 
सी तक कम करने की संभावना का पता लगाया जाएगा तािक रेल का जीवन बढ़ाया जा सके। यह समझा जाता है िक 52 
िकलोŤाम रेल के िड Ōː े िसंग तापमान मŐ कमी के कारण (गमŎ के मौसम मŐ) संपीिड़त थमŊल बलो ंमŐ वृİȠ को  भारतीय रेल रेलपथ 
िनयमावली के अनुसार लोचदार बɀन और अǅे शोʒर बैलाː के साथ पीएससी ˠीपर Ȫारा िनयंिũत िकया जाएगा, जबिक 
िड Ōː े िसंग तापमान मŐ कमी से रेल मŐ अिधकतम तɊता तनाव (सिदŊयो ंके मौसम मŐ) कम हो जाएगा, जो इस तरह की खािमयो ंके 
İखलाफ रेल के थकान जीवन मŐ सुधार कर सकता है। इसिलए, िड Ōː े िसंग तापमान मŐ कमी के िलए िनणŊय लेने के िलए 
आरडीएसओ Ȫारा एक िवˑृत अȯयन िकया जाएगा।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई: - बोडŊ के पũ संƥा 2019/CE-II/TSC/88/पुरी िदनांक 28.08.2020 के तहत जारी 
CC+8+2t लोडेड टŌ ेनो ं के संचालन के िलए टŌ ैक संरचना के अनुसार, तापमान जोन- III और IV मŐ 52 िकलोŤाम रेल पर 
CC+8+2t लोडेड टŌ ेनो ंके संचालन की अनुमित है, इस शतŊ के साथ िक तापमान जोन IV मŐ डी- Ōː े िसंग तापमान 5 िडŤी कम 
िकया जाएगा (यानी, डी Ōː े िसंग की सीमा tm +0 से tm +5 C होगी)। तदनुसार, आरडीएसओ Ȫारा पũ संƥा CT/IM/LWR 
िदनांक 10.08.2021 के तहत 2 साल की अविध के िलए अनंितम आधार पर जोन- IV मŐ 52 िकलोŤाम और अिधक भारी खंडो ं
के िलए डी Ōː े िसंग तापमान 5 िडŤी कम करने के साथ LWR को जारी रखने के िनदőश Ɨेũीय रेलवे को जारी िकए गए हœ।  

  
3.4 (क)  अनुशंसा: - पलटे Šए िडɬो ं से बाहर आने वाले यािũयो ं ने बताया िक उɎŐ आपातकालीन İखड़की से लटककर बड़ी 

किठनाई से बाहर आना पड़ा। चंूिक कोच के अंदर सीटŐ उपलɩ हœ, इसिलए याũी कोच के अंदर चढ़ सकते हœ, लेिकन 
आपातकालीन İखड़की से बाहर आने पर उɎŐ काफी ऊंचाई से कूदना पड़ता है। इसिलए यह  अनुशंसा की जाती है िक उपयुƅ 
Šक के साथ कुछ रˣी की सीिढ़यां (इसे कोच मŐ जʗी से जोड़ने के िलए)  रेलगाड़ी के  रेलगाड़ी मैनेजर के पास रखी जाएं तािक 
दुघŊटना मŐ शािमल पलटे Šए िडɬो ंसे यािũयो ंको सुरिƗत और जʗी बाहर िनकालने के िलए एआरटी/ रा Ō̓ ीय आपदा ŮितिŢया 
कोष  के पŠंचने से पहले ही दुघŊटना ˕ल पर इनका इˑेमाल िकया जा सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- इस संबंध मŐ, सभी Ɨेũीय रेलवे को पũ संƥा 2020/एम(एमएंडपी)/7/3 रेल संरƗा आयुƅ  
िदनांक 06.10.2023 के माȯम से सलाह दी गई है िक उपयुƅ Šक (इसे कोच मŐ जʗी से जोड़ने के िलए) के साथ कुछ रˣी 
की सीिढ़यां  रेलगाड़ी के  रेलगाड़ी मैनेजर के पास रखी जाएं तािक दुघŊटना मŐ शािमल पलटे Šए िडɬो ंसे यािũयो ंको सुरिƗत 
और जʗी बाहर िनकालने के िलए एआरटी/ रा Ō̓ ीय आपदा ŮितिŢया कोष  के पŠंचने से पहले ही दुघŊटना ˕ल पर इनका 
इˑेमाल िकया जा सके।  
रखी जाने वाली रˣी की सीढ़ी की संƥा और  रेलगाड़ी मŐ भंडारण के उनके Ůावधान/˕ान का िनणŊय आंचिलक रेलवे Ȫारा 
िकया जा सकता है। हालांिक, यह सलाह दी गई है िक  रेलगाड़ी मŐ Ɋूनतम 02 रˣी सीढ़ी (दोनो ंछोर पर एसएलआर/पावर 
कारो ंमŐ से Ůȑेक 01) रखी जाए।  



  
3.5 (क)  अनुशंसा: - आईसीएफ कोचो ंके साथ रेक के िटŌ प िनरीƗण के अलावा, कोचो ंका शेǰूल ए मािसक ŝप से और शेǰूल 

बी हर तीसरे महीने मŐ िकया जाता है। कोचो ंके कई पैरामीटर हœ जहां सेवा रखरखाव सीमा िनधाŊįरत की गई है, लेिकन ŮोफामाŊ 
मŐ ऐसे अिधकांश पैरामीटरो ंके माप का Ůावधान नही ंहै। वतŊमान ŮोफामाŊ मŐ अिधकांश ˕ानो ंपर केवल ̊ʴ परीƗा िनधाŊįरत 
की गई है। रेलवे बोडŊ Ȫारा शेǰूल ए और बी के ŮोफामाŊ की समीƗा की जाएगी तािक सुरƗा के िलए Ůासंिगक पैरामीटरो ंके 
माप को शािमल िकया जा सके।  

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:-  
i.  मामले की जांच की गई है और तदनुसार आरडीएसओ ने रखरखाव मैनुअल और संबंिधत Ůाŝपो ंमŐ पįरवतŊन की  

अनुशंसा की है।  
ii.  उɄत रखरखाव ŮौȨोिगकी केȾ ने Ůणाली सुधार के िलए  Ɨेũीय  रेलवे मŐ कायाŊɋयन हेतु अनुसूची ए और अनुसूची बी 

परीƗा के िलए संशोिधत मापदंडो ं के िलए िनदőश जारी िकए (पũ संƥा 
एम.कैमटेक/एम/जीडɲूएल/एमआर/आईसीएफ/शुİȠपũ िदनांक 29.08.2023)। 

iii.  यह आगे Ůˑुत िकया गया है िक Ůाथिमक िपट लाइन सुरƗा परीƗा के दौरान 'ए' परीƗा और 'बी' परीƗा की जाती है 
और आम तौर पर तकनीकी आवʴकताओ ंके अनुसार इन परीƗाओ ंके दौरान मानक गेज का उपयोग िकया जाता 
है।  

iv.  आईओएच (पहले 'सी' अनुसूची) के दौरान सुरƗा मानको ंमŐ सुधार करने के िलए कायŊशाला ओवरहाल टŌ ॉली Ůदान 
करना अिनवायŊ िकया गया है, िजसमŐ टŌ ॉली से संबंिधत िवˑृत आयाम माप िलए जाते हœ और įरकॉडŊ मŐ रखे जाते हœ (पũ 
संƥा 2007/एम(सी)/141/1 िदनांक 20.04.2021)।  

  
3.6 (क)  अनुशंसा:- पयŊवेƗको ंȪारा िकए गए िनरीƗणो ंकी जांच:  

यह पाया गया है िक  पथ Ůबंधन Ůणाली  के साथ िक िकसी भी तरह से यह जांच नही ंकी जा सकती है िक एईन, सीिनयर डेन 
या वįरʿ मंडल अिभयंता  (सम.) जैसे अिधकाįरयो ंने अधीन˕ अिधकाįरयो ंके िनरीƗण की कोई जांच की है या नही।ं वषŘ से 
अिधकारी ˑ र पर अिनवायŊ टŌ ैक िनरीƗणो ंकी संƥा काफी कम हो गई है। िनरीƗण के मानक को बनाए रखने के िलए पयŊवेƗको ं
Ȫारा िनरीƗण रिजːर की जांच बŠत महȕपूणŊ है। इसिलए  पथ Ůबंधन Ůणाली  को संशोिधत करने की आवʴकता है।  
इस संबंध मŐ िनɻिलİखत िसफाįरशŐ की गई हœ:  
i.  Ůȑेक िनरीƗण के िलए वįरʿ खंड अिभयंता (पी. वे) /  सहायक अिभयंता  /  मंडल अिभयंता  / वįरʿ मंडल अिभयंता 

(सम.) / टीएचओडी / मुƥ िटकट िनरीƗक आिद जैसे वįरʿो ंȪारा िनरीƗण की जांच को िचि˥त करने का Ůावधान 
होगा।  

ii.    मंडल ˑर के वįरʿ पयŊवेƗको/ंअिधकाįरयो ं से िनरीƗण įरकॉडŊ की जांच करने और पथ Ůबंधन Ůणाली  मŐ अपने 
िवचारो ंको िचि˥त करने की उʃीद की जाएगी। िनरीƗण और जांच की पुरानी अǅी Ůणाली को िफर से ˕ािपत करने 
के िलए, िनरीƗण įरकॉडŊ की जांच की िनɻिलİखत अनुसूची Ůˑािवत है:  
क)    सहायक अिभयंता  Ůभारी पीडɲूआई Ȫारा िकए गए िनरीƗण के 30% और सहायक पीडɲूआई Ȫारा िकए 

गए िनरीƗण के 30% की जांच करेगा।  
ख)   अनुभागीय वįरʿ मंडल अिभयंता    सहायक अिभयंता  Ȫारा िकए गए िनरीƗण के 20% और पयŊवेƗको ंȪारा 

िकए गए िनरीƗण के 10% की जांच करना है।  
ग)     मंडल के वįरʿ  मंडल अिभयंता  (सम.) से अपेƗा की जाती है िक वे  सहायक अिभयंता  के साथ-साथ 

अनुभागीय वįरʿ मंडल अिभयंता/मंडल अिभयंता के टŌ ॉली और फुटɘेट िनरीƗण के 10% की जांच करŐ । 
घ)   पथ Ůबंधन Ůणाली  के डैशबोडŊ को भी संशोिधत िकया जाएगा तािक अिधकाįरयो ंȪारा िकए गए िनरीƗणो ंकी 

जांच का Ůितशत इसमŐ  शािमल िकया जा सके तथा इस संबंध मŐ िकसी भी कमी को उजागर िकया जा सके।  
  

(ख)  रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- बोडŊ के पũ संƥा 2022/सीई-1/सीटी/ पथ Ůबंधन Ůणाली  िदनांक 16.10.2023 के तहत 
सीआरआईएस को  पथ Ůबंधन Ůणाली  मŐ आवʴक संशोधन/पįरवतŊन करने की सलाह दी गई है।  

  
3.7 (क)  अनुशंसा:-  पथ Ůबंधन Ůणाली  मŐ सुधार:  

वतŊमान मŐ,  पथ Ůबंधन Ůणाली  मŐ िनरीƗण नोट दाİखल करने की Ůणाली उपयोगकताŊ आईडी और पासवडŊ पर आधाįरत है। 
यह Ůणाली िनरीƗण करने वाले ʩİƅ के ˕ान पर िकसी अɊ ʩİƅ Ȫारा िनरीƗण नोट दाİखल करने की अनुमित देती है। 



इसिलए इस कमी को दूर करने की आवʴकता है। इसिलए यह ̊ढ़ता से अनुशंसा की जाती है िक पथ Ůबंधन Ůणाली  मŐ 
िनरीƗण नोट दाİखल करने को Ůȑेक ʩİƅगत िनरीƗण नोट के िलए बायोमेिटŌ क Ȫारा समिथŊत िकया जाना चािहए तािक  पथ 
Ůबंधन Ůणाली  मŐ िनरीƗण नोट बनाने और दाİखल करने का काम दूसरो ंको नही ंसौपंा जा सके। 

  
(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:-  पथ Ůबंधन Ůणाली मŐ आवʴक पįरवतŊन/संशोधन करने के िलए 
जीएम/िसिवल/सीआरआईएस/नई िदʟी को एक पũ िलखा जाता है तािक िसːम को Ůȑेक ʩİƅगत िनरीƗण नोट के िलए 
बायोमेिटŌ क Ȫारा समिथŊत िकया जा सके।  

  
3.8 (क)  अनुशंसा: - रेल Ťाइंिडंग को Ůाथिमकता के आधार पर शुŝ िकया जाएगा, खास तौर पर 'डी' माकŊ  वाली रेल पर। Ťाइंिडंग 

की आवृिȅ और Ťाइंिडंग की सीमा पहले से तय की जाएगी और फीʒ ːाफ को ŮिशƗण िदया जाएगा।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊ वाई:- रेल Ťाइंिडंग मुƥ ŝप से आरसीएफ जेनरेशन और रेल की टूट-फूट की िवशेषता के कारण 
होने वाली िवफलताओ ंको िनयंिũत करने मŐ Ůभावी है। चंूिक 'डी' िचि˥त रेल मŐ आरसीएफ जेनरेशन और िघसाव की िवशेषताएं 
िकसी भी अɊ रेल के समान हœ, इसिलए डी िचि˥त रेल के िलए Ťाइंिडंग Ůाथिमकता सुरƗा की कोई अितįरƅ ˑर Ůदान नही ं
कर सकती है।  
वषŊ 2011-12 मŐ भारतीय रेल पर रेल Ťाइंिडंग का कायŊ आरडीएसओ Ȫारा िनयोिजत Ťाइंिडंग कायŊŢम के आधार पर दिƗण 
मȯ रेलवे, दिƗण पूवŊ रेलवे, पूवŊ तटीय रेलवे, दिƗण पूवŊ मȯ रेलवे, उȅर मȯ रेलवे, उȅर रेलवे, पूवŊ मȯ रेलवे और पूवŎ रेलवे 
मŐ रेल Ťाइंिडंग के िलए 72 ːोन रेल Ťाइंिडंग मशीनो ंकी 2 इकाइयो ंके साथ शुŝ िकया गया था।  
अब, सभी भारतीय रेल मागŘ पर Ůाथिमकता के आधार पर रेल Ťाइंिडंग शुŝ करने के िलए, 10 अितįरƅ उǄ आउटपुट 96 
ːोन रेल Ťाइंिडंग मशीनŐ (आरजीएम-96 ːोन) खरीदी जा रही हœ/आपूितŊ के अधीन हœ। इसके अलावा, 10 İˢच रेल Ťाइंिडंग 
मशीनŐ (एसआरजीएम) खरीदी जा रही हœ (6 आपूितŊ की गई हœ) िजनका उपयोग आरजीएम से बचे Šए टŌ ैक िहˣे जैसे İˢच, गाडŊ 
रेल के साथ  समपार ,  İˢच िवˑार संिध , गाडŊ रेल के साथ कवŊ आिद की Ťाइंिडंग के िलए िकया जा रहा है। 
आरडीएसओ और Ɨेũीय रेलवे रेल Ťाइंिडंग की िनगरानी/कायाŊɋयन के िलए आरडीएसओ, Ɨेũीय मुƥालय, मंडल मुƥालय 
ˑर पर सेल भी ˕ािपत कर रहे हœ।  
भारतीय रेलवे िसिवल इंजीिनयįरंग सं˕ान/पुणे भारतीय टŌ ैक मशीन ŮिशƗण केȾ/Ůयागराज और ओईएम(OEM) Ȫारा िनयिमत 
आधार पर रेल Ťाइंिडंग के िलए भारतीय रेलवे अिधकाįरयो ंको ŮिशƗण िदया जा रहा है।  

  
3.9 (क)  अनुशंसा: - भारतीय इ˙ात Ůािधकरण को अपनी रेल िविनमाŊण ŮिŢया मŐ सुधार करने की सलाह दी जाएगी तािक गैर-

धाİȕक (एनएमआई) को शािमल करने से बचा जा सके Ɛोिंक इससे रेल की ŵम शİƅ पर बुरा असर पड़ता है।  
  

(ख) रेलवे Ȫारा की गई कारŊवाई:- 2016 मŐ, आरडीएसओ ने Ɋूनतम गैर-धातु समावेश वाली बेहतर गुणवȅा वाली रेल का 
उȋादन करने के िलए िनɻिलİखत उपकरणो ंकी ˕ापना की  अनुशंसा की थी:  
क)  ऑटो मोʒ लेवल कंटŌ ोलर (एएमएलसी)।  
ख)  इलेƃŌ ो मैưेिटक İːरर (ईएमएस)।  
ग) ˠैग िडटेƃर सह ˠैग अरेːर  
भारतीय इ˙ात Ůािधकरण ने वषŊ 2018-19 तक चरणबȠ तरीके से ːील मेİʐंग शॉɛ मŐ उपरोƅ सुिवधाएं ˕ािपत की हœ। 
उपरोƅ सुिवधाओ ंकी  ˕ापना के बाद िनरीƗण की गई रेलो ंकी अˢीकृित दर मŐ काफी कमी आई है। िभलाई ːील ɘांट 
Ȫारा उȋािदत िनरीƗण की गई रेलो ंके एनएमआई दोष के कारण अˢीकृत रेलो ंकी įरपोटŊ के अनुसार, यह 2011-12 मŐ लगभग 
1.78% थी, जो 2020-21 मŐ घटकर 0.06%, 2021-22 मŐ 0.01% और 2022-23 मŐ शूɊ हो गई है। यह ˙ʼ ŝप से दशाŊता है 
िक उपरोƅ सुिवधाओ ंकी ˕ापना के साथ एनएमआई दोषो ंमŐ काफी कमी आई है। 


